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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staats couraiit  van 
Dinsdag  1  November  1910,  n°.  255. 


ÜITSPEAAK  IN  BEIIOEP  van  den  voorzitter  van 
den  Raad  voor  de  Scheepvaart  betreffende  de 
inbeslagname  van  de  sleepschepen  Rheinische 
Schiffalirts  (xesellsc/iaft  18  en  Peter.  (^) 

AVij,  voorzitter  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart,  te 
Amsterdam ; 

herlezen  het  verzoekschrift,  gedagteekend  18  Augustus 
1910  van  de  te  Duisburg  (Ruhrort)  gevestigde  handels¬ 
vennootschap  onder  de  firma  Rheinische  Schiffahrts  Ge- 
sellschaft  Janssen,  Stijp  &  Arnold,  blijkens  daarop  gestelde 
aanteekening  op  19  Augustus  1910  bij  ’s  raads  secretaris, 
mr:  Richard  Janssen,  ingediend,  in  hoofdzaak  houdende  dat 
de  gezegde  handelsvennootschap  komt  in  beroep  tegen  eene 
beslissing  van  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het 
tweede  district,  krachtens  welke  de  aan  haar  toebehoorende 
sleepschepen  Rheinische  Schiffahrts  Gesellscliaft  n®.  18  en 
Peter  te  A^lissingen  zijn  aangehouden  en  van  ons  verlangt 
een  bevel  tot  opheffing  van  de  aanhouding  der  gemelde 
schepen  en  bevel,  dat  de  schepen  der  requestrante  bestemd 
voor  Zeebrugge  in  den  vervolge  niet  meer  zullen  worden 
aangehouden ; 

gezien  onze  beschikking  van  19  Augustus  1910,  waarbij 
de  behandeling  van  het  ingesteld  beroep  is  bepaald  op  heden, 
'des  voormiddags  te  9  uur  in  het  hotel  ,, Zeeland”  te  Vlissin- 
gen,  en  de  heeren  H.  C.  Haacke,  gewoon  lid,  en  W.  Sebbelee, 
plaatsvervangend  buitengewoon  lid  van  den  Raad  voor  de 
Scheepvaart,  zijn  aangewezen  als  leden  van  den  raad,  die 
wij  daarbij  zouden  raadplegen ; 

gehoord  ’s  raads  secretaris,  mededeelende,  dat  van  dag  en 
uur  der  behandeling  van  het  beroep  is  kennis  gegeven  aan  de 
appellante,  aan  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het 

i)  Ter  vervanging  van  n°.  48  van  de  Uitspraken  van  den  Raad  voor  de 
i^cheepvaart. 
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tweede  district,  aan  den  hoofdinspecteiir  voor  de  scheepvaart 
en  aan  de  bij  onze  beschikking  van  19  Augustus  1910  aan¬ 
gewezen  leden  van  den  raad ; 

gelezen  de  verklaring  van  A.  L.  C.  Diidok  van  Heel,  Kei¬ 
zerlijk  Duitscdi  consul  te  Ylissingen,  gedagteekend  22  Augus¬ 
tus  1910,  waarbij  de  heer  L.  Taat,  Rijkshavennreester  te 
Vlissingen,  door  hem  is  aangewezen  om  de  zaak  met  den 
inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  tweede  district  te  onder¬ 
zoeken  ; 

gelet  op  de  omstandigheid,  dat  noch  de  inspecteur  voor  de 
scheepvaart  in  het  tweede  district,  noch  de  hoofdinspecteur 
voor  de  scheepvaart  te  Ylissingen  zijn  of  aldaar  vertegen¬ 
woordigd  zijn,  en  de  zaak  buiten  hunne  mondelinge  toelich¬ 
ting,  en  zonder  dat  een  onderzoek  door  den  heer  L.  Taat  met 
den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  tweede  district  is. 
gehouden,  zal  moeten  worden  afgedaan  ; 

gelezen  het  ons  toegezonden  rapport  over  de  vaart  met  be¬ 
laden  Hijnschepen  van  Ylissingen  over  de  lYesterschelde 
naar  Zeebrugge  (zonder  dagteekening)  van  den  inspecteur 
voor  de  scheepvaart  in  het  tweede  district,  houdende,  dat  hij 
zoodanige  schepen  niet  zeewaardig  acht  en  gevaarlijk  voor 
het  leven  der  opvarenden  en  zulks  op  grond  dat: 

1.  de  groote  lengte  tegenover  de  holte  geen  .voldoenden 
waarborg  biedt  tegen  een  sterk  verband ; 

2.  het  langsverband  onvoldoende  is,  waarvan  doorbuiging^ 
het  gevolg  is.  Bij  gewonen  zeegang  werken  reeds  de  luiken 
volgens  de  opvarenden ; 

d.  de  luiken  te  groot  zijn  en  deze  geen  voldoend  verband 
hebben  om  den  slag  van  de  zee  te  weerstaan ; 

4.  de  uitwatering  gering  is,  waardoor  de  zee  direct  over 
het  schip  heenslaat ; 

5.  het  traject  zelf  bij  eenigszins  ruw  weder  direct  eene 
moeilijke  zee  heeft; 

gehoord  den  heer  Leendert  Taat,  voornoem d,  mededeelen- 
de,  dat  hij  de  ongunstige  meening  van  den  inspecteur  voor 
de  scheepvaart  in  het  tweede  district,  gelijk  zij  uit  dat  rap¬ 
port  blijkt,  niet  deelt; 

gezien  een  gelegaliseerd  uittreksel  uit  het  handelsregister 
te  Duisburg,  afdeeling  A,  n°.  137,  de  dato  4  Augustus  1908, 
ten  bewijze  dat  Riidolf  Arnold,  koopman,  wonende  te  Duis¬ 
burg,  te  rekenen  van  dien  datum  is  opgetreden  als  belieerend 
vennoot  der  handelsvennootschap  onder  de  firma  Rheinische 
Schiffahrts  Gesellschaft  Janssen,  Strijp  &  Arnold,  gevestigd 
te  Duisburg  (Kuhrort),  waaruit  wij  zijne  bevoegdheid  af  lei¬ 
den  voor  de  appellante  in  en  buiten  rechte  op  te  treden  ; 
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gehoord  den  lieer  Hudolf  Arnold,  koopman,  wonende  te 
Duisburg,  optredende  voor  en  namens  zijne  voormelde  han- 
delsveniiootscliap,  mededeelende : 

dat  de  Deutsche  Bheinschiffahrts  Gesellschaft  jf.  18  — 
voor  den  vervolge  met  18  aan  te  duiden  —  en  de  Peter 
Dinsdag  16  Augustus  te  Vlissingen  zijn  aangekomen  en 
AAoensdag  IT  Augustus  de  reis  naar  Zeebrugge  zouden  ver¬ 
volgen,  waarvoor  de  gelegenheid  gunstig'  was,  doch  Woens¬ 
dagmorgen  zijn  aangehouden; 

dat  het  bericht  van  aanhouding  aan  de  reederij  op  17 
Augustus  1910  is  verzonden,  maar  doordat  het  verkeerd  ge¬ 
adresseerd  was,  eerst  19  Augustus  in  hun  bezit  kwam,  en  dat 
het  bericht  aan  den  schipper  eerst  19  Augustus  is  verzonden 
en  hem  den  20sten  heeft  bereikt ; 

dat  de  aanhouding  van  de  Peter  Vrijdag  19  Augustus  is 
opgeheven,  weshalve  hij  het  ten  aanzien  van  dat  schip  inge¬ 
steld  beroep  intrekt,  doch  op  en  sedert  dien  dag'  voor  dat 
schip  geene  g'elegenlieid  heeft  bestaan  de  reis  te*  vervolgen ; 

dat  de  18  is  een  Rijnschip,  thuisbehoorende  en  inge¬ 
schreven  te  Duisburg,  voerende  de  Pruissische  vlag,  gebouwd 
in  1908  bij  van  Vliet  &  Co.  te  Hardinxveld,  gevoerd  door 
den  gepatenteerden  schipper  Joost  Schreuders,  geclasseerd 
als  A  I  G  R  en  thans  beladen  met  1550  ton  kolengruis ; 

dat  de  18  en  een  elftal  zusterschepen  gebezigd  worden 
voor  vervoer  van  kolengruis  van  Duisburg  naar  Zeebrugge, 
hetwelk  geschiedt  langs  den  Rijn,  de  Waal  en  de  Merwede 
tot  Dordrecht,  vanwaar  door  de  Zuidhollandsche  en  Zeeuw- 
sche  stroomen  wordt  g'evaren  naar  het  Veere-gat  en  door  het 
kanaal  door  Walcheren  naar  Vlissingen; 

dat  te  Vlissingen  eene  krachtige  sleepboot  gereed  ligt  om 
de  schepen  over  de  Westerschelde  te  sleepen  naar  Nieuwesluis 
en  vandaar  over  zee,  binnen  de  tonnen  naar  Zeebrugge,  een 
tocht  die  echter  niet  ondernomen  wordt  bij  Noordelijken  of 
Westelijken  wind,  doch  alleen  bij  Zuidelijke  of  Oostelijke 
winden,  wanneer  de  zee  geheel  kalm  is  en  bij  ebgetij,  zoodat 
de  schepen  in  ongeveer  2  uur  van  Vlissingen  te  Zeebrugge 
zijn; 

dat  het  vervoer  geschiedt  ter  uitvoering  van  eene  in  1908 
aangegane  overeenkomst  en  de  reederij  alvorens  deze  te  slui¬ 
ten  met  de  experts  bij  de  Rijnscheepvaart  en  hare  assuradeu¬ 
ren  is  te  rade  gegaan ; 

dat  de  eersten  tegen  het  voorgenomen  vervoer  geene  be¬ 
zwaren  maakten  en  de  Deutsche  Transport  Versicherungs- 
gesellschaft  casco  en  lading  verzekerd  heeft  en  nog  verzekert, 
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onder  voorwaarde  iiocditans,  dat  liet  vervoer  over  zee  slechts 
hij  o’oed  weder  geschiede  en  onlangs  zelfs  in  vermindering 
der  premie  heeft  toegestemd,  en  dat  op  de  405  reizen  die 
gemaakt  zijn  met  beladen  schepen  en  even  zoovele  reizen  met 
ledige  schepen  nimmer  eenig  ongeluk  gedurende  de  vaart 
Vlissingen — Zeebrugge  heeft  plaats  gevonden  ; 

gehoord  de  persoon  van  Johannes  Cornelis  Strijp,  reeder  te 
Tt  otterdam,  Hermann  Backer,  oud-Rijnvaartschipper  te 
Duisburg;  Peter  Jansen,  walkapitein  te  Dordrecht;  Adrianus 
Cornelis  Prins,  werktuigkundige  te  Rotterdam,  en  Bernard 
van  Ooijen,  scheepsbouwmeester  te  Rotterdam,  welke  ieder 
voor  zich  maar  in  overeenstemming  met  elkander  de  verkla¬ 
ringen  van  Rudolf  Arnold,  voorn oenid,  bevestigd  en  voor 
zooveel  noodig’  toegelicht  en  aangevuld  hebben  ; 

gehoord  den  persoon  van  Cornelis  Bartholomeus  Monen, 
schipper  van  de  sleepboot  Uliei nischeJJamipscInffalirts  GeseJI- 
scliaft  n°.  /,  als  zoodanig  gepatenteerd,  mededeelende,  dat 
hij  600  a  700  maal  den  afstand  Vlissingen — Zeebrugge  met 
een  sleep  Rijnschepen  dezer  reederij  bevaren  heeft,  dat  hij 
zeer  nadrukkelijk  opdracht  van  de  reederij  heeft  gekregen 
om  slechts  bij  goed  weder  uit  te  gaan,  dat  sluit  in  alleen  bij 
Zuidelijken  en  Oostelijken  wind  en  bij  ebgetij,  dat  nimmer 
eenig  ongeval  is  geschied  en  dat  hij  steeds  koers  stellende  op 
het  licht  van  Nieuwesluis  de  Schelde  oversteekt  en  dan  iu 
peiling  van  de  kerk  van  Kadzand  binnen  de  brulboeien  n°.  8 
en  iC.  2  over  den  Appelzak,  bezuiden  de  roode  ton  van  Knocke 
op  Zeebrugge  aanstuurt,  dat  zijn  schip  bemand  is  met  5  man 
en  hij  13  zwemvesten  aan  boord  heeft,  die  hij  op  aanvraag 
aan  de  opvarenden  der  Rijnaken  verstrekt,  dat  hij  een  zee¬ 
waardige  boot  heeft  en  eenige  reddingsboeien,  doch  dat  die 
reddingsmiddelen  nimmer  dienst  hebben  behoeven  te  doen, 
daar  op  al  die  reizen  zonder  eenig  ongeval  is  gevaren  ; 

gehoord  den  persoon  van  Joost  Schreuders,  schipper  van 
de  n°.  18,  als  Rijnvaartschipper  gepatenteerd,  thans  op  zijne 
38ste  reis  van  Vlissingen  naar  Zeebrugge;  Johan  Witjes, 
schipper  van  de  Peter,  als  Rijnvaartschipper  gepatenteerd, 
naar  gissing  op  zijn  24ste  reis,  Pieter  Johannes  van  Keulen, 
schipper  van  de  /C.  8,  als  Rijnvaartschipper  gepatenteerd, 
allen  bevestigende  de  verklaring  van  schipper  Monen  be¬ 
treffende  den  over  zee  gevolgden  weg  en  verklarende,  dat 
alleen  bij  goed  weder  wordt  gevaren  en  dat  de  reederij  hun 
de  bevoegdheid  heeft  verleend  niet  te  vertrekken  wanneer,  zij 
in  strijd  met  het  oordeel  van  schipper  Monen  de  gelegenheid 
niet  gunstig  achten  ; 
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gehoord  de  personen  van  Egbert  Boonstra,  stnnrnian  ox) 
de  slee])boot  Rlieiiischiffahrts  Gesellscliaft  n®.  1,  Stephanns 
Joliannes  Witjes,  knecht  o})  de  Pefev,  en  Pieter  van  den 
Hoof,  knecht  op  de  if.  8,  allen  bevestigende  de  verklaringen 
door  hunne  schipxiers  afgelegd ; 

geraadxileegd  de  heeren  H.  C.  Haacke,  lid  van  den  Eaad 
voor  de  Scheepvaart,  en  W.  Sebbelee,  buitengewoon  x^boits- 
vervangend  lid  van  dien  raad ; 

overwegende,  dat  ons  door  onderzoek  is  gebleken  dat  het 
te  Vlissingen  op  17  Augustus  1910  door  den  insxiecteur  voor 
de  scheepvaart  in  het  tweede  district  aangehouden  schip 
Rlieinische  Scliiffahrts  Gesellscliaft  rP.  18,  toebehoorende 
aan  de  appellante,  is  een  Eijnschixi,  voorzien  van  het  sclieeps- 
patent  als  bedoeld  bij  art.  22  van  de  Eijnvaartakte,  tliuisbe- 
hoorende  te  Duisburg,  en  "voerende  de  Pruissische  vlag ; 

overwegende,  dat  bij  art.  69  der  Schepenwet  de  ambtenaren 
der  scheepvaartinspectie  zijn  bevoegd  verklaard  tot  het  aan¬ 
houden  van  schepen  van  vreemde  nationaliteit,  niet  vallende 
onder  art.  2  dier  wet,  indien  de  toestand  van  den  romxi,  de 
werktuigen  of  de  uitrusting  hun  ondeugdelijk  voorkomt  of  de 
ondoelmatige  belading  gevaar  voor  de  opvarenden  oplevert ; 

overweg'ende,  dat  het  aangehouden  schip  is  van  vreemde 
nationaliteit,  niet  is  een  zeeschip  hetwelk  voldoet  aan  art.  2 
van  de  wet  van  28  Mei  1869,  als  vernield  onder  letter  a,  nocli 
ook  is  een  in  Nederland  thuisbelioorend  vaartuig,  als  ver¬ 
meld  onder  de  letters  b,  c,  d  en  e  van  art.  2,  al.  1,  der  Sche¬ 
penwet,  en  de  ambtenaren  van  de  scheexivaartinsxiectie  der¬ 
halve  tot  aanhouding  daarvan  bevoegd  waren  ; 

overwegende,  dat  het  aangehouden  scliixi,  ware  het  een 
Nederlandsch  schip,  in  opvolging  van  de  wet  van  28  Mei 
1869  (Staatsblad  iP.  96)  zoude  moeten  worden  gekenmerkt 
als  een  binnenschip  ; 

overwegende,  dat  het  toezicht  van  de  ambtenaren  der 
scheepvaartinsxiectie  zich  alleen  uitstrekt  over  Nederlandsche 
binnenschexien,  wanneer  zij  als  regel  buiten  de  tonnen  varen  ; 

overwegende,  dat  het  door  ons  gehouden  onderzoek  heeft 
aangetoond,  dat  het  aangehouden  schiii  van  eene  vreemde 
nationaliteit,  wanneer  het  bij  uitzondering  over  zee  gaat 
binnen  de  tonnen  vaart ; 

overwegende,  dat  uit  de  wordingsgeschiedenis  der  Schexien- 
wet  blijkt,  dat  de  wetgever  niet  voornemens  was  buiten- 
landsche  schepen  aan  strengere  maatregelen  te  onderwerxien 
dan  Nederlandsche  schexien,  doch  integendeel  uit  de  Memorie 
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van  Antwoord  op  liet  Voorloopig  Verslag  zijne  bedoeling 
blijkt  hare  toepasselijkheid  tot  het  strikt  noodzaketijke  te 
beperken ; 

overwegende,  dat  wanneer  maatregelen  tot  voorkoming  van 
scdieepsrampen  voor  zekere  klassen  van  Nederlandsche  sche¬ 
pen  niet  zijn  voorgeschreven,  het  nemen  van  zoodanige  maat¬ 
regelen  ten  opzichte  van  schepen  van  vreemde  nationaliteit 
achterwege  behoort  te  blijven; 

overwegende,  dat  dus  zelfs  indien  vaststond  dat  de  on- 
deiig'delijke  toestand  van  den  romp  van  het  aangehouden 
vaartuig,  zijne  werktuigen  of  zijne  uitrusting,  dan  wel  de 
ondoelmatige  belading  daarvan  gevaar  opleverde  voor  de  op¬ 
varenden,  de  ambtenaren  van  de  scheepvaartinspectie  zich 
van  aanhouding  van  het  schip  hadden  behooren  te  ont¬ 
houden  ; 

overwegende  echter,  dat  het  door  ons  gehouden  onderzoek 
ons  de  overtuiging  heeft  geschonken,  dat  het  aangehouden 
schip  dan  alleen  over  zee  wordt  gesleept,  wanneer  de  toestand 
van  de  zee,  het  weder  en  het  getij  dat  sleepen  ongevaarlijk 
maakt  en  de  noodige  waarborgen  aanwezig  zijn,  dat  dat  ook 
voor  den  vervolge  zal  geschieden ; 

overwegende,  dat  ons  geenerlei  bevoegdheid  is  toegekend 
den  ambtenaren  van  de  scheepvaartinspectie  een  gedragslijn 
voor  te  schrijven  nopens  het  door  hen  uit  te  oefenen  toezicht; 

gelet  op  de  artt.  69,  2,  al.  1,  18,  19,  20,  21  en  22  van  de 
Schepenwet,  de  artt.  1,  2  en  3  van  het  Koninklijk  besluit 
van  5  October  1909  {Staatsblad  n°.  333),  art.  2  van  de  wet 
van  28  Mei  1869  {Staatsblad,  n°.  96)  betrekkelijk  de  afgdfte 
van  zeebrieven  en  vergunningen  tot  het  voeren  der  Keder- 
landsche  vlag ; 

Uitspraak  doende  in  beroep, 

ontvang'en  het  beroep  voor  zoover  dat  is  gericht  tegen  de 
aanhouding  van  het  vaartuig  van  appellante  Rliemschif- 
fahrts  Gesell schaft  n^.  18,  door  den  inspecteur  voor  de 

scheepvaart  in  het  tweede  district,  en  verklaren  dat  beroep 
gegrond ; 

verklaren  de  aanhouding  van  dat  vaartuig"  opgeheven,  met 
last  op  de  ambtenaren  met  de  in-  en  uitklaring  van  schepen 
te  Vlissingen  belast,  aan  dat  schip  expeditie  te  verleenen ; 

weigeren  het  verzoek  der  appellante  om  te  bevelen,  dat  in 
het  vervolg  hare  schepen  voor  Zeebrugge  bestemd  te  Vlis¬ 
singen  niet  zullen  mogen  aangehouden  worden. 
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Aldus  «'edaaij  eii  in  liet  openbaar  iiit^'esproken  te  Vlis- 
sing'en  in  liet  hotel  ,, Zeeland”,  op  Maandag’  22  Aug’iistiis 
1910,  door  ons,  inr.  Thomas  Bastiaan  Pleyte,  voorzitter 
A'an  den  Baad  voor  de  Scheepvaart  te  Amsterdam,  in  tegen¬ 
woordigheid  van  ’s  raads  secretaris  mr.  Bichard  Jansen  en 
van  appellante. 


( get.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  Bichari)  Janssen. 

Voor  gelijkluidend  afschrift: 

Bichard  Janssen, 

Secretaris. 


Bij  voeg’sel  tot  de  Nederland sche  Staatscourant  van 
Diiiwsdag  15  Februari  1910,  n°.  38. 


UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  in 
de  zaak  betreffende  het  stoomschip  Westland. 

])e  Raad  voor  de  Scheepvaart  —  gezien  de  beschikking 
(ld.  16  October  1909  van  de  commissie  uit  zijn  midden,  waar- 
een  onderzoek  door  den  raad  is  gelast  naar  de  oorzaken 
van  de  hierna  te  behandelen  scheepsramp,  beschikking  ge¬ 
nomen  in  overeenstemming  met  het  daartoe  strekkend  voor¬ 
stel  van  den  hoofdinspecteur  —  heeft  dat  onderzoek  gehouden 
te  zijner  openbare  zitting  van  25  October  1909. 

Toen  zijn  voorgelezen  de  scheep  sv  er  klaring  door  schipper, 
officieren  en  bemanning  van  het  stoomschip  W estJand  op  5 
October  1909  ten  overstaan  van  den  kantonrechter  te  Schie¬ 
dam  af  gelegd,  en  he*t  aan  boord  van  dat  schip  gehouden 
sclieeps-  en  machine-journaal,  en  zijn  als  getuigen  onder  eede 
gehoord  de  schipper  L.  Leujes,  de  Iste-stuurman  D.  Verwey 
en  de  2de-machinist  M.  de  Groot,  die  tijdens  het  na  te  melden 
ongeval  deel  uitmaakten  van  de  bemanning  van  de  W e stland . 

Uit  dit  onderzoek  is  den  raad  gebleken,  dat  liet  voormelde 
stoomschip  Westland  voorzien  is  van  een  Kederlandschen 
zeebrief,  voert  de  Nederlandsche  vlag  en  behoort  aan  de  te 
Rotterdam  gevestigde  reederij  Scheepvaart  en  Steenkolen 
Maatschappij  ;  wijders  dat  dit  stoomschip  in  den  avond  van 
30  September  1909  met  eene  lading  kolen  uit  Goole  is  ver¬ 
trokken  naar  Schiedam,  als  bestemmingsplaats.  Nadat  men 
de  Huniber  afstoomende  en  Whitgift  gepasseerd  was,  bleek 
bij  Blacktoft,  dat  het  ebtij  zoo  sterk  was  en  het  water  zoozeer 
gevallen,  dat  het  ónmogelijk  was  de  reis  voort  te  zetten  en 
zelfs  aan  de  pier  daar  vast  te  maken,  zijnde  het  schip  door 
den  stroom  dwars  voor  genoemde  pier  aan  den  grond  ge¬ 
raakt.  Den  Isten  October  ’s  morgens  te  6  uur  kwam  het  schip 
echter  weder  vlot,  en  werd  de  reis  voortgezet.  Te  8.30  uur 

1 


1  UITSPRAKEN  VAN  DEN  RAAD  VOOR  DE  SCHEEPVAART. 

werd  bij  Huil  van  loods  verwisseld,  en  vervolgens,  na  den 
nieuwen  loods  ontsclieept  te  hebben,  de  Noordzee  ingestooind. 
Onder  lichte  Z.0.  koelte  en  heiige  kim  werd  des  namiddags  te 
T.50  uur  het  lichtschip  van  de  Dudgeon  Newarp  gepas¬ 
seerd.  Men  koerste  dat  vuurschip  op  2'  afstand  aan  stuur¬ 
boord  voorbij,  stoomende  gedurende  geheele  reis  Z.0.  J  0. 
magn.,  rekenende  ten  gevolge  van  den  om  de  zuid  zettenden 
vloed  onder  de  Engelsche  kust  op  ruim  eene  halve  streek 
zuidelijker  en  dus  in  werkelijkheid  te  gaan  ongeveer  den 
koers  Z.0.  Z.  In  deze  veronderstelling  stoomende  werd  van 
7.50  uur  tot  12  uur  ’s  nachts  33i-  mijl  af  gelegd.  Yan  12  tot  3 
uur  rekende  men  in  stil  water  te  zijn  en  op  de  log  afgaande 
te  hebben  af  gelegd  24  mijl;  van  3 — 5  uur  daarentegen,  toen 
men  volgens  de  log  17  mijl  had  af  gelegd,  rekende  men,  hoe- 
Avel  blijvende  koersen  Z.0.  J  O.  magn.,  onder  den  invloed 
van  den  voorvloed  onder  de  Hollandsche  kust  in  werkelijkheid 
te  stoomen  Z.0.  f  O.  He  gezagvoerder,  die  tegen  12  uur  de 
brug  verlaten  had,  het  commando  overgevende  aan  den  1ste- 
stuurman,  kwam  tegen  5  uur  daar  terug,  en  rekende  volgens 
dat  gegist  bestek  zich  te  bevinden  op  ongeveer  10'  afstand 
van  het  lichtschip  Maas  in  peiling  Z.0.  t.  Z.  Maar  hoewel 
de  bovenlucht  helder  was,  bleek  het  gezicht  niet  groot;  de 
kim  was  heiig.  En  ofschoon  hij  geen  wantrouwen  koesterde  — 
hebbende  de  stuurman  nog  kort  te  voren  een  stoomschip  ge¬ 
zien  eerst  op  6  streken  aan  bakboord,  dat  achter  het  schip  op 
flinken  afstand  stoomde,  naar  hij  veronderstelde  koersende 
van  den  Noord-Hinder  naar  de  Haaks  —  besloot  de  gezag¬ 
voerder  te  looden,  naar  hij  verklaarde,  omdat  de  Haad  van 
Tucht  voor  de  Koopvaardij  er  zoo  op  stond,  dat  van  het  lood 
veelvuldig  gebruik  worde  gemaakt,  zoodra  men  rekenen  kon 
in  de  nabijheid  van  gevaren  te  komen  gelijk  het  onder  de 
Hollandsche  kust  het  geval  is.  Er  werd  gestopt,  achteruit 
geslagen  en  door  den  Iste-stuurman  gelood,  die  rapporteerde 
18  voet  te  looden.  Wijl  men  aan  een  fout  dacht  bij  het  looden 
begaan,  werd  het  lood  opnieuAV  geworpen, maar  te  gelijker  tijd 
liep  het  schip  aan  den  grond.  Nog  45  minuten  lang  werkte  de 
machine  achteruit,  doch  het  gelukte  niet  vlot  te  komen ;  en 
wijl  bij  hernieuwde  looding  bleek,  dat  het  water  vallende 
was,  werd  de  machine  stop  gezet,  ’s  Morgens  te  zes  uur  werd 
het  mistsein  van  den  Hoek  van  Holland  voor  het  eerst  ge¬ 
hoord  in  peiling  volgens  gissing  O.N.0.  Het  was  om  5.10 
uur  eensklaps  dik  van  mist  geworden.  Alle  pogingen  om  het 
schip  af  te  brengen,  zelfs  het  werpen  van  35  ton  lading, 
mochten  niet  baten.  Te  12  uur  ’s  middags  klaarde  het  op,  en 
kreeg  men  in  het  zicht  de  ton  van  de  Hinder-Hibben  in  pei- 
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liiig*  N.  t.  O.  f  O.  magn. ;  alsook  de  ton  van  liet  Bokkegat 
in  peiling  W.  h  Z.  magn.  Wijl  liet  bleek,  dat  bet  schip  door 
den  stroom  om  de  Z.W.  en  N.0.  kwam  te  liggen  en  dus  ver- 
liinderd  moest  worden,  dat  het  dwars  kwam  te  liggen  tegen 
de  Itibbenplaat,  werd  ’s  namiddags  te  2.15  uur  de  hulp  in¬ 
geroepen  van  de  sleepboot  Brake.  Met  hare  hulp  kwam  het 
schip  te  3.30  uur  vlot  en  werd  de  reis  verder  zonder  ongeval¬ 
len  voortgezet  en  volbracht. 

Uit  een  en  ander  blijkt,  dat  de  Wesfland  van  Newarp  tot 
aan  de  strandingsplaats  ongeveer  92  mijl  heeft  af  gelegd,  ter¬ 
wijl  volg^ens  de  log  men  had  af  gelegd  ongeveer  75  mijl  in 
overeenstemming  met  de  opgaven  in  het  machine- journaal, 
lietwelk  relateert,  dat  de  machine  ongeveer  73  omwentelingen 
gemaakt  heeft,  overeenkomende  met  eene  8-mijls  vaart. 

Er  moet  dus  geweest  zijn  eene  bijzonder  sterke  verleiding 
van  bet  getij,  waardoor  het  schip  18^  circa  uit  den  koers  is 
gezet,  en  het  gezicht  aan  de  kim  moet  veel  slechter  geweest 
zijn,  dan  men  aan  boord  vermoed  heeft,  wijl  men  anders  het 
sterke  licht  van  Goedereede  had  gezien  en  daardoor  gewaar¬ 
schuwd  zou  zijn  geworden. 

Hiermede  is  de  oorzaak  van  het  ongeval  aangegeven:  sterke 
stroomverleiding  en  slecht  zicht. 

Den  gezagvoerder  meent  de  raad  thans  nog  geen  verwijt  te 
mogen  maken;  hij  heeft  rekening  gehouden  met  wat  de  erva¬ 
ring  hem  g’eleerd  had  ten  aanzien  van  de  richting  der  stroo- 
mingen  in  de  Noordzee  aJs  regel,  en  van  dit  standpunt  uit 
met  overleg*  gevaren.  De  indruk  dien  de  raad  door  zijne  uit¬ 
eenzettingen  kreeg*,  was  zeker  gunstig.  Maar  eene  zoo  sterke 
stroomverleiding  is  geene  uitzondering ;  een  bijkans  identiek 
geval  is  door  den  voormaligen  Baad  van  Tucht  voor  de  Koop¬ 
vaardij  behandeld.  Opnieuw  blijkt,  hoe  voorzichtig*  in  de 
Noordzee  dient  te  worden  gevaren,  en  dat  de  gezagvoerders 
niet  mogen  afgaan  op  hetgeen  de  ervaring  leert  regel  te  zijn. 
Het  lood  kan  niet  dikwijls  genoeg  ter  hand  genomen  worden. 
En  nu  is  het  zeker  een  bezwaar,  dat  voor  het  gebruik  van 
handlood  gestopt  moet  worden ;  ziet  men  hier  echter  tegen 
op,  dan  zijn  er  genoeg  hulpmiddelen,  als  de  Thomson  soun- 
(liiig-machine  en  de  sub-niarine  sentry,  die  den  gezagvoerder 
in  staat  stellen  onder  het  stoomen  de  diepte  van  het  vaar¬ 
water  te  peilen.  Had  men  eerder  het  handlood  gebruikt,  of 
liet  Thomson-lood  of  de  sentry  aan  boord  gehad  en  hiervan 
gebruik  gemaakt,  het  ongeval  zou  niet  hebben  plaats  gehad, 
men  zou  niet  onbemerkt  en  onbewust  van  het  gevaar  van  13 
vadem  geloopen  zijn  op  3  vadem. 

Dit  geval  strekke  dus  opnieuw  den  gezagvoerders  tot  waar- 
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scliiiwing,  en  leere  hun  rekening  te  houden  met  voorkomende 
uitzonderingen.  Ook  deze  raad  vordert  dikwijls  en  naarstig 
gebruik  maken  van  het  lood,  waarvoor  dan  maar  gestopt  moet 
worden  als  men  alleen  een  handlood  aan  boord  heeft.  Tot 
andere  opmerkingen  leidt  dit  geval  den  raad  niet. 

Aldus  gedaan  door  de  heeren  mr.  T.  Henny,  voorzitter ; 
W.  Allirol,  II.  C.  Haacke,  C.  L.  J.  Ketting,  leden,  en  H.  de 
llooy,  verv.  lid,  E.  Deddes,  buitengewoon  lid,  en  Z.  W.  C. 
Dekkers,  A^ervangend  buitengewoon  lid  van  den  raad,  in  te¬ 
genwoordigheid  Amn  secretaris,  mr.  Kichard  Janssen,  en  uit¬ 
gesproken  door  den  voorzitter  ter  openbare  terechtzitting  atxu 
den  raad  A^an  9  November  1909. 

( g et.)  Taco  Henny. 

,,  W.  Allirol. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  H.  DE  Booy. 

,,  E.  Deddes. 

,,  Z.  W.  C.  Dekkers. 

,,  IticHARD  Janssen. 

Yoor  afschrift: 
lUcH  ARD  J  ANSSEN , 

Secreiarü. 
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Bij  voegsel  tot  de  N ederlandsclie  Staatscourant  van 
Dinsdag  15  Februari  1910,  iF.  08. 


XTITSPRAAK  van  den  Kaad  voor  de  Scheep¬ 
vaart  in  de  zaak  betref  lende  het  visscliers- 
vaartiiig  EJsa. 


De  liaad  voor  de  Scheepvaart  heeft  —  nadat  eene  commis¬ 
sie  uit  zijn  midden  bij  beschikking  dd.  16  October  1909,  in 
overeenstemming  met  en  op  het  daartoe  strekkend  voorstel 
van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart,  een  onderzoek 
door  den  raad  gelast  had  naar  de  oorzaken  van  na  te  melden 
ongeval  —  zijne  openbare  zitting  van  23  October  1909  daar¬ 
aan  gewijd.  De  raad  was  samengesteld  uit  president  en  vaste 
leden,  en  als  buitengewone  leden  den  reeder  en  den  plaatsver¬ 
vangend  schipper  van  de  zeevisscherij ,  terwijl  ook  de  hoofd¬ 
inspecteur  voor  de  scheepvaart  de  zitting  bij  woonde. 

Als  getuigen  onder  eede  werden  gehoord:  J.  Koeman,  schip¬ 
per ;  J.  Kat,  2de-maciiinist,  I.  Plokker  en  D.  Peters,  ma¬ 
trozen,  allen  tijdens  het  ongeval  deel  uitmakende  van  de  be¬ 
manning  van  na  te  melden  visschersvaartuig  Elsa. 

Uit  het  onderzoek  is  den  raad  gebleken,  dat  gemeld  stoom- 
visschersvaartuig,  gemerkt  A"M  111,  toebehoorende  aan  de 
Aationale  Stoomvisscherij  Maatschappij,  gevestigd  te 
IJmuiden,  en  gelieel  van  eene  Kederlandsclie  bemanning 
voorzien,  voerende  de  Kederlandsche  vlag,  gevoerd  werd  dooi¬ 
den  schipper  Koeman,  die,  evenmin  als  zijn  stuurman  en  de 
machinisten,  eenig  examen  had  gedaan  of  van  eenig  certifi¬ 
caat  voorzien  was.  De  schipper  deed  zelf  geen  waclit ;  deze 
werd  om  de  beurt  waargenomen  door  den  stuurman  en  de  ma¬ 
trozen,  zoodat  het  geregeld  plaats  vond,  g*elijk  ook  tijdens  het 
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DU  te  melden  ongeval  liet  geval  was,  dat  liet  vaartuig*  stondt- 
onder  coinniando  van  een  matroos. 

Tevens  is  gebleken,  dat  de  brng  geheel  betimmerd  en 
(jverdekt  was,  en  tijdens  die  sclieepsramp  alleen  de  voor¬ 
ramen,  die  opengescdioven  kunnen  worden,  geopend  waren,, 
en  daardoor  uitkipk  gelioiiden  werd  door  den  waelitliebbenden 
matroos. 

In  den  vroegen  morgen  van  5  October  1909,  toen  de  Elsa,. 
terugkeerende  van  eene  reis,  naar  IJmniden  stoomde,  waren 
te  4.15  uur  op  de  brug  op  wacht  gekomen  —  men  lette  wèl  op 
den  leet'tijd  —  de  matroos  Plokker,  oud  20  jaar,  en  de  matroos 
Peters,  oud  18  jaar,  auui  wie  de  eerste  als  wachthebbende  en 
de  laatstgenoemde  als  roerganger  dienst  deed.  De  schipper 
was  ook  op  de  brug,  maar  verliet  die  tegen  6.5  uur,  om,  ver¬ 
mits  hij  den  geheelen  nacht  in  touw  geweest  was,  in  zijn 
kajuit  uit  te  rusten  en  koffie  te  drinken.  Het  schip  bevond 
zich  toen  op  55°  N.B.  en  2°  b'  O.L.  ;  het  woei  eene  lichte 
koelte,  de  zee  was  kalm  en  er  heerschte  een  dikke  mist,  bij¬ 
wijlen  zoo  dik,  dat  het  uitzicht  dikwijls  beperkt  was  tot  eene 
scheepslengte.  Men  had  te  voren  lichten  van  visschersvaar- 
tuigen  gezien  en  wist,  dat  in  dezen  tijd  van  het  jaar  een  groot 
aantal  visschersvaartuigen  zich  op  de  Doggersbank  ophouden. 
Toen  de  schipper  de  brug  verliet,  stond  de  telegraaf  op  halve' 
kracht,  het  schip  had  niettegenstaande  de  dilcke  mist  eene 
\aart  van  ongeveer  6  mijl  en  voerde  alle  voorgeschreven 
lichten. 

J^auwelijks  was  de  schipper  in  zijne  kajuit,  toen  door  de 
beide  matrozen  op  de  brug  een  wit  licht  aan  bakboordsboeg 
werd  opgemerkt.  Denkende  te  doen  te  hebben  met  een  stil¬ 
liggend  visschend  vaartuig,  draaide  Peters  op  commando  van 
Plokker  het  roer  hard  naar  stuurboord,  ten  einde  voor  dat 
vaartuig  over  te  gaan.  Dadelijk  daarop  ontwaarden  zij  voor 
den  boeg  een  logger,  zeilende  met  fok,  stagfok,  grootzeil 
achter  den  mast  en  bazaan,  en  voerende  geen  ander  licht  dan 
gemeld  wit  licht,  blijkbaar  een  werklicht,  staande  op  eene 
pen  voor  den  mast  in  de  midscheeps.  Het  vaartuig,  dat  later 
bleek  te  zijn  een  Duitsch  visschersvaartuig,  genaamd  Dord- 
ï/iund,  zeilde  west  over  voor  den  boeg  van  de  Eha,  die  zuid' 
lialf  oost  voor  lag.  Dadelijk  werd  op  de  Elsa  de  telegraaf  op 
volle  kracht  achteruitgezet,  welk  commando  in  de  machine¬ 
kamer  werd  opgevolgd ;  doch  het  mocht  niet  baten,  de  Elsa 
voer  de  Dordmuiul  in  stuurboordsboeg  aan,  bij  welke  gelegen¬ 
heid  een  drietal  personen  van  de  bemanning  op  de  Elsa  over¬ 
sprongen.  De  schipper,  die  op  het  hooren  overgaan  van  de 
telegraaf  dadelijk  naar  de  brug  gesneld  was,  liet  de  machine^ 
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Jstoppeii,  en  ^>*ing’  daarna  niet  de  Eha  naar  de  ] )ordiiunid  zoe¬ 
ken.  Onder  dit  bedrijf  kwam  eene  boot  van  de  JJordmund  met 
een  ander  g*edeelte  arui  de  bemanning  bij  de  Elsa,  bet  bericht 
brengende,  dat  nog  vier  man  op  den  logger  waren  achter¬ 
gebleven  ;  dientengevolge  ging  de  boot,  bemand  met  matrozen 
van  de  Elsa,  naar  den  teruggevonden  logger  terug,  haalde  die 
^■ier  man  af  en  bevestigde  de  Dordmund  met  een  kabel  aan  de. 
Elsa,  die  dat  schip  nog  een  uur  heeft  gesleept,  totdat  het 
zonk.  Het  bleek,  dat  de  logger  een  groot  gat  had,  dat  niet  te 
dichten  was,  en  waardoor  het  water  naar  binnen,  stroomde. 
He  Elsa  is  verder  zonder  ongevallen  naar  IJmuiden  gestoomd, 
waar  de  bemanning  van  de  Dordmund  allen  behouden  aan 
wal  werd  gezet.  He  Elsa  zelf  had  weinig  of  geen  schade  be- 
loopen. 

Het  onderzoek  had  vollediger  kunnen  zijn,  indien  dadelijk 
ook  gehoord  was  de  bemanning  van  het  overstoomde  vaartuig. 
Hier  was  niogelijk  geweest,  wat  zelden  het  geval  is  en  tocdi 
voor  een  vollediger  onderzoek  zoo  gewenscht  is. 

Het  thans  gehouden  onderzoek,  zooals  de  resultaten  daar 
liggen,  duidt  aan,  dat  beide  schepen  fouten  hebben  begaan. 
He  zeilende  logger  voerde  niet  de  lichten  die  voorgeschreven 
waren,  maar  daarentegen  een  licht,  dat  zóódanig  als  het  was 
opgesteld  niet  mocht  worden  gevoerd,  immers  een  werklicht, 
dat  niet  behoorlijk  was  af  gedekt.  He  Elsa  beging  de  fout  in 
<len  dikken  mist,  zich  wetende  te  bevinden  te  midden  van 
^'isschersvaartuigen,  desniettegenstaande  eene  vaart  te  be¬ 
houden  van  zes  mijl.  Oj)  dit  schip  werden  geregeld  niist- 
signalen  gegeven  en  op  het  zien  van  het  witte  licht  één  korte 
.stoot ;  men  heeft  daar  niet  gehoord  eenig  signaal  en  besluit 
daaruit  dat  de  log'ger  verzuimd  heeft  zoodanige  signalen  te 
geven . 

Hoch  deze  conclusie  is  niet  gewettigd  en  hiermede  wordt 
gewezen  op  eene  fout  in  de  inrichting  van  de  brug  van  de 
Elsa.  Gesloten  van  achteren,  en  aan  weerszijden  geheel,  en 
•aan  de  Aujorzijde  gedeeltelijk,  met  uitzondering  alleen  van  de 
opengeschoven  ramen,  sloot  de  brug  den  toegang  voor  de  ge¬ 
luidsgolven  van  menig  signaal  dat  op  schepen  in  de  nabijheid 
werd  gegeven.  Waar  men  vooral  in  de  Noordzee  telkens  aan 
<likken  mist  is  blootgesteld  en  de  veiligheid  voornamelijk  af¬ 
hangt  van  het  geven  en  waarnemen  van  geluidssignalen,  is 
zoodanige  inrichting  hoogst  gebrekkig  en  af  te  keuren. 

Maar  wat  den  raad  bij  dit  onderzoek  nog  het  meest  ge¬ 
troffen  heeft,  is  de  omstandigheid,  dat  dergelijk  stoom - 
visschersvaartuig  —  en  den  raad  is  medegedeeld  dat  dit  regel 
is  toevertrouwd  is  aan  personen  die  nimmer  eenige  offici- 
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eele  proeve  van  bekwaamheid  in  de  navigatie  hebben  af- 
gelegd,  dat  dergelijke  stoomboot,  wanneer  het  hun  beurt  is 
op  wacht  te  gaan,  gecommandeerd  wordt  door  matrozen, 
jongelieden  van  18  en  20  jaar. 

Dat  onder  dergelijke  omstandigheden  menige  fout  begaan 
wordt,  en  in  het  onderhavige  geval  ook  begaan  is,  kan  geen 
verwondering  baren.  Het  komt  den  raad  daarom  dringend 
noodig  voor,  dat  van  Ilegeeringsweg*e  wordt  voorgeschreven, 
dat  liet  niemand  veroorloofd  zij,  het  commando  hetzij  als 
schipper,  hetzij  als  stuurman  te  voeren  van  een  stooni- 
visschersvaartuig,  die  niet  na  afgelegd  examen  een  getuig¬ 
schrift  heeft  verkregen,  hem  daartoe  het  recht  verleenende. 
Hiermede  wordt  niet  bedoeld  voor  te  schrijven  een  examen 
stellende  de  theoretische  eischen,  als  bijv.  dat  van  derde- 
stuurman,  maar  een  zoodanig,  dat  de  noodige  waarborgen 
geeft,  dat  de  houder  van  het  getuigschrift  nevens  eenige 
noodzakelijke  theoretische  kennis  practisch  voldoende  aan¬ 
gelegd  en  ontwikkeld  is  om  een  dergelijk  commando  te 
voeren. 

Voorts  heeft  het  ’s  raads  aandacht  getrokken,  dat  aan  boord 
van  de  EJs^a  geen  journaal  is  aangehouden. 

Ten  slotte  blijft  te  beantwoorden  de  vraag  aan  welke  oor¬ 
zaken  het  ongeval  te  wijten  is. 

De  verschillende  factoren  welke  deze  scheepsramp  ver¬ 
oorzaakt  hebben,  met  elks  aandeel  daaraan,  nauwkeurig  op  te 
geven,  is  niet  wel  doenlijk.  Zeer  zeker  is  de  dikke  mist  de 
hoofdoorzaak;  daarnevens  kan  de  ramp  op  rekening  gesteld 
worden  van  het  verboden  licht  door  den  logger,  in  stede  van 
de  voorgeschreven  lichten  gevoerd,  omdat  de  Elsa,  daardoor- 
in  een  verkeerden  waan  gebracht,  eene  manoeuvre  heeft  uit¬ 
gevoerd,  welke,  in  hare  onderstelling  niet  te  veroordeel  en,  nu 
daarentegen  tot  de  aanvaring  heeft  medegewerkt ;  voorts 
heeft,  in  dien  van  den  logger  tijdig  signalen  zijn  g'egeven,  die 
bij  open  briig  op  de  Elsa  hadden  kunnen  zijn  waargenomen, 
de  tegenwoordige  gebrekkige  inricliting  van  die  brug  eveneens 
tot  dat  ongeval  medegewerkt ;  en  ten  slotte  is  de  te  groote 
vaart  van  de  Elsa  mede  debet ;  in  elk  geval  in  dit  opzicht, 
dat,  ware  de  vaart  g^eringer  geweest  en  in  overeenstemming 
gehouden  met  den  dikken  mist,  men  veel  eerder  door  stoppen 
en  achteruitslaan  de  vaart  had  kunnen  verminderen,  als 
wanneer  althans  naar  alle  waarschijnlijkheid  de  gevolgen 
van  de  aanvaring  voor  de  Dorclw'niul  minder  noodlottig 
zouden  zijn  geweest. 

Aldus  gedaan  door  de  lieeren  mr.  T.  Henny,  voorzitter,  W.. 
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Allirol,  H.  Luytjes,  H.  C.  Haacke  en  C.  L.  J.  Kotting, 
leden,  J.  G.  T.  Broekmeijer,  buitengewoon  lid,  en  J.  Prins 
plv.  buitengewoon  lid  van  den  raad,  in  tegenwoordigheid 
van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Picliard  Janssen,  en  uitgesproken 
door  den  voorzitter  in  de  openbare  zitting  van  den  raad  van 
9  November  1909. 

( get.)  Taco  Henny. 

,,  W.  Allirol. 

,,  J.  Luytjes. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  Broekmeijer. 

• 

,,  J.  Prins. 

,,  Rtchard  Janssen. 

•  Voor  afschrift: 

Pichard  Janssen, 

Secretaris . 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsahe  Staatscourant  van 
Dinsdag  lo  Februari  1910,  n°.  38. 


N’.  3. 


I 


ITITSPRAAK  van  den  llaad  voor  de  Scheepvaart 
in  de  zaak  betreffende  het  tjalkscliip  Gezina 
El  s  jen. 


De  raad  heeft,  nadat  eene  commissie  uit  zijn  midden  op,  en 
overeenkomstig  het  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor 
de  scheepvaart  gelast  had  liet  instellen  van  een  onderzoek 
naar  de  oorzaken  van  na  te  melden  scheepsramp,  in  zijne 
openbare  zitting  van  11  November  1909  dit  onderzoek  ge- 
liouden. 

Toen  is  kennis  genomen  van  liet  door  den  schipper  over¬ 
gelegd  kladjournaal  —  ])ewerende  hij,  dat  het  aang'ehouden 
journaal  bij  de  ramp  verloren  is  geraakt  —  en  zijn  gehoord 
zoowel  de  schipper  van  na  te  melden  tjalk  als  zijn  stuur¬ 
man. 

Uit  dit  onderzoek  is  den  raad  gebleken,  dat  het  stalen 
tjalkscliip  Gezina  Els  jen,  voorzien  van  een  Nederlandsclien 
zeebrief,  varende  onder  Nederlandsche  vlag,  thuisbehoorende 
te  Wildervank,  in  eigendom  toebehoorende  aan,  en  gevoerd 
door  den  schipper  Klaas  Schuring,  1  October  1909  uit  Fre- 
derikstadt  is  weggezeild  met  eene  lading  hout  -  waarvan 
een  gedeelte  als  deklast  ter  hoogte  van  voet  —  bestemd 

voor  Brake.  Koers  werd  gezet  naar  het  vuur  van  Hanstholm, 
dat  gezien  werd  3  October,  toen  men  stond  N.  N.  O.  van 
dat  vuur,  op  een  afstand  van  ongeveer  24  minuten  van  daar. 
Tn  den  middag  van  T  October  bevond  h^t  schip  zich  op 
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ongeveer  57°  26'  N.B.  en  8°  40'  O.L.  ;  en  8  October  \s  avonds 
ten  77.  W.  van  datzelfde  vniir,  liebbende  men  voortdnreiiil 
niet  sleclit  weder  te  kampen  geluid.  Den  lÜden  October,  toen 
weder  een  bestek  kon  worden  opgemaakt,  lag  de  tjalk  op 
56°  i7.  B.  en  7°  35'  O.  L.,  en  11  October,  ’s  middags,  bij 
stormweer,  op  55°  47'  N.  B.  en  6°  17'  O.  L.  Onder  voort¬ 
durend  sleclit  weder  de  reis  vervolgende,  giste  men  in  den 
middag  van  13  October,  toen  gezeild  werd  met  twee  reven 
in  liet  grootzeil  en  twee  in  de  stagfok  en  Z.  Z.  O.  wind, 
te  zijn  op  ongeveer  26'  N.  W.  t.  W.  van  Hornrif.  Onder 
voortdurend  stormweder  uit  bet  Z.  W.  t.  W.  dreef  men  14 
October  voor  dicht  gereefde  zeilen;  tegen  6  uur  ’s  namid¬ 
dags  moest  ook  de  stagfok  worden  vastgemaakt;  den  daarop 
volgenden  nacht  kreeg  men  bij  dikken  motregen  veel  water 
over,  en  vermoedde  men,  wijl  achtereeenvolgens  18,  17,  15 
en  14  vadem  water  gelood  werd,  dat  men  snel  naar  de  kust 
dreef.  Daarom  werd  in  den  morgen  van  15  October  scheeps¬ 
raad  belegd,  en  op  grond  dat  men  vreesde,  dat  het  schip  op 
zijde  zoude  vallen,  besloten  de  helft  Auin  den  deklast  te 
werpen,  waartoe  werd  overgegaan,  en  waarmede  men  te  10 
uur  voormiddags  gereed  was. 

Intusschen  bleet  het  stormweder  aanhouden,  en,  vermoe¬ 
dende  hét  niet  van  de  kust  te  kunnen  houden,  en  dat  eene 
stranding  dus  onvermijdelijk  was  —  men  loodde  13  vadem 
en  giste  in  de  nabijheid  van  Vijl  lichtschip  te  zijn  Averd 
besloten  de  noodvlag  te  hijschen  en  de  hulp  in  te  roepen  \i\ii 
mogelijk  Amorbij varende  stoomschepen.  In  den  namiddag 
tegen  3  uur  IvAvain  het  Deensche  stoomschip  Reherliu'ns  in 
zicht,  dat  dadelijk  naderbij ,  kwam.  Men  poogvle  verbinding' 
te  krijgen,  maar  tot  driemaal  toe  gedane  pogingen,  om  door 
het  overwerpen  van  eene  lijn  een  kabel  A^astgemaakt  te  krijgen, 
mislukten.  Men  besloot  daarop  beide  schepen  AU)or  de  zee  te 
brengen,  Avaarna  het  gelukte  zoo  dicht  bij  elkaar  te  komen, 
dat  eerst  de  kok  en  een  aan  ])Oord  zich  beAundende  passagier 
op  de  stoomboot  konden  OA'erspringen,  en  daarmi  de  stuui- 
man  en  de  schipper.  Toen  men  met  de  stoomboot  Amor  den 
Avind  Avas  gaan  houden,  is  tijdens  dat  A'oor  den  Avind  liggen 
de  zeilboom  OA^ergeslagen  en  gebroken. 

Op  het  oogenblik  dat  men  de  tjalk  Aderliet,  Avaren  grootzeil 
en  stagfok  nog  bij,  was  het  roer  g'eheel  in  orde,  en  was  er 
slechts  Aveinig  Avater  in  het  schip;  m.  a.  av.,  de  tjalk  aatis 
in  alle  opzichten  nog  zeeAvaardig,  en  de  eenige  reden  AA'aai'om 
men  haar  verliet,  Avas  de  A'rees  om  op  ]iet  strand  te  drijven, 
dat  men  A’ermoedde  onder  lij  te  hebben. 

Intusschen  heeft  men  met  de  boot  nog  ongeveer' 2  uren 
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volo'ens  stuiiruian  en  schipper  is  nien  te  4  uur  ’s  nainiddaj’-s 
overg'esprong'en,  en  volgens  den  stuurnian  is  men  te  (i,‘h) 
te  Esbjerg  aangekomen  ~  met  volle  kraclit  gestoomd,  al¬ 
vorens  de  laatstgemelde  plaats  te  bereiken. 

Aan  liet  steken  van  voldoende  ketting  met  of  zonder  onklaar 
anker,  ten  einde  den  kop  op  zee  te  houden,  heeft  men  wel 
gedacht,  doch  men  heeft  het  niet  gewaagd,  uit  vrees,  dan 
met  liet  lieerschende  stormweer  en  de  hooge  zee  er  gelieel 
onder  te  loopen.  Waar  men  ecliter  niet  aan  gedacht  heeft,  is 
liet  met  den  heérschenden  wind  uit  het  Z.  \V.  t.  Z.  k  iers 
zetten  naar  de  Noordzee,  ten  einde  zoodoende  (p  de  ruimte 
te  komen,  hetgeen  met  een  in  alle  opzichten  zeewaavdig  schip 
alleszins  doenlijk  en  geboden  was;  of  wel  te  trachten  Ivsojerg 
te  bereiken. 

De  tjalk,  aan  weer  en  wind  overgelaten,  is  den  volgeud-Mi 
morgen  op  strand  gedreven  bij  Blaavandshoek,  waar  de 
schipper,  die  van  Esbjerg  uit  zich  daarheen  heg? ven  had, 
haar  nog  in  oogenschijnlij k  goeden  staat  vond  liggen,  nmt 
het  achterschip  op  strand,  zijnde  alleen  dientengevolge  het 
roer  een  weinig  ontzet.  De  tjalk  was  in  1903  gebouwd,  gecias- 
seerd  bij  het  bureau  Veritas,  en  was  verzekerd  voor  15  500 
Mark. 

Het  schip  moest  als  verloren  beschouwd  worden,  de  lading 
is  nog  gelost.  • 

De  raad  is  van  oordeel,  dat  er  geen  genoegzame  reden 
bestond  om  de  tjalk  te  verlaten,  en  het  gebeurde  blijk  heeft 
gegeven  van  zeer  geringe  zeemanschap.  De  schipper  was  niet 
opgew, assen  tegen  zijne  taak,  en  mist  genoegzame  kennis,  zee- 
manschai)  en  ervaring  om  in  moeilijke  oogenblikken  zijn 
schip  te  voeren. 

De  raad  heeft  overwogen  de  vraag,  of  ook  toegepast  moes¬ 
ten  worden  art.  34,  n°.  3,  of  4(S  van  de  Schepenwet,  maar 
heeft  gemeend,  dat  voormeld  oordeel,  over  de  oorzaken  van 
deze  scheepsramp  door  den  raad  uitgesproken,  in  verband 
met  de  omstandigheid,  dat  de  schii)per  door  deze  ramp  broode- 
loos  is  geworden,  reeds  de  noodige  waarborgen  geeft,  dat 
aan  dezen  schipper,  die  volgens  zijne  verklaring  geen  enkel 
examen  ooit  gedaan  heeft  en  geen  enkel  certificaat  bezit,  geen 
schip  meer  zal  worden  toevertrouwd  en  dat  hij  zich  zelf  niet 
in  gelegenheid  kan  stellen  een  schij)  te  voeren. 

Aldus  gedaan  door  de  heeren  mr.  T.  Heiiny,  voorzittei* ; 
W.  Allirol,  II.  C.  Haacke  en  C.  L.  .1.  Kotting,  leden;  li. 
Posthumus  Meijes,  plaatsvervangend  lid,  en  D.  P.  Ilaskei- 
en  J.  Mooi,  buitengewone  leden  van  den  raad,  en  iiitgespro 
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ken  door  raads  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  den  raad 
van  2T  November  1909,  een  en  ander  in  tegen woordiglieid 
van  ’s  raads  secretaris,  inr.  Eicbard  Tanssen. 

(gei.)  Taco  Henny. 

,,  I).  r.  Easker. 

,,  J.  Mooi. 

,,  E.  Posthumus  Mei.tes. 

,,  AV.  x4.llirol. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  Eichard  pTanssen. 

Voor  afsclirift: 

\  Eichard  Janssen, 

Secreiaris. 
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T^ITSBllAAK  van  den  Baad  voor  de  Scheepvaart  in 
de  zaak  betreffende  het  stoomscliip  Vjcchurg. 

De  Baad  voor  de  Scheepvaart  heeft,  in  voldoening  aan  de 
beschikking  van  de  commissie  uit  zijn  midden  de  dato  1  No¬ 
vember  1909,  in  zijne  openbare  terechtzittingen  van  9  No¬ 
vember  en  10  December  1909  een  onderzoek  ingesteld  naar  de 
oorzaken  van  na  te  behandelen  scheepsramp  aan  liet  stoom - 
scliip  Zeeburg  over  komen. 

Gehoord  werden  de  gewezen  gezagvoerder  van  dit  stoom¬ 
schip  L.  V.  van  Bossem,  de  eerste-stuurman  C.  Goslinga,  de 
derde-stuiirman  B.  Douwes  en  de  matroos  G.  Beishuizen,  die 
deel  uitmaakten  van  de  bemanning. 

Uit  dit  onderzoek  i-s  den  raad  gebleken,  dat  liet  stoomschip 
Zeeburg,  voorzien  van  een  Nederlandschen  zeebrief,  varende 
onder  Nederlandsche  vlag  en  behoorende  aan  de  Stoomvaart 
Maatschappij  ,, Amsterdam”,  gevestigd  te  Amsterdam  en 
gevoerd  door  voormelden  L.  V.  van  Bossem,  2  Septeiuber 
1909,  beladen  met  pl.m.  3000  ton  kunstmest  en  pl.m.  300  ton 
stukgoederen,  van  Botterdam  is  vertrokken  met  bestemming 
naar  Jacksonville. 

Zonder  wederwaardigheden  werd  25  September  ’s  morgens 
ten  (S  uur  Brunswick  vuurschip  gepasseerd  ;  te  10.45  uur  kwam 
de  vuurtoren  van  Amilia  in  zicht,  en  werd  toen  gekoerst  naar 
den  ingang  van  vSt.  John’s  river. 

Het  was  24  September  i)rachtig  weder  geweest,  maar  in 
den  nacht  van  24  op  25  September  was  het  harder  gaan 
waaien  met  N.0.  wind  kracht  6  dalenden  barometer  en 
zwaar  bewolkte  lucht.  De  zee  was  matig  en  te  4  uur  ks  namid- 
dag's  zou  liet  lioogwater  zijn. 

Een  uur  vóór  de  buitenboei  was  de  loodsvlag  geheschen, 
maar  geene  loodsboot  is  naar  buiten  gekomen  en  de  gezag- 
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voerder  verwachtte  dit  ook  niet,  wijl  de  loodsen  aldaar  slechts 
een  kleinen  minder  zeewaardigen  kotter  te  hunner  heschik- 
king-  hebben,  en  bij  vooruitzicht  van  slecht  weder,  gelijk  toen 
het  geval  was,  niet  buiten  komen. 

De  gezagvoerder  had  toen  te  kiezen  tusschen  buitengaats 
blijven  en  naar  binnen  stoonien.  Wilde  hij  dit  laatste  doen, 
dan  diende  volgens  zijn  inzicht  liier  niet  mede  getalmd  te 
worden,  want  in  de  rivier  was  voor  een  stoomschip  van  grootte 
en  lengte  van  de  Zcebin-g  geen  andere  gelegenheid  tot  anke¬ 
ren  dan  bij  Mayport.  Yan  buiten  was  echter  te  zien,  dat  het 
daar  vol  schoeners  lag.  Men  zou  dus  moeten  opstoomen  dade¬ 
lijk  tot  Jacksonville  en  hiermede  waren  ongeveer  vijf  uren  ge¬ 
moeid.  Het  gezicht  was  te  12  uur  nog  goed,  maar  buien 
dreigden  en  deze  zouden,  indien  niet  dadelijk  tot  binnenloo- 
pen  werd  besloten,  dit  laatste  kunnen  beletten.  Werkelijk  is 
het  dan  ook  eenige  uren  later  dik  van  regen  geworden  en  ver¬ 
slechtte  het  weder  gaandeweg. 

Yerkeerende  in  het  hartje  van  den  orkaantijd  en  bij  aan¬ 
wakkerenden  wind,  dalenden  barometer  en  buiige  dikke  lucht, 
besloot  de  gezagvoerder,  die  reeds  viermaal  in  Jacksonville 
geweest  was  en  het  vaarv'ater  goed  kende,  naar  binnen  te 
stoonien,  mits  hem  bleek,  dat  het  schip  goed  bleef  sturen. 
Opstooniende  naar  de  belboei  zou  hij  gelegenheid  hebben  zich 
hiervan  te  overtuigen  en  tevens  om,  indien  hem  het  tegendeel 
bleek,  na  die  boei  nog  den  steven  zeewaarts  te  weenden. 

Dit  besluit  werd  genomen  na  overleg  met  de  stuurlieden, 
van  wie  de  eerste-stuurman  toen  voor  de  derde  maal  dezelfde 
reis  maakte  en  die  voorzichtigheidshalve  bij  den  roerganger 
bleef. 

De  gezagvoerder  meende,  naar  binnen  stoomende,  dan  ook 
volstrekt  geen  waagstuk  te  volvoeren,  toen  tot  voorbij  de  bel¬ 
boei  het  schip  uitmuntend  stuurde  en  niets  wees  op  de  aan¬ 
wezigheid  van  grondzeeën. 

Met  volle  kracht  en  koersende  W  f  Z  werd  toen  de  rivier 
binnen  gestoomd  op  ongeveer  350  voet  afstand  van  het  noor- 
derhavenhoofd,  zijnde  het  eigenlijke  vaarwater  daar  720  voet 
breed. 

Juist  toen  het  schip  met  zijn  kop  tusschen  de  lioofden  was 
gekomen  werd  het  door  eene  grondzee  vier  streken  uit  zijn 
koers  gegooid  en  kwam  aldus  Y.W.  vóór  te  liggen.  Yaar  de 
machinekamer  werd  getelegrafeerd  om  de  machine  nog  wat 
aan  te  zetten,  terwijl  het  roer  hard  stuurboord  (oud-comnian- 
do)  werd  gelegd.  Docli  het  schip  luisterde  niet  naar  het  roei¬ 
en  uit  vrees,  dat  het  op  het  havenhoofd  zou  loopen  werd  g*e- 
stopt  en  achteruit  geslagen  en  liet  men  het  stuurboordsanker 
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vallen.  Het  anker  hield  echter  niet,  en  het  schip,  dat  dwars 
was  komen  te  liggen,  dreef  steeds  verder  naar  het  zuiderhoofd 
af.  Toen  werd  het  anker  geliieiiwd  en  vooruit  geslagen  en  het 
roer  bakboord  gelegd  om  den  kop  naar  buiten  te  krijgen ;  doch 
zee,  wind  en  stroom  verhinderden  dit,  zoodat  het  schip  al 
verder  naar  het  zuiderhoofd  af  dreef  en  eindelijk  achter  stootte 
op  de  gronden.  Het  werpen  van  het  tweede  anker  had  ook 
geen  hulp  gebracht ;  het  schip  werd  hoe  langer  hoe  hooger 
op  de  gronden  gezet,  totdat  tegen  half  één  ure  de  condensor 
vol  zand  geraakte  en  moest  worden  gestopt. 

Dadelijk  werden  toen  noodseinen  gegeven.  Intusschen 
begon  het  schip,  dat  voortdurend  erg  stootte,  tegen  5  uur 
’s  namiddags  water  te  maken  in  achtertank  en  ruim  I. 

üp  de  noodseinen  daagde  eindelijk  eene  sleepboot  op,  doch 
zij  kon  het  schip  niet  naderen  en  geen  hulp  bieden.  Werpen 
van  lading  bleek  niet  mogelijk  wegens  het  vele  óverkomende 
water;  men  trachtte  het  schip  zooveel  mogelijk  lens  te  hou¬ 
den  met  den  donkeyketel  op  dek,  die  daartoe  opgestookt  werd. 
Intusschen  werd  het  weder  slechter  en  wakkerde  tot  storm 
aan ;  met  eb  was  het  water  kalmer,  doch  met  vloed  stootte  het 
schip  zwaar.  In  den  vroegen  morgen  van  Zondag  26  Septem¬ 
ber  bleek,  nadat  te  voren  de  roersteven  reeds  gebroken  was, 
het  roer  verdwenen.  Dien  morgen  kwam  eene  sleepboot  door 
den  agent  uit  Savannah  gezonden  naar  binnen,  praaiende, 
dat  zij  tegen  1  uur  met  rijzend  water  zou  terugkomen.  In 
dien  tusschentijd  werd  —  doch  te  vergeefs  —  getracht  de  ma¬ 
chine  aan  den  gang  te  krijgen  ;  naar  men  vermoedde  omdat 
liet  achterschip  verwrongen  was. 

De  sleepboot  kwam  des  namiddags  terug,  docli  kon  ten 
gevolge  van  het  slechte  weder  evenmin  naderbij  komen,  en 
vertrok  weder.  Intusschen  begon  aan  boord  van  de  Zeehvrfj 
het  schot  tegen  de  machinekamer  zwaar  te  lekken,  zoodat  de 
vuren  moesten  worden  uitgehaald. 

In  den  morgen  van  Maandag  werd  beproefd  met  eene  red¬ 
dingboot  den  wal  te  bereiken,  doch  het  bleek  onmogelijk 
tegen  de  eb  op  te  roeien,  zoodat  zij  genoodzaakt  was  naar  het 
schip  terug  te  keeren.  Toen  naderde  echter  eene  sleepboot, 
sleepende  eene  visscherssloep,  bemand  met  twee  man,  Avie 
het  gelukte  langszijde  Amn  de  Zeeburg  te  komen.  De  eerste- 
stuurman  keerde  met  die  sloep  naar  de  sleepboot  terug  en 
hiermede  naar  Aval  ter  A^erzending  Amn  telegrammen.  Dinsdag¬ 
morgen  kwam  hij  met  de  sleepboot  terug;  het  Aveder  had  zich 
gebeterd,  doch  de  Avind  bleef  H.O.  en  het  schip  lekte  oA^eral 
zóó,  dat  het  water  in  het  schip  het  getij  AT)lgde  en  hiermede 
rees  en  daalde. 
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De  kapitein  vertrok  met  de  sleepboot,  die  de  communicatie 
met  den  wal  onderlneld,  naar  wal  en  keerde  terug  met  den 
(luarantaine-dokter,  die  de  manscliappen  onderzoclit.  Tot  los¬ 
sen  van  de  lading*  was  men  nog  niet  kunnen  overgaaii,  omdat 
geen  voldoende  bergingsmateriaal  opdaagde. 

AV  oensdag  ging  de  kapitein  naar  den  wal  om  de  experts  te 
raadplegen ;  16  man  A^an  de  equipage  gingen  mede  naar  den 
Aval.  Toen  de  gezagAmerder  met  de  experts  Avas  teruggekeerd 
brak  liet  schip  eensklaps,  en  moest  het  nu,  als  geheel  A^erloren. 
Avorden  Aderlaten. 

Dit  OA'erzicht  A^an  het  gebeurde  doet  het  ook  Auior  den  raad 
vaststaan,  dat  eene  plotseling  opgekomen  niet  te  voorziene 
grondzee  de  oorzaak  is  geweest  Amn  het  aan  de  Zcehurg  oA^er- 
komen  ongeval. 

ÖA^erigens  geeft  dit  Amoiwal  den  raad  geene  aanleiding  tot 
het  maken  A^an  op-  of  aanmerkingen. 

Aldus  gewezen  door  de  heeren  inr.  T.  Henny,  voorzitter; 
AA^.  Allirol,  J.  Luytjes,  H.  C.  Haacke,  C.  L.  J.  Kotting, 
leden;  C.  AI.  Auin  llijn  en  E.  Deddes,  buitengewone  leden,  in 
iegeiiAvoordigheid  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  R.  Janssen,  en 
door  den  Aa)orzitter  uitgesproken  ter  openbare  terechtzitting 
A'an  den  raad  Amn  16  December  1909. 

( g et.)  Taco  Hen^*y. 

,,  AA^.  Allirol. 

,,  J.  Lltytjes. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

"  ,,  AL\N  Rltn. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  E.  Deddes. 

,,  Riciiard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Riciiard  Janssen, 

Secrciari.^ . 
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FITSPllAAK  van  den  llaad  voor  de  Sclieepvaart 
in  de  zaak  betreffende  bet  stoomschip  Santunus . 

De  llaad  voor  de  Scheepvaart  heeft,  nadat  eene  commissie 
uit  zijn  midden  bij  beschikking  van  11  November  1909  een 
•onderzoek  had  gelast  naar  de  oorzaken  Y'dii  na  te  melden 
scheepsramp,  aan  het  stoomschip  Santunus  overkomen,  aan 
dat  onderzoek  gewijd  zijne  openbare  zittingen  van  18  en  27 
November  en  van  3  December  1909,  ^ 

Toen  is  kennis  genomen  van  de  scheepsverklaring  door 
gezagvoerder  en  slechts  een  gedeelte  van  de  bemanning  van 
het  stoomschip  Santunus ,  op  6  November  1909  ten  overstaan 
van  den  consnl-generaal  te  Londen  af  gelegd. 

Het  is  den  raad  opgevallen,  dat  tot  die  scheepsverklaring 
wel  lieeft  medegewerkt  de  kok,  maar  niet  de  stoker  Marchal 
en  de  tremmer  llavestein,  ofschoon  beiden  tijdens  het  ongeval 
in  de  machinekamer  wacht  deden  ;  ook  niet  de  stoker  Hutten  ; 
dat  Marchal  en  Hutten,  en  volgens  hun  zeggen  ook  Have- 
stein,  dien  de  raad  niet  heeft  kunnen  hooren,  den  na  te  be¬ 
handelen  waterstraal  in  de  machinekamer  gezien  hebben; 
dat  door  hen  ten  overstaan  van  den  consul  de  beschuldiging 
is  geuit,  dat  men  het  schip  met  voordacht  had  doen  zinken  ; 
en  dat  zij,  niettegenstaande  hunne  vordering  om  ook  tot  het 
afleggen  van  de  scheepsverklaring  te  worden  toegelaten,  dezen 
wensch  niet  hebben  vervuld  gezien. 

Dat  die  beschuldiging  bij  den  consul  is  geuit,  wordt 
o.  a.  gerelateerd  door  een  buiten  partijen  staanden  onver- 
>d  ach  ten  getuige,  den  bootsman  Manneken. 
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Te  dier  zitting-en  werden  door  den  raad  gelioord  de  gezag¬ 
voerder  E.  van  Twisk,  de  stuurlieden  D,  Duit  en  J.  Bakker, 
de  macliinisten  Tli.  Brink  en  F.  Grauenkainp,  de  bootsman 
P.  Manneken,  de  matrozen  P.  H.  van  der  Kolk,  K.  P.  Brand, 
de  liclitniatrozen  A.  van  Hoorn  en  M.  Rotgans,  de  stokers> 
L.  M.  H.  Marclial  en  J.  tt.  Rutten,  de  donkeyman  J.  de 
dong,  de  kok  C.  A.  Gramsbergen,  de  hofmeester  F.  L.  E. 
Eckliardt  en  de  mesroombediende  C.  Z.  Kleinman. 

Ten  dage  van  de  uitspraak,  nadat  het  onderzoek  reeds  op 
3  December  gesloten  was,  bereikte  den  raad  een  sciiriftelij  k 
verzoek  van  den  gezagwoerder  om  den  matroos  Carl  P.  Brand 
te  hooren.  Hoewel  dit  verzoek  niet  meer  ontvankelijk  is,  zou 
de  raad  ambtshalve  het  onderzoek  hebben  heropend,  indien 
daartoe  termen  bestonden.  Maar  dat  acht  de  raad  niet  het 
geval  te  zijn,  waar  die  getuige  door  den  raad  reeds  gehoord 
is  ten  zelfden  dage  waarop  ook  de  gezagvoerder  als  getuige- 
is  gehoord. 

Met  voorbijgang  van  dat  verzoek  zal  de  raad  nu  overgaan 
tot  zijne  bescliouwingen  over  de  resultaten  van  het  onder¬ 
zoek. 

Uit  het  gehouden  onderzoek  is  den  raad  gebleken,  dat  het 
stoomschip  Santinius,  voerende  een  Nederlandschen  zeebrief 
en  varende  onder  Nederlandsche  vlag,  gevoerd  werd  door 
voormelden  kapitein  van  Twisk,  terwijl  de  overig'e  gehoorde 
personen  deel  uitmaakten  van  de  bemanning*. 

Aldus  op  30  October  1909  van  Malaga  vertrokken  met 
eene  lading  ijzererts,  bestemd  voor  Rotterdam,  en  zonder 
noemenswaardige  voorvallen  op  3  Kovember  1909,  ’s  avonds 
omstreeks  10  uur  gekomen  op  44'^  25'  A.  B.  eii  8°  26'  W .  Ti. 
werd  toen  bemerkt,  dat  het  schip  water  maakte.  Toen  dit  wa¬ 
ter  toenam  en  ten  slotte  het  benedengedeelte  der  vuurgangen 
bereikte,  zijn  de  vuren  getrokken,  en  is  te  ’s  nachts  half- 
twaalf  ure  het  schip  door  gezagvoerder  en  bemanning  in  twee 
booten  verlaten.  Ka  ongeveer  een  half  uur  roelens  zijn  die 
opgenonien  door  het  in  de  nabijheid  zich  bevindende  stoom¬ 
schip  Atsufa  Maru,  hetwelk  nog  tot  half  twee  uur  ’s  nachts 
in  de  nabij lieid  van  de  Santunus  gebleven  is.  Toen  heeft  het 
zijne  reis  vervolgd;  de  lichten  van  de  Saninmis  werden,  weg- 
stoomende,  nog  geruimen  tijd  opgenierkt.  Men  heeft  dit  schip 
niet  zien  zinken,  doch  het  laatst  gezien  lag  het  achterschip 
diep  en  kwamen  zeeën  over  het  achterdek. 

Kan  dit  een  en  ander  als  vaststaande  worden  aangenomen, 
de  raad  heeft  nu  verder  de  vraag  te  beantwoorden,  waaraan 
liet  is  toe  te  schrijven,  dat  de  Saiitimiis  dien  3den.: 
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JSoveinbev  ’s  avonds  circa  tien  ure  eensklaps  water  is  gaan 
maken. 

Gaat  men  alleen  af  op  de  voorstelling  van  het  gebeurde, 
door  scheepsofficieren  en  donkeyman  gegeven,  dan  zou  het 
volgende  zijn  voorgevallen.  Te  circa  tien  uur  voelde  men  eeji 
stoot  of  trilling  en  een  overhellen  van  het  schip. 

De  gezagvoerder,  die  bij  de  trap  stond,  leidende  naar  de 
brug,  ging  eerst  die  brug  op,  had  daar  het  nader  te  ver¬ 
melden  gesprek  met  den  tweede-stuurman,  daalde  daarna 
naar  de  machinekamer  af,  merkte,  met  den  eerste-macliinist 
daar  rondgaande,  niets  bijzonders  op,  en  ging  daarna  met 
den  donkeyman  naar  dek  om  tanks  en  vullings  te 
peilen . 

Van  het  achterschip  beginnende,  nam  men,  na  telkens 
gedane  peilingen,  waar,  dat  de  achterste  tank  n°.  4  droog 
was,  doch  in  de  volgende  tank,  n°.  3,  18  a  20  duim  water  stond, 
evenveel  in  de  stuurboordsvlilling,  terwijl  de  bakboordsvul- 
ling  droog  bleek.  De  dop  op  de  pompleiding  naar  deze  vul¬ 
ling  was  aanvankelijk  niet  open  te  krijgen;  daarom  werd  door 
Itavestein  een  koevoet  uit  de  machinekamer  gehaald,  en  daar¬ 
mede  die  dop  losgemaakt  en  verwijderd.  Verder  peilende 
bleken  de  voortanks  en  vullings  droog.  Op  last  van  den 
kapitein  riep  daarna  de  donkeyman  door  de  kap  van  de 
machinekamer  de  order,  dat  op  tank  III  moest  worden  g*e- 
ponipt.  Dit  bevel  werd  opgevolgd ;  bovendien  werd  toen  de 
binnencirculatie  op  het  schip  gezet,  hetgeen  niet  dadelijk 
gelukte,  omdat  de  eerste-machinist  met  den  hamer  in  plaats 
van  tegen  het  handel  der  klepstang,  zich  tegen  het  been 
sloeg.  De  tweede-machinist,  die  den  hamer  overnam,  sloeg 
hiermee  de  klep  open. 

De  kapitein  gat  daarna  order  de  bemanning  te  i)orren,  en 
de  booten  gereed  te  maken.  Hoerende  dat  de  stokers  dat 
bevel  niet  verkozen  op  te  volgen,  is  hij  die  zelf  gaan  porren 
en  heeft  de  bemanning  zich  grootendeels  bezig  gehouden  met 
het  proviandeeren  en  gweedmaken  van  de  beide  booten  aan 
stuur-  en  bakboord. 

De  kapitein  is  opnieuw  met  den  donkeyman  gaan  peilen. 
Tank  IV  bleek  wederom  droog  te  zijn,  maar  bij  tank  III 
gekomen  namen  zij  waar,  dat  het  water  boven  uit  den  peil- 
koker  spoot ;  ook  de  bakboord-  en  stuurboordsvullings  bleken 
vol  te  zijn.  Daarentegen  waren  de  voortanks  droog  gebleven. 
In  het  ruim  is  geen  onderzoek  gedaan. 

In  de  machinekamer  was  intusschen  eerst  het  water  uit 
•de  stuurboords-  en  later  ook  uit  de  bakboordssluis  gaan  loo- 
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pen.  Men  kon  liet  water  ecliter  meester  blijven.  Maar  toen 
gerapporteerd  werd  dat  tank  III  vol  was,  is  de  ballastpomp 
van  tank  III  genomen  en  op  liet  scliip  gezet.  Hoe^ 
wel  op  de  aeliterwel  kon  worden  gepompt,  is  dit  niet 
gebeurd . 

Het  water  kwam  meer  opzetten  totdat  liet  in  de  macbine- 
kamer  reikte  ter  hoogte  van  de  sluizen.  Toen  eerst  zijn  deze 
met  de  scliniven  gesloten  en  zijn  eveneens  dichtgemaakt  de 
waterdichte  deur  van  de  tunnel,  waarin  zich  nu  ook  water 
vertoonde. 

Het  water  bleef  rij  zen ;  door  het  mangat  in  den  vloer  der 
machinekamer  zag  men  het  van  het  waterdichte  schot  van 
achter  naar  voor  stroomen ;  eindelijk  werden  de  aschpitten 
bereikt,  waarop  de  vuren  getrokken  en  de  veiligheidskleppen 
geopend  werden,  en  het  schip  werd  verlaten. 

Deze  voorstelling  van  het  gebeurde  geeft  het  recht  te  ver¬ 
moeden,  dat  het  schip  tegen  eenig  voorwerp,  bijv.  een  wrak, 
gestooten  heeft,  en  ter  plaatse,  waar  de  marginplaat  van  tank 
III  aan  de  buitenhuid  van  het  schip  verbonden  is,  lek  is 
gesprongen,  zoodat  het  water  gelijkelijk  in  stuurboordsvul- 
ling  en  in  die  tank  liep. 

Deze  voorstelling  van  zakeiï  strijdt  echter  op  zeer  opval¬ 
lende  wijze  met  de  verklaringen  van  de  niet  mede  tot  het 
afleggen  van  de  scheepsverklaring  toegelaten  en  door  den 
raad  gehoorde  personen. 

Getuige  Marchal,  die  den  raad  geloofwaardig  toeschijnt, 
verklaart,  dat  tegen  tien  uur,  toen  hij  als  stoker  de  wacht 
had,  de  eerste-machinist  hem,  die  zelf  daarvan  niets  bemerkt 
had,  kwam  mededeelen,  dat  het  schip  gestooten  had  en  lek 
was,  daaraan  vastknoopende  de  vraag,  of  hij,  stoker,  niets 
gevoeld  had,  waarop  getuige  ontkennend  antwoordde.  Hem 
werd  toen  bevolen  de  stokers  en  tremmers  te  porren.  Na  opvol¬ 
ging  van  deze  order  in  de  machinekamer  teruggekeerd,  vond 
hij  daar  den  gezagvoerder  en  den  eerste-machinist  in  gesprek, 
waarna  getuige  bevel  kreeg  stoom  te  laten  zakken,  en  ver¬ 
volgens  naar  het  dek  te  gaan  om  bij  het  gereed  maken  van 
de  booten  te  helpen.  Aan  deze  opdracht  werd  voldaan,  totdat 
getuige,  geroepen  om  weder  in  de  machinekamer  te  komen, 
daar  den  tweede-machinist  aantrof,  met  wien  hij  het  hierna 
te  behandelen  gesprek  voerde,  en  van  wien  hij  opdracht  kreeg 
den  kapitein  te  melden,  dat  het  water  reeds  in  de  krukputten 
stond.  Hieraan  voldaan  hebbende  en  met  den  kapitein  in  de 
machinekamer  teruggekeerd,  kreeg  hij  opdracht,  meer  stoom 
op  te  maken,  omdat,  gelijk  gezegd  werd,  de  kapitein  naar  een 


4 


UITS1‘RAKEN  VAX  DEX^  RAAD  N'OOR  J)E  SC’IIEElA'AAR'l'.  O 

ander  schip  wilde  sturen.  Eeiiigeii  tijd  later  kree^*  hij  weder 
last  te  dempen,  en  zag*  den  treniiner  itavestein  uit  de  inachine- 
kamer  een  koevoet  weghalen  en  hiermede  naar  dek  terug- 
keeren.  Getuige  kreeg  last  mede  te  gaan  en  te  zien  of  ei* 
water  in  de  tanks  was;  maar  niets  te  zien  krijgende,  keerde 
hij  naar  de  machinekamer  terug,  waar  hij  de  beide  machi¬ 
nisten  zag  staan.  Korten  tijd  daarna  zag  hij  het  water  op 
de  plaat  komen  en  kregen  hij  en  een  tremmer  bevel  de  vuren 
te  trekken.  Hieraan  voldaan  hebbende,  en  zich  naar  de 
machinekamer  willende  begeven,  boorde  bij  bakken ;  in  de 
macbinekanier  komende  zag  bij  niets ;  alleen  nam  bij  waar, 
dat  de  beide  macbinisten  en  de  donkeyman  stonden  ter  boogte 
van  de  ballastpomp.  De  trap  opgaande  om  naar  bet  dek  te 
gaan,  keek  bij,  halverwege  gekomen,  om,  en  zag  toen  een 
circa  drie  decimeter  dikken  waterstraal  spuiten,  naar  bet 
beni  voorkwam  ongeveer  mansboogte  komende  van  uit  de 
plaatSj  waar  die  drie  personen  gestaan  luidden,  en  reikende 
tot  aan  bet  torntoestel,  dat  midden  in  de  macbinekamer  stond 
bij  bet  collarblok.  Later  bevel  krijgende  uit  de  macbinekamer 
poetskatoen  te  balen,  zag  bij  dien  straal  nog  spuiten,  en  even 
voor  bet  verlaten  van  bet  scbip  nog  eens  door  de  kap  van  de 
macbinekamer  kijkende,  nam  hij  bij  de  nog  brandende  lam¬ 
pen  dien  straal  nog  waar.  De  machine  werkte  nog. 

Getuige  Kutten  heeft  vóór  het  verlaten  van  het  schip  aan 
stuurboordzijde  door  de  kap  van  de  machinekamer  gekeken 
'en  ook  een  dikken  waterstraal  gezien,  die  tot  aan  het  torn¬ 
toestel  reikte.  Hij  kon  echter  van  zijne  standplaats  uit  niet 
zien  het  beginpunt  van  dien  straal.  Voor  de  aanwezigheid 
van  dezen  straal  beriepen  beiden  zich  op  Kavestein. 

Deze  voorstelling  van  bet  gebeurde  zou  er  toe  leiden,  dat 
op  een  of  andere  wijze  door  verbreking  van  de  ballastpomppijp 
of  klep,  dan  wel  van  de  -circulatiepijp,  moedwillig  water  in 
bet  scbip  is  gevoerd. 

Deze  beide  voorstellingen,  op  zeer  gewichtige  inT^ufvn  met 
elkander  in  strijd,  doen  allereerst  de  vraag*  rijzen  of  wer¬ 
kelijk  bet  scbip  gestooten  beeft,  en  dus  een  stoot  of  trilling 
is  kunnen  worden  gevoeld,  en  is  waargenomen,  dan  wel  dit 
laatste  een  verdichtsel  is. 

De  eerste-machinist,  in  de  machinekamer  vertoevende, 
voelde  een  stoot  en  zag  het  schij)  overhellen.  De  gezagvoerder 
voelde  eene  trilling,  maar  hij,  die  op  het  dek,  en  dus  zooveel 
liooger  stond,  nam  van  dat  overhellen  niets  waar.  De  tweede- 
stuurman  op  de  brug  voelde  een  stoot  en  nam,  zeide  hij  ,  ook 
het  overhellen  waar;  maar  zijne  verklaring  wordt  gelogen¬ 
straft  door  den  roerganger  van  der  Kolk,  die,  aan  het  roer 
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stacTiide,  niet  alleen  zelf  van  een  en  ander  niets  bemerkt 
lieeft,  maar  bovendien  verklaart  dat  bij  den  kapitein  op  de 
biTi«'  «•ekonien,  de  vraag  tot  dien  tweede-stnurman  boorde 
ricbten:  ,,wat  is  er?”,  dien  stimrman  daarop  boorde  ant¬ 
woorden:  ,, niets”,  vervolgens  den  kapitein,  die  nota  bene 
zelf  slechts  eene  trilling  bad  gevoeld,  weer  boorde  vragen, 
of  bij  dan  geen  stoot  gevoeld  bad,  waarop  de  stiuirman  ant¬ 
woordde:  ,,neen”.  Zoo  verklaarde  ook  de  tweede-macbinist 
een  stoot  gevoeld  te  bebben,  maar  daartegenover  staat  de 
,  verklaring  van  getuige  Marcbal,  bondende,  dat  bij  in  de 
macliinelcamer  den  tweede-macbinist  gevraagd  beeft  of 
deze  een  stoot  gevoeld  bad  en  daarop  een  ontkennend  ant¬ 
woord  bad  gekregen.  Zoo  verklaren  ook  kok  en  .donkeyman 
een  stoot  gevoeld  te  bebben,  maar  gelijk  gezegd,  de  roer¬ 
ganger,  de  matroos  op  den  nitkijk  Riitten,  de  matroos 
llrand,  de  bofmeester  Eckbard,  de  mesroomjongen,  allen 
bebben  zij  niets  gevoeld,  en  de  stokers  en  tremmers  badden 
zoo  weinig  van  een  stoot  gevoeld,  dat  zij  op  bet  dek  ge¬ 
roepen  met  de  mededeeling  dat  bet  scbip  gestooten  bad  en 
lek  was,  meenden  beetgenomen  te  worden  en  weigerden  aan 
dek  te  komen. 

De  raad  acbt  dat  stooten  dan  ook  onbewezen  en  niet  aan¬ 
nemelijk;  bet  is  bijkans  niet  denkbaar,  dat  de  stoomboot, 
nadat  bet  gebeele  voorscbip  over  een  wrak  of  eenig  ander 
voorwerp  veilig  zou  zijn  beengegaan,  daartegen  op  de 
kleinere  doorsnede  van  bet  vaartuig  zou  bebben  gestooten, 
terwijl  de  schroef  niets  geraakt  beeft,  hebbende  men  immers 
aan  de  machine  niets  bespeurd. 

Maar  is  niet  door  bet  stooten  tegen  eenig  voorwerp  een 
lek  ontstaan,  de  mogelijkheid  zou  niet  geheel  uitgesloten 
zijn,  dat  bet  lek  is  ontstaan  door  bet  zich  begeven  van  eenig 
spant  of  boekijzerverbinding  tegen  de  scbeepsbuid.  Maar 
hiermede  is  echter  niet  verklaard  de  herkomst  van  den 
waterstraal  in  de  macbinekamer,  want  van  af  of  door  de 
buitenhuid  beeft  men  in  de  machinekamer  geen  water  zien 
1)  innen  stroomen. 

Aan  de  leden  van  dezen  raad,  die  een  jaar  geleden  in 
den  llaad  van  Tucht  voor  de  Koopvaardij  bet  onderzoek 
bebben  medegemaakt  naar  de  oorzaken  van  de  ramp  over¬ 
kómen  aan  bet  aan  dezelfde  reederij  toebeboorende  stoom¬ 
schip  Santduo,  is  bet  bekend,  dat  toen  als  oorzaak  va*i 
zinken  is  opgegeven  een  dikke  straal  water,  opspuitende 
eenklaps  ook  van  de  zijde,  waar  de  ballastpomp  lag,  het¬ 
geen  voor  dezen  raad  nog  eens  verklaard  is  door  denzelfden 
donkeyman,  die  toen  ook  in  de  macbinekamer  wacht  deed. 

6 


UT'J’S1’KAKE^’  VAX  DEX  liAAD  VOOK  DE  SCllEErVAAET. 


AA)e”*t  men  liierbij,  dat  in  beide  voorstellingen  men  met 
een  banier  lieeft  geslagen,  docb  de  tijd  waarop,  zoomede  bet 
eftect,  verscliillen ;  dat  verscbillende  getuigen  verklaard 
liebb/en,  dat  de  manscbaiipen  bij  uitbetaling  van  bunne  gage 
1'  10  ter  genioetkoining  bebben  gekregen,  met  toezegging 
van  vermeerdering,  indien  allek  goed  af'liep  en  dat  de  boots¬ 
man  en  de  mesroombediende  beiden  verklaard  bebben  om¬ 
streeks  tien  nur  door  den  tweede-stnnrnian  gepord  te  zijn 
met  de  mededeeling  ,,dat  bet  scbip  zonk'”,  boewel  in  den 
aanvang  althans  van  zinken  nog  geen  sprake  kon  zijn,  dat, 
gelijk  bieronder  zal  worden  uiteengezet,  de  door  omstandig- 
beden  anders  geboden  en  Amor  de  liand  liggende  maatregelen 
tot  bet  beboud  van  bet  scbip  juist  niet  zijn  genomen;  dan 
vindt  de  raad  g^eeiie  termen  de  voorstelling  van  getuige 
M  arcbal  c.  s.  als  niet  aannemelijk  te  verAverpen. 

Intnsscben,  Avaar  zooveel  tegenstrijdigs  Amrklaard  is,  moet 
de  raad  aarzelen^  eene  stellige  meening  uit  te  spreken.  De 
eerste  aan  bet  boofd  dezer  gestelde  vraag  beantwoordt  de 
raad  daarom'  in  dezen  zin,  dat  niet  bewezen  is  door  welke 
oorzaak  Avater  in  liet  scbip  is  geraakt,  en  dat  allerminst 
overtuigend  is  gebleken,  dat  bet  scbip  over  een  Avrak  of  Avat 
dan  ook  geA^aren  is  en  daardoor  lekkage  zou  zijn  A^eroor- 
zaakt. 

Ma  ar  Avat  den  raad  intnsscben  is  opgevallen  is  bet  totaal 
gebrek  aan  beleid  door  den  gezagAmerder  en  den  in  de 
macbinekamer  commandeerenden  eerste-macliinist  betoond. 

Aangenomen,  dat  bunne  voorstelling  Auin  bet  gebeurde 
juist  is,  dat  Averkelijk  een  stoot  gevoeld  is,  dan  liad  bet 
Amor  de  band  gelegen,  dat  men  dadelijk  stopte,  en  een  nauAv- 
keurig  onderzoek  instelde  in  tanks,  vullings  en  ruimen ; 

dat  men  dan,  tot  de  geAmlgtrekking  komende,  dat  tank  III 
en  stuurboordAuilling  Avater  maakte  en  geen  water  in  bet 
ruim  drong,  gezamenlijk  bad  geraadpleegd  over  de  te  nemen 
maatregelen. 

Maar  dit  een  en  ander  is  niet  gebeurd  ;  aan  bet  openen 
Auin  een  luik  in  bet  acbterruim  is  eerst  gedacht,  toen  men  op 
liet  punt  stond  bet  scbip  te  Aderlaten,  maar  tot  onderzoek  is 
liet  niet  gekomen. 

Voor  de  band  bad  bet  gelegen  om  bij  ontdekking  auui 
lekkage  in  tank  III  de  luchtpijp  (peilkoker)  gesloten  te 
houden;  de  lucht  bad  dan  niet  kunnen  ontsnappen  en  bet 
water  bad  niet  of  altbans  in  mindere  mate  toege- 
stroonid. 

Ook  bad  men  bij  bemerking  Avan  Avatertoename  in  tank 
III  onmiddellijk  moeten  eindigen  met  daarop  te  pompen, 
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ten  einde  deze  ponipcapaciteit  te  gebruiken  op  bet  schip,  en 
de  in  de  voorpiek  volgens  den  kapitein  gereed  liggende  hand¬ 
pompen  kunnen  zetten  op  de  in  de  aclitervnllings  uit¬ 
komende  pompleidingen . 

De  belangrijke  factor  om  bij  een  ongeval  vooral  de 
machinekamer  en  het  ketelriiim  droog  te  honden,  is  blijk¬ 
baar  geheel  uit  liet  oog  verloren. 

Van  waarnemingen,  waarbij  men  zicli  overtuigt,  dat  de 
lenspompen,  de  donkeys  en  de  ballastpomp  goed  werkten, 
is  niets  gebleken.  Ieder  beleidvol  man  had  kunnen  be¬ 
grijpen  dat  de  kans  van  vuil  onder  de  klepijen  der  lens¬ 
pompen  zich  gemakkelijk  kan  voordoen,  men  had  zich  door 
het  oog  te  houden  op  de  afvoerbuizen  buiten  boord  van  de 
werking  der  lensmiddelen  dienen  te  overtuigen. 

Niets  van  dit  alleö  is  geschied.  En  toch,  neemt  men  den 
tijd  in  aanmerking,  welke  noodig  is  geweest  om  tank  III 
te  vullen,  dan  is  het  duidelijk  dat  het  lek  niet  groot  is  ge¬ 
weest.  En  aangezien  aanvankelijk  in  de  machinekamer  water 
gekomen  is  van  af  het  waterdichte  schot  (scheiding  tusschen 
machinekamer  en  tank  III)  had  met  meerdere  zorg  en  beter 
overleg  heel  wat  meer  derhalve  kunnen  gedaan  worden  tot 
behoud,  alvorens  het  schip  werd  opgegeven.  Bovendien 
staat  vast,  dat  niettegenstaande  al  de  begane  verzuimen  en 
fouten,  het  schip  nochtans  ruim  vier  uren  na  den  beweerden 
stoot  tot  des  nachts  half  twee  gedreven  heeft,  terwijl  daarna 
•de  liditeii  nog  geruimen  tijd  zichtbaar  zijn  gebleven. 

De  raad  acht  het  dan  ook  volstrekt  niet  onwaarschijnlijk, 
dat,  waren  de  juiste  maatregelen  genomen  en  ware  de  steven 
gewend,  de  op  60  mijlen  afstand  gelegen  haven  Ferrol  nog 
behouden  zou  zijn  bereikt,  terwijl  de  naaste  kust,  kaap 
Ortegal,  op  40  mijlen  afstand  lag,  alzoo  hoogstens  7  uur 
stoomens,  bij  stil  weder  met  lichte  deining. 

Over  gezagvoerder  en  eerste-niachinist  heeft  de  raad  dan 
ook  geen  ander  oordeel,  dan  dat  het  hun  in  het  onderhavig 
ernstig  geval  aan  beleid  en  te  plegen  overleg  geheel  ont¬ 
broken  heeft. 

Wat  overigens  de  oorzaak  van  deze  scheepsrani])  betreft, 
komt  de  raad  derhalve  tot  deze  gevolgtrekking,  dat  niet 
Amststaat,  Avelke  die  oorzaak  is  geweest,  doch  de  raad  het 
niet  aannemelijk  acht,  dat  het  schip  een  lek  heeft  gekregen 
ten  geAudge  Auin  het  stooten  tegen  eenig  Amorwerp. 

Aldus  gewezen  door  de  heeren  mr.  T.  Henny,  Amorzitter ; 
AY.  xlllirol,  J.  Luytjes,  'H.  C.  Haacke,  C.  L.  4.  Kotting, 
leden;  Z.  W.  C.  Dekkers,  P.  de  Boer,  plaatsveiwangende 
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buitengewone  leden;  W.  Fenenga  en  J.  Maandag,  buiten¬ 
gewone  leden  van  den  raad,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads 
secretaris,  inr.  R.  Janssen,  en  uitgesproken  door  den  voor¬ 
zitter  in  ’s  raads  openbare  zitting  van  16  December  1909. 

(get.)  Taco  Henny. 

,,  W.  Allirol. 

,,  J.  Luytjes. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  W.  F  ENENGA. 

,,  P.  DE  Boer. 

,,  Z.  W.  C.  Dekkers. 

, ,  J .  Maandag  . 

,,  Rtcitard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Richaed  Janssen, 

Secretaris. 
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liij  voegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
AVoensdag  IG  Februari  1910,  n°.  39. 


X^ITSPltAAK  van  den  Kaad  voor  de  Scheepvaart 
in  de  zaak  betreffende  het  koftjalkschi])  Pictro- 
nella. 


De  Itaad  voor  de  Scheepvaart,  gezien  de  beschikking 
A'an  de  commissie  uit  den  llaad  voor  de  Scheepvaart  d.d.  3 
December  1909,  waarbij  overeenkomstig  het  daartoe  strek¬ 
kende  voonstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart 
•d.d.  2  December  1909,  een  onderzoek  door  den  raad  is  bevolen 
betreffende  de  ramp,  overkomen  aan  het  koftjalkschip  P/c- 
froneJla,  in  den  nacht  van  12  op  13  November  1909; 

gelet  op  het  onderzoek  in  deze  zaak  in  de  openbare  zitting 
van  10  December  1909,  toen  de  raad  kennis  nam,  behalve 
van  de  stukken  van  het  voorloopig  onderzoek,  in  deze  door  de 
scheepvaartinspectie  ingesteld,  van  eene  schriftelijke  ver¬ 
klaring,  door  den  stuurman  van  voormeld  schip  af  gelegd  ten 
overstaan  van  den  Nederlandschen  vice-consul  te  (Irimsby 
op  16  November  1909,  en  van  een  dusgenaamd  ,, journaal,  ge¬ 
houden  van  het  Nederlandsche  kofschip  FietroneUa,  waarop 
voorkomt  een  exhibitum  van  den  rechter  in  het  4de  kanton 
te  Amsterdam  d.d.  27  November  1909,  en  als  getuigen  onder 
eede  hoorde  den  stuurman  H.  AV.  Huisman  en  den  matroos 
E.  Zwikstra,  beiden  destijds  als  zoodanig  varende  op  gemeld 
schip ; 

overwegende,  dat  uit  dit  onderzoek  den  raad  is  gebleken : 

dat  de  Nederlandsche  ijzeren  koftjalk  l^ieironella ,  als 
zoodanig  getuigd,  groot  91.18  reg.  tons,  6  jaar  oud,  thuis- 
behoorende  te  Groningen,  eigendom  van  den  daarop  varen¬ 
den  schipper  Joliannes  de  Vries,  te  Groningen,  na  te  Kjerste- 
niinde  in  Denemarken  eene  lading  van  pl.m.  184  ton  gerst, 
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bestemd  voor  Amsterdam,  te  hebben  in^enomen,  1  Xovem* 
ber  1909  van  daar  is  vertrokken,  ten  einde  door  liet  Kaiser 
Wilhelm  Kanaal,  langs  de  Elbe,  en  verder  over  zee  hare  reis 
naar  Amsterdam  te  vervolgen ; 

dat  het  schip  goed  dicht  was,  hecht  en  sterk,  van  het  noo- 
dige  zeiltuig  en  het  verdere  noodige  goed  voorzien,  de  luiken 
geschalkt  en  van  goede  presen ningen  voorzien ; 

dat  de  ingenomen  gerst  zwaar  was  en,  niettegenstaande 
het  ruim  niet  geheel  was  gevuld,  het  schip  dieper  lag  dan 
gewoonlijk,  diepgaande  voet  achter,  en  vóór  een  paar 
duim  dieper ; 

dat  de  lading  was  gestort,  zoodanig  dat  in  het  ruim  vóór 
en  achter  eene  open  ruimte  bleef  en  de  lading  ook  niet  tegen 
de  luiken  kwam ; 

dat  wel  een  langschot  (geveling)  was  geplaatst  in  het  ach¬ 
terschip,  van  de  achterzijde  van  het  luik  af  tot  onder  de 
roef,  doch  niet  in  het  voorschip,  terwijl  voor  en  achter  de 
gerst  was  opgestuwd  door  middel  van  zeilen,  gestut  door  eene 
laag  met  gerst  gevulde  zakken,  ongeveer  een  60-tal  in  het 
geheel,  en  bovenop  afgedekt  alleen  met  zeilen  en  niet  met 
planken ; 

dat  behalve  de  schipper  en  diens  vrouw  aan  boord  waren 
de  beide  getuigen  en  de  kok  J.  J.  Stolte ; 

dat  het  schip  Zondag  7  November  1909  buiten  de  Elbe  is 
gekomen,  en  van  den  9den  November  d.  a.  v.  af  zwaar  weer 
heeft  getroffen,  dat  bleef  voortduren  tot  12  November; 

dat  in  dien  tijd  het  schip  zich  goed  hield  en  droog  bleef, 
alleen  op  9  November  bij  overstag  gaan  het  stuurboordszwaard 
afbrak  en  binnen  boord  is  gehaald  ; 

dat  op  dien  12den  November  na  3  uur  namiddags  de  wind, 
uit  het  Z.  Z.  W.,  tot  storm  opstak; 

dat  ’s  avonds  8  uur  de  wind  Z.  W.  t.  W.  was  met  harden 
storm,  welke  te  pl.m.  11  uur  tot  een  orkaan,  W.  Z.  W.^ 
overging ; 

dat  het  schip  alstoen  over  stuurboord  lag,  met  twee  reven 
in  grootzeil  en  een  klein  stukje  bezaanzeil ; 

dat  tot  ’s  avonds  8  uur  bij  iedere  wacht  was  gepeild  en 
het  schip  droog  bevonden ; 

dat  tegen  12  uur  ’s  nachts,  terwijl  de  orkaan  aanhield,  er 
veel  water  overkwam,  de  kapitein  in  de  ruimte  onder  de 
kajuit,  de  zoogenaamde  hel,  water  bemerkte,  en  'deze,  met 
den  matroos  en  den  kok,  daarin  af  gedaald,  door  middel  van 
putsen  water  heeft  geschept,  waarmede  een  paar  uur  is  voort¬ 
gegaan,  zonder  dat  het  water  in  die  ruimte  bleek  te  ver¬ 
minderen. 
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(lat  in  dien  tijd  de  koker  van  het  privaat,  welke  van  een 
stop  was  voorzien,  maar  water  doorliet,  door  instorting  van 
cement  en  lappen  is  gedicht ; 

dat  inmiddels  kort  na  twaalf  uur  de  lading  overging,  en 
het  schip  zware  slagzij  de  over  stuurboord  kreeg,  terwijl  ook 
de  breefok  en  het  groote  gaftopzeil,  welke  op  het  luik  gesjord 
waren,  hij  liet  overkomen  van  een  breker  verloren  ging; 

dat  het  door  de  lig'ging  van  het  schip  en  het  voortdurend 
overkomen  van  zeeën,  niet  niogelijk  was  de  pomp  te  peilen; 

dat  eindelijk,  toen  het  water  in  de  hel  niet  verminderde, 
de  kapitein  aan  de  getuigen  te  kennen  gaf,  dat  naar  zijne 
meening  het  schip  lek  was  en  zoude  zinken,  en  hij  het  noodig 
oordeelde,  het  schip  in  de  boot  te  verlaten ; 

dat  niet  getracht,  evenmin  er  aan  gedacht  is  om,  door  te 
halzen,  over  bakboord  te  gaan  liggen ; 

dat  de  kapitein,  anders  steeds  flink,  nu  erg  zenuwachtig 
was ; 

dat  getuigen  tegen  verlaten  van  het  schip  bedenkingen 
opperden,  het  onder  de  omstandigheden  veiliger  aan  boord 
dan  in  de  boot  achtende; 

dat  de  kapitein  hen  echter  van  de  noodzakelijkheid  van 
het  verlaten  van  het  zijns  inziens  zinkende  schip  overtuigde, 
en  alstoen  de  boot,  welke  op  dek  gesjord  stond,  is  lc)sge- 
maakt  en  bij  liet  overspoelend  water  gemakkelijk  aan  lij  te 
water  is  gebracht,  en  allen  daarin  zijn  gegaan,  Zwikstra  het 
laatste ; 

dat,  toen  deze  nauwelijks  er  in  was,  de  boot  is  omgeslagen; 
dat  de  beide  getuigen  en  de  kok  weer  op  het  schip  zijn 
geraakt,  maar  van  den  kapitein  en  diens  vrouw  en  de  boot 
niets  meer  is  waargenomen ; 

dat  ten  tijde  van  het  gaan  in  de  boot  geene  vuren  in  zicht 
waren  en  van  land  niets  te  bespeuren  was ; 

dat  getuigen  en  de  kok,  aan  boord  gekomen,  in  de  kajuit 
■zijn  gegaan,  vergeefs  getracht  hebben  de  kachel  aan  te  steken 
•en,  na  zich  zoo  goed  mogelijk  van  droge  kleeren  te  hebben 
voorzien,  allen  te  kooi  zijn  gegaan; 

dat  het  roer  reeds  te  voren,  voordat  zij  in  de  boot  waren 
gegaan,  was  vastgezet. 

dat  zij,  toen  het  begon  te  schemeren,  beurtelings  zijn 
gaan  uitkijken; 

dat  zij  met  het  scheefliggende  schip  niet  konden  manoeu- 
vreeren  ; 

dat  de  nog  aan  boord  zijnde  zeilen  in  goeden  staat,  maar 
de  vallen  onklaar  waren ; 

dat  zij  tegen  acht  uur  in  den  morgen  de  vlag  hebben  ge- 
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liescheii  om  hulp,  eerst  in  top,  daarna  halfstok ;  de  wind 
was  toen  N.  N.  O.  ; 

dat  omstreeks  8^  unr  voormiddags  een  stoomtrawler  in 
zicht  en  naderbij  kwam,  later  gebleken  te  zijn  de  ,,Clyde”, 
van  Grimsby,  welke  hulp  aanbood  ; 

dat  tegen  3  unr  namiddags,  toen  de  zee  inmiddels  wat 
bedaarder  was  geworden,  de  stniirman  van  den  trawler  met 
de  boot  óverkwam,  het  schip  is  onderzocht,  en  bij  peiling  van 
de  pomp  bevonden,  dat  slechts  één  dnim  water  in  het  schip 
stond  ; 

dat  daarna  is  vastgemaakt,  en  de  PietroneUa  door  den 
trawler  is  gesleept  naar  Grimsby,  waar  het  schip  in  den 
namiddag  van  15  November  is  gearriveerd  en  ’s  avonds  bin¬ 
nen  de  slnis  in  het  Alexanderdok  is  gebracht; 

dat  het  schip  alstoen  ruim  anderhalven  voet  slagzij  de  over 
stuurboord  had,  de  lading  naar  stuurboord  bleek  overgezakt 
te  zijn,  terwijl  één  duim  water  in  het  schip  stond; 

dat  vervolgens  Woensdag  17  November  is  gesleept  naar 
IJmuiden,  waar  25  November  is  gearriveerd,  en  van  daar 
naar  Amsterdam,  waar  het  schip  26  November  1909  is  aan¬ 
gekomen  ; 

dat  aldaar  de  lading  is  gelost  en  de  gerst  bleek  droog 
te  zijn ; 

dat  ook  het  schip  bleek  droog  te  zijn,  en  geene  andere 
schade  is  geleden  dan  het  verlies  van  de  boot,  de  beide 
voornoemde  zeilen  en  eenig  touwwerk ; 

overwegende,  dat  het  geblekene  den  raad  aanleiding  geeft 
het  volgende  op  te  merken: 

dat  in  den  nacht  van  12  op  13  November  1909,  toén  de 
Fietronella  is  verlaten,  tijdens  het  heerschen  van  een  orkaan, 
terwijl  het  slagzij  de  had,  en,  op  welke  wijze  dan  ook,  water- 
binnen  kreeg  en  de  zeeën  over  dek  spoelden,  inderdaad  het 
scliip  verkeerde  in  zeer  benarden  toestand,  immers  onbeheerd 
werd  overgelaten  aan  het  fortuin  van  de  zee ; 

dat,  hoewel  de  vraag  omtrent  de  verantwoordelijkheid  van 
den  schipper,  nu  deze  bij  het  evenement  den  dood  gevonden 
lieeft,  buiten  bescliouwing  moet  blijven,  niettemin  de  raad 
het  van  belang  acht  om  na  te  gaan,  welke  oorzaken  kunnen 
hebben  geleid  tot  gezegden  toestand ; 

dat  dan,  zij  liet  dat  niet  alle  middelen  zijn  beproefd  on' 
de  positie  van  het  schip  te  verbeteren,  onder  meer  rond  te 
lialzen,  over  bakboord  te  gaan  liggen,  nu  het  scliip  stuur- 
boord-slagzijde  had,  terwijl  ook  niet  zekerheid  was  verkregen 
of  het  water  in  het  schip  zelf  toenam,  en  dus  ook  de  nood- 
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zakelijkheid  van  liet  verlaten  van  het  schip  op  dat  oo^enhlik 
niet  buiten  bedenkino*  is,  gegeven  ook  de  achteraf  gebleken 
deugdelijke  staat,  waarin  het  ten  slotte  is  binnengebracht, 
toch  in  aanmerking  moet  genomen  worden  de  groote  moreele 
indrnk  op  de  bemanning,  geoefend  door  den  deplorabelen 
toestand  waarin  het  schip  vóór  het  verlaten  verkeerde,  en 
daarbij  als  hoofdfactor  is  te  stellen  het  slagzij  de  bekomen 
door  het  overgaan  van  de  lading ; 

dat,  ware  dit  laatste  niet  geschied,  veel  van  het  thans 
gebeurde  naar  de  meening  van  den  raad  achterwege  zonde 
gebleven  zijn; 

dat  dan  ook  de  raad  op  dit  punt  den  nadruk  wenscht  te 
leggen  en  meent  dat  de  lading,  los  en  zwaar  graan,  waar¬ 
mede,  als  gebleken,  het  ruim  bij  lange  niet  geheel  gevuld 
was,  onvoldoende  en  onoordeelkundig  met  het  oog  op  de  te 
maken  zeereis  is  gestuwd  en  voorzien,  terwijl  allerminst  de 
gelegenheid  en  de  mogelijkheid  heeft  ontbroken  om  door 
afdoende  middelen  het  overgaan  van  het  graan  te  voorkomen 
en  aldus  het  slagzijde  bekomen  van  het  schip  niet  zou  hebben 
plaats  gehad ; 

dat  het  verder  de  aandacht  van  den  raad  heeft  getrok¬ 
ken,  dat  de  stuurman,  zij  H  ten  gevolge  van  omstandigheden 
buiten  zijne  bedoeling,  weer  gekomen  aan  boord  van  zijn 
schip,  waarop  hij  thans,  bij  gebreke  van  den  schipper,  zelf 
het  commando  kreeg,  en  dat  dan  toch  in  elk  geval  nog  zei¬ 
lende  was,  heeft  gehandeld,  zooals  hiervoren  is  gebleken,  dat 
is,  zoolang  het  donker  bleef,  zich  geheel  heeft  onthouden  van 
eenige  poging  om  door  uitkijken  te  trachten  op  de  hoogte  te 
blijven  van  den  toestand,  en,  toen  het  dag  was,  heeft  ge¬ 
meend  noodseinen  te  moeten  geven  door  middel  van  eene  vlag 
in  top,  daarna  halfstoks,  in  stede  van  het  reglementair  voor¬ 
geschreven,  althans  van  het  bij  de  kleine  vaart  veel  gebrui¬ 
kelijke  noodsein,  namelijk  de  vlag  in  sjouw,  terwijl  het  toch 
van  het  grootste  belang  is,  dat  een  stuurman  ook  van  de 
kleine  vaart,  geroepen  om,  als  nu,  den  gezagvoerder  te  ver- 
A’angen,  bekend  zij,  niet  alleen  met  de  voorschriften  van 
navigatie,  maar  die  ook,  waar  noodig,  toepasse  ; 

uitspraak  doende: 

verklaart,  daargelaten,  dat  ook  in  dit  geval,  evenals  in 
een  kort  te  voren  door  den  raad  behandelde  zaak  betreffende 
een  tjalkschip,  naar  het  oordeel  van  den  raad  de  verlating 
van  het  schip  zonder  bepaalde  noodzakelijkheid  te  spoedig 
heeft  plaats  gehad; 
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dat  als  naaste  oorzaak  van^ket  ongeval  moet  beschouwd 
worden  de  onvoldoende  en  onoordeelkundige  voorziening  van 
de  lading. 

Aldus  gewezen  door  de  heeren  inr.  C.  van  der  Zweep, 
plaatsvervangend  voorzitter;  W.  Allirol,  J.  Luytjes,  H.  C. 
Haacke,  C.  L.  J.  Kotting,  leden;  D.  F.  E-asker,  J.  Mooi, 
buitengewone  leden  van  den  raad,  in  tegenwoordigheid  van 
’s  raads  secretaris,  mr.  Eicbard  Janssen,  en  uitgesproken^  door 
den  plaatsvervangend  voorzitter  in  ’s  raads  openbare  zitting 
van  18  December  1909. 


(gei.)  C.  V  D.  Zweep. 

,,  W.  Allirol. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  XOTTING. 

,,  J.  Luytjes. 

,,  D.  F.  Rasker. 

,,  J.  Mooi. 

,,  Eichard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 
Eichard  Janssen, 

Secretaris. 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsclie  Staatscourant  van 
Woensdag  ld  Februari  1910,  n°.  39. 


inTSPI{x4.AK  van  den  Raad  voor  de  Scliee])vaart 
in  de  zaak  betreffende  de  l)onisclie|)en  F rancis(\j 
SCH.  135,  en  Jacoh  8CH.  172. 

De  Raad  voor  de  Scheepvaart,  gezien  de  beschikking 
van  de  commissie  nit  den  Itaad  voor  de  Sclieepvaart  van  18 
December  1909,  waarbij,  overeenkomstig  Jiet  daartoe  strek¬ 
kende  voorstel  van  den  hoofdinspectenr  voor  de  scheepvaart 
van  16  December  1909,  is  bevolen  een  onderzoek  door  den 
raad  betreffende  eene  scheepsramp  op  7  December  1909,  over¬ 
komen  aan  het  bomschip  Francisca  SCH.  135,  zijnde  toen¬ 
maals  aaiigevaren  geworden  door  het  bomschip  Jacoh  SCH. 
172,  waarna  de  geheele  bemanning  op  laatstgenoemd  schij) 
oversprong  en  de  SCH.  135  werd  verlaten; 

gelet  op  het  onderzoek  in  deze  zaak  in  de  open])are  zitting 
van  30  December  1909,  toen  de  raad  als  getuigen  onder  eede 
hoorde  P.  de  Graaff,  stnnrman,  en  T.  de  Ruiter,  matroos, 
beiden  als  zoodanig  destijds  dienstdoende  aan  boord  van  de 
Francisca^  M.  Kuiper,  schipper,  en  J.  de  Kiet,  stnnrman, 
beiden  destijds  aan  boord  van  de  Jacoh,  terwijl  voorgelezen 
is  de  verklaring  van  den  getuige  G.  Spaans,  matroos,  des¬ 
tijds  op  de  Jacoh,  opgenonien  in  het  proces-verbaal  van  liet 
in  deze  op  15  December  1909  door  den  inspecteur  voor  de 
sclieepvaart  in  het  4de  district  gehouden  vooronderzoek  ; 

gelet  op  het  besluit,  door  den  raad  tijdens  het  onderzoek 
genomen,  dat  ook  het  onderzoek  zal  loopen  over  de  vraag,  or 
de  ramp,  welke  in  deze  zon  zijn  overkomen  aan  het  bomschip 
Francisca  SCH.  135,  te  weten  de  verlating  van  dat  schi])  doei 
schipper  en  bemanning,  zon  zijn  veroorzaakt  door  de  daad 
of  nalatigheid  van  den  schipper  van  dat  schip,  Jacobns  Taal, 
aan  wien,  als  ter  zitting  aanwezig,  door  den  voorzitter  van 
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(leze  l)escliikking  mededeeling  is  gedaan,  en  die  verder  ii' 
zijne  opgaven  en  verdediging  is  gehoord; 

overwegende,  dat  bij  liet  onderzoek  den  raad  is  gebleken:: 

(lat  scheepsjournalen  niet  zijn  gehouden,  noch  scheeps- 
verklaring  atgelegd ; 

dat  het  Nederlandsche  zeevisschersvaartiiig  Francisca  SCH . 
135,  een  (^verdekt  lioinschip  van  minder  dan  45  nieter  lengte, 
te  Scheveningen  thiiisbehoorende  en  toebehoorende  aan  de 
Niet  aldaar,  in  den  nacht  van  6  op  7  December  19Ü9  ten 
anker  lag  in  de  Noordzee,  ongeveer  12  mijlen  uit  den  wal, 
in  peiling  het  vuur  van  IJniuiden  O.  N.  ü.,  dat  van  Scheve¬ 
ningen  Z.  Z.  0. ; 

dat  dit  schip  tusschen  1  uur  en  1.30  uur  in  dien  nacht 
met  den  steven  Z.  Z.  W.  lag; 

(lat  er  eene  stijve  bries  uit  het  Z.  Z.  \V.  stond,  met  matige 
zee  en  goed  vurenzicht,  terwijl  de  vloed  N.  O.  loopend,  bijna 
at  was ; 

dat  de  mast  gestreken  lag  en  een  rond  schijnend  wit  licht 
geplaatst  was,  6  voet  boven  dek,  op  eene  pen  in  de  midscheeps 
aan  S.  B. -zij de,  hooger  dan  de  gestreken  liggende  mast; 

dat  alstoen  op  dit  schip  een  groen  vuur  werd  gezien  over 
B.  B.-boeg; 

dat,  toen  dit  vuur  zoo  nabij  was,  dat  een  schip  werd  onder¬ 
scheiden,  van  de  SCH.  135  geschreeuwd  is  om  bij  te  houden;, 

(lat  door  de  SCH.  135  niet  is  gestakeld; 

dat  dat  andere  schip  volhield  en  groen  en  rood  licht  ver¬ 
toonde  ; 

dat  alstoen  op  de  SCH.  135  het  ankertouw  is  losgegooid, 
dit  schip  achteruit  dreef,  en,  toen  ruim  25  meter  van  het 
ankertouw  was  uitgeloopen,  het  andere  schip,  daarna  ge¬ 
bleken  te  zijn  het  bomschip  Jacob  SCH.  172,  met  den  boeg 
op  B.  B.-boeg  van  de  SCH.  135  is  geloopen,  waarbij  hout 
kraakte,  en  het  kluifhout  van  de  SCH.  172  over  het  logies 
van  de  SCH.  135  stak; 

dat  na  den  schok  de  SCH.  172  even  terugdeinsde,  maar 
weer  raakte,  en  lang'szijde  kwam  te  liggen,  diens  S.  B.  tegen 
B.  B.  van  de  SCH.  135; 

dat  daarbij  van  SCH.  172  de  bezaansmast,  door  liak^n 
in  het  want  van  de  SCH.  135,  werd  uitgelicht,  overboord 
ging  en  verloren  is,  terwijl  de  sloep,  op  S.  B.  achterschip 
staande,  is  gekraakt  en  onbruikbaar  geworden,  en  even  later,, 
omdat  (Ie  wrakstukken  hinderden,  over  boord  is  gezet ; 

dat  op  de  SCH.  135  liet  ankertouw  niet  weer  is  vastgezet, 
ook  geen  pogingen  daartoe  zijn  gedaan,  de  aan  dek  zijnde 
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pomp  niet  is  gepeild,  nocli  de  schipper  zich  heeft  overtuigd 
of  liet  schip  al  of  niet  water  maakte,  maar  de  geheele  uit 
9  koppen  bestaande  bemanning,  toen  de  beide  schepen  naast 
elkander  lagen,  op  de  SCH.  172  is  overgegaan,  de  schipper 
niet  het  laatst; 

dat  de  schepen  onmiddellijk  weer  van  elkander  vrij  zijn 
gekomen  en  de  SCH.  172  over  S.  B.  liggende,  in  W.  richting 
is  gezeild,  alstoen,  na  ongeveer  drie  kwartier  zeilen,  vóór 
•den  wind  rond  is  gegaan,  waarbij  het  zeil  is  gescheurd  en 
onbruikbaar  geworden,  en  over  B.  B.  liggende  is  teruggezeild 
op  het  licht  van  de  SCH.  135  aan,  dat  steeds  zichtbaar  was 
gebleven ; 

dat  door  verlies  van  bezaan  en  grootzeil  niet  te  manoeu- 
vreeren  was,  en  de  SCH.  135  niet  kon  bereikt  worden,  waarom 
naar  IJniuiden  is  gekoerst,  waar  de  bemanning  van  de 
SCH.  135  is  aan  land  gezet; 

dat  men  nog'  tijden  het  licht  van  de  SCH.  135  heeft  gezien, 
totdat  dit  door  den  afstand  niet  meer  te  zien  was ; 

dat  de  SCH.  135  later  door  eene  stoomboot  in  zee  is  aan¬ 
getroffen  en  te  IJniuiden  binnengebracht,  geheel  droog,  met 
■alleen  schade  aan  B.  B.-boeg; 

dat  voormelde  Jacoh  SCH.  172  is  een  Nederlandsch  zee- 
visschersvaartuig,  eene  overdekte  bomschuit,  thiiisbehoorende 
te  Scheveningen,  en  toebehoorende  aan  C.  Boeleveld  al¬ 
daar  ; 

dat  het  schip,  terwijl  de  boordlantaarns  reglementair 
brandden,  in  gemelden  nacht  tusschen  12  en  1  uur  over  B.  B. 
bij  den  wind  lag,  terwijl  getuige  J.  de  Niet  de  wacht  had; 
dat  een  wit  licht  te  zien  kwam  over  B.  B.-boeg; 
dat  te  ruim  12.30  uur  is  gewend; 

dat  alstoen  over  S.  B*.  bij  den  wind  liggende,  ongeveer 
W.  t.  N.,  met  ongeveer  2-mijls  vaart,  dat  witte  licht  over 
S.  B.-boeg  op  pl.m.  3  streken  zichtbaar  was; 

dat  bij  het  wenden  de  schipper,  getuige  M.  Kuiper,  aan 
dek  is  gekomen ; 

dat  in  eens  onder  het  witte  licht  een  schip  zwart  werd 
gezien  en  onmiddellijk  waargenomen  dat  het  eene  voor  anker 
liggende  bom  was,  daarna  gebleken  de  SCH.  135  ; 

dat  men  toen  wel  van  die  bom  schreeuwen  hoorde,  zonder 
te  kunnen  onderscheiden  wat; 

dat  men  ónmogelijk  vóór  de  SCH.  135  over  kon  komen  en 
daarom  onmiddellijk  de  piek  is  gestreken,  het  bezaanszeil  is 
af  gevierd  en  volgehouden,  om  te  trachten  achter  de  SCH. 
135  om  te  komen,  doch  de  SCH.  172  op  B.  B.-boeg  van  de 
SCH.  135  is  geloopen. 
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Overwegende,  dat  zi(di  liier  twee  feiten  voordoen: 

1,  de  aanvaring’  van  de  SCH.  135  door  de  SCH.  1T2^ 
waardoor  beide  schepen  beschadigd  zijn; 

2.  de  verlating  van  de  SCH.  135  door  den  schii)per  met 
(Ie  geheele  bemanning; 

dat,  wat  het  eerste  betreft,  vaststaat,  dat  beide  schepen 
elkander  reeds  gezien  hebben  betrekkelijk  gernimen  tijd  vóór 
de  aanvaring  en  het  nu  weer  opmerkelijk  is,  dat  van  zijde 
van  het  voor  anker  liggende  schip,  de  SCH.  135,  er  niet  aan 
gedacht  is  om  gebruik  te  maken  van  het  voor  de  hand  lig¬ 
gende  hulpmiddel,  het  stakellicht ; 

dat  immers,  toen  men  op  dit  stil  liggende  schip,  dat  zicli 
dus  niet  door  manoeuvreeren  kon  redden,  het  groene  li(dit 
zag  en  dit  zag  naderen,  en  men  niet  de  zekerheid  had  opge¬ 
merkt  te  zijn,  de  voorzicditigheid  en  zeemanschap  geboden 
luid  om  te  stakelen,  en  er  niet  genoeg  op  kan  gewezen  worden 
om  in  dergelijke  gevallen  het  zekere  voor  het  onzekere  te 
nemen  en  door  het  aanwenden  van  stakellicht  of  geven  van 
laialsein  het  andere  schip,  zij  het  ten  overvloede,  op  zijim 
eigen  aanwezigheid  attent  te  maken  ; 

dat  intusschen,  al  ware  door  aanwending  van  gezegd  atten- 
tiesein  de  aanvaring  wellicht  te  voorkomen  geweest,  toch  het 
nalaten  daarvan  niet  noodwendig  de  schuld  van  liet  andere  ' 
schip  'doet  afwentelen ; 

dat  immers  de  voor  anker  liggende  SCH.  135  het  regle¬ 
mentair  voorgeschreven  ankerlicht  had  branden,  waarvan  in 
elk  geval  vaststaat,  dat  het  voor  de  SCH.  172  op  voldoenden 
afstand  zichtbaar  was,  gelet  op  hetgeen  is  gebleken  omtrent 
de  waarneming  vaii  dat  licht  aan  boord  van  dit  laatste  schip 
zoo  vóór  als  na  de  aanvaring ; 

dat  het  dus  voor  liet  zeilende  schip,  de  SCH.  172,  i)liclit 
was  om  het  voor  anker  liggende  schip  te  ontwijken; 

dat  de  schipper  nu,  toegevende,  dat  door  de  waarneming 
van  dit  enkele  witte  licht  gedurende  verschillende  positiën 
van  de  SCH.  172,  uitgesloten  was  om  het  voor  iets  andei*s 
aan  te  zien  dan  een  ankerlicht,  tevens  heeft  erkend,  dat  er 
niet  aan  gedacht  is  om  door  middel  van  een  kijker  te  trachten 
zicli  omtrent  dat  licht,  d.  w.  z.  wat  er  onder  was,  nadere 
zekerheid  te  geven,  noch  om  maatregelen  te  nemen,  ten  einde 
liet  te  ontwijken  vóór  het  te  laat  was,  alleen  zich  veront¬ 
schuldigende,  dat  het  licht  niet  helder  was,  en  hij  daarom 
bet  op  grooter  afstand  schatte; 

dat  echter  dit  flauwe  branden  niet  wordt  bevestigd  door 
de  verklaringen  van  de  menschen  van  de  SCH.  135,  en  het 
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excuus  vrijwel  wordt  te  niet  gedaan  door  de  omstandigheid, 
als  gemeld,  dat  men  het  licht  geruinien  tijd  vóór,  maar  nog 
meer  doordat  men  het  zeer  langen  tijd  na  de  aanvaring,  dus 
op  grooten  afstand  heeft  gezien  ; 

dat  mede  een  verweer  van  schipper  Kuiper  is,  dat  hij  de 
schuld  van  de  aanvaring  wijt  aan  het  losgooien  van  liet 
ankertouw  op  de  SCH.  135,  waardoor  dit  scliip  achteruit  is 
gedreven  ; 

dat,  daargelaten  dat  die  schipper  ter  zitting  ten  slotte  dit 
verweer  heeft  laten  varen,  door  de  erkenning,  dat  dan  toch, 
al  ware  gezegd  touw  niet  losgegooid,  zijn  schip  waarschijnlijk 
met  liet  boord  langs  het  achterschip  van  de  SCH.  135  zou 
hebben  geschuurd,  het  in  elk  geval  niet  opgaat,  omdat  uit 
liet  g'eblekene  vaststaat,  dat  de  aanvaring  geschiedde  kort 
nadat  liet  touw  was  losgegooid,  en  toen  nog  maar  ruim  25 
nieter  daarvan  was  uitgeloopen,  het  schip  dus  betrekkelijk 
weinig  was  achteruit  gegaan,  en  alleen  toegegeven  kan  wor¬ 
den,  dat  in  bedoeld  geval  de  aanvaring  niet  op  B.  B.-boeg, 
maar  op  B.  B. -achterschip  van  de  SCH.  135  zou  hebben 
plaats  gehad ; 

dat  de  raad,  op  grond  van  een  en  ander,  meent,  dat  gezegde 
aanvaring  is  veroorzaakt,  behalve  ten  gevolge  van  het  nalaten 
van  het  geven  van  attentieseinen  door  de  SCH.  135,  in  hoofd¬ 
zaak  door  gebrek  aan  oplettendheid  en  voorzorg  aan  boord 
van  de  SCH.  172; 

wat  het  feit  sub  2  betreft: 

dat  vaststaat,  dat  onmiddellijk  na  de  aanvaring,  zonder 
dat  de  schipper  van  de  SCH.  135  zich  eenigermate  overtuigd 
heeft,  of  zijn  schip  ernstig  beschadigd  was,  of  het  al  of 
niet  water  maakte,  zonder  eenigen  maatregel  genomen  te 
hebben,  of  getracht  te  hebben  dien  te  nemen,  om  zijn  schip, 
hetzij  weer  vast  te  leggen  met  het  ankertouw,  waarvan  na 
den  schok  nog  een  ruim  eind  aan  boord  was,  hetzij  in  ver¬ 
binding  te  houden  met  de  SCH.  172,  deze  dit  schip  met 
al  zijne  manschappen  heeft  verlaten,  hij  niet  het  laatst,  ter¬ 
wijl  hij  zelfs  niet  tegenspreekt  de  verklaring,  dat  hij  zijn 
mannen  zou  hebben  gecommandeerd,  op  de  SCH.  172  over 
te  gaan,  en  dit  alles  terwijl  hij  wist,  dat  zijne  eigen  scheeps- 
boot  nog  geheel  ongedeerd  op  zijn  schip  stond,  em  die  van 
het  andere  schip  bij  fiet  tegen  elkander  lig'gen  werd  ge¬ 
kraakt  ; 

dat,  wanneer  verder  in  aanmerking  wordt  g'enomen,  dat 
datzelfde  schip,  de  SCH.  135,  daarna  niet  alleen  drijvende, 
maar  zelfs  geheel  droog,  de  haven  van  Idmuiden  is  binnen- 
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gebracht,  dan  zeker  de  verlating  van  liet  schip  onnoodig  is 
te  achten,  en  derhalve  door  die  daad  van  den  schipper  is 
veroorzaakt,  dat  aan  dat  schip  is  overkómen  de  ramp  van 
geheel  onbeheerd  aan  de  zee  overgelaten  te  zijn,  en  het  slechts 
aan  toeval,  door  hulp  van  anderen,  van  geheel  verloren  gaan 
is  gered ; 

dat  die  schipper  slechts  tot  verontschuldiging  heeft  bij- 
gebracht,  dat  hij  in  angst  handelde,  geheel  van  streek  ge¬ 
bracht  door  de  aanvaring,  maar  dit  voor  een  schipper,  die,  de 
verantwoordelijkheid  voor  het  behoud  van  zijn  schip  dra¬ 
gende,  onder  alle  omstandigheden  koel  beraad  en  overleg 
moet  toonen,  geen  excuus  kan  zijn ; 

dat  dan  ook  de  raad  van  oordeel  is,  dat  dezen  schipper 
deswege  eene  disciplinaire  straf  toekomt,  bij  de  straftoemeting 
in  aanmerking  nemende,  dat  zijne  daad  een  gevolg  is  ge¬ 
weest  eener  aanvaring,  in  hoofdzaak  door  de  schuld  van  het 
andere  schip  veroorzaakt ; 

uitspraak  doende: 

f 

verklaart,  dat  de  vorenomschreven  aanvaring  is  veroor¬ 
zaakt  door  nalatigheid  eenerzijds  in  liet  geven  van  attentie- 
seinen,  anderzijds  in  het  houden  van  goeden  uitkijk,  en  door 
veronachtzaming  van  maatregelen  van  voorzorg,  welke  vol¬ 
gens  gewoon  zeemansgebruik  hadden  belmoren  genomen  te 
worden, 

en  dat  door  de  daad  van  het  noodeloos  verlaten  van  zijn 
schip  door  den  schipper  van  de  Francisca  SCH.  135,  is  ver¬ 
oorzaakt,  dat  dit  schip  onbeheerd  aan  de  zee  is  prijsgegeven 
en  als  verloren  was  te  beschouwen ; 

toepassende  artikel  48  in  verband  met  artikel  50  der  Sche¬ 
penwet: 

ontneemt  aan  Jacobus  Taal,  oud  31  jaar,  wonende  te  Sche- 
veningen,  hiervoren  bedoeld,  de  bevoegdheid  om  gedurende 
drie  maanden  als  schipper  op  een  Nederlandsch  zeevisschers- 
vaartuig  te  varen ; 

verstaa't  dat  deze  onbevoegdverklaring  ingaat  op  den  dag 
van  de  beteekening  van  deze  uitspraak. 

Aldus  gewezen  door  de  heeren  inr.  C.  van  der  Zweep,  plv. 
voorzitter;  W.  Allirol,  J.  Luytjes,  H.  C.  Haacke,  C.  L.  J. 
Xotting,  leden,  en  J.  G.  T.  Broekmeijer  en  G.  Z.  Tol,  bui- 
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tengewone  leden,  in  tegenwoordigheid  van  den  secretaris,  nir. 
Ilichard  Janssen,  en  uitgesproken  ter  openbare  zitting  van 
T  Januari  1910. 

(gei.)  C.  v’AX  der  Zweep. 

,,  Broekmeijer. 

,,  G.  Z.  Jol. 

,,  J.  Luytjes. 

,,  W.  Allirol. 

,,  C.  L.  J.  Kottixg. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  Bichard  Jaxssen. 

Yoor  afschrift; 

Eichard  Jaxssex, 

Secretaris, 


) 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsclie  Staatscourant  van 
Woensdag  IG  Februari  1910,  n°.  89. 


T^ITSPllAAK  van  den  llaad  voor  de  Sclieepvaart  in 
de  zaak  betreffende  liet  stoomscliiii  Koning  Willem 
11  en  den  gaffelscboener  Sri  Boelan. 

Gezien  de  beschikking  van  de  commissie  uit  den  Raad  voor 
de  Sclieepvaart  van  15  September  1909,  waarbij,  overeenkom¬ 
stig  het  daartoe  strekkende  voorstel  van  den  hoofdinspecteur 
voor  de  scheepvaart  van  14  December  1909,  een  onderzoek 
door  den  raad  is  bevolen  betreffende  een  ongeval  op  5  Novem¬ 
ber  1909  overkómen  aan  het  stoomschip  Koning  Willein  //, 
zijnde  toenmaals  in  aanvaring  g'eweest  met  de  Nederlandsch- 
Indische  gaffelschoener  Sri  Boelan. 

Gelet  op  het  onderzoek  in  deze  zaak  ter  openbare  terecht¬ 
zitting  van  23  December  1909,  toen  de  raad  kennis  nam  van 
de  scheepsverklaringj  T  November  1909  door  schipper  en  be¬ 
manning  van  de  Koning  Willem  11  ten  overstaan  van  den 
consiil-generaal  der  Nederlanden  te  Singapore  af  gelegd,  en 
van  het  journaal  aan  boord  van  dit  vaartuig  gehouden,  ge¬ 
durende  de  hieronder  te  behandelen  reis,  en  als  getuigen 
onder  eede  hoorde  K.  Haasnoot,  gezagvoerder,  A.  W.  Fischer, 
2de-officier,  H.  H.  Augspurg,  stuurmansleerling,  J.  F.  Aki, 
kwartiermeester,  T.  Jettkowski,  matroos,  allen  destijds  in  de 
gemelde  betrekkingen  dienstdoende  op  gemeld  stoomschip. 

Overwegende,  dat  bij  dit  onderzoek  den  raad  is  gebleken: 

dat  het  mailstoomschip  Koning  Willem  11,  hebbende  een 
Nederlandschen  zeebrief,  voerende  de  Nederlandsche  vlag, 
thuisbehoorende  te  Amsterdam  en  toebehoorende  aan  de 
Stoomvaart  Maatschappij  ,, Nederland’’,  gevestigd  te  Am¬ 
sterdam,  4  November  1909  te  8.31  uur  namiddags  uit  de 
haven  van  Tandjong  Priok,  met  bestemming  voor  Amster- 
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dam,  is  vertrokken  en  met  de  «‘ebruikelijke  koersen  is  ge¬ 
stoomd  langs  Fidam,  dat  te  Ü.9  namiddags  van  dienzelfden 
dag  gepasseerd  werd,  en  verder  langs  de  Xoordwacliter,  welk 
vuur  op  de  bonden  wacht  van  5  November  gepasseerd  werd 
in  het  Z,  AV.  ten  AV.  A  AA^.  op  5F  afstand,  van  waar  koers 
is  gesteld  N.  J  AV.  magnetisch  naar  Straat  l^anka ; 

dat  de  gezagvoerder,  de  getuige  K.  Haasnoot,  te  12 J  uur 
in  gezegden  nacht  van  4  op  5  November  van  dek  is  gegaan, 
met  order  aan  den  toen  op  wacht  zijnden  Iste-officier,  om 
hem  te  waarschuwen  als  er  iets  bijzonders  was,  in  elk  geval 
te  vier  uur  bij  het  van  de  wacht  gaan  van  dien  Iste-officier; 

dat  hij  te  vier  uur  door  dien  officier  is  gewaarschuwd,  zeg¬ 
gende  deze,  dat  het  gezicht  prachtig  was  eir  niets  bijzonders 
te  zien ; 

dat  hij  deiï  toen  op  wacht  komenden  2de-officier,  getuige 
A.  AN.  Fischer,  de  order  deed  toekomen,  om  hem  te  waar¬ 
schuwen  als  het  gezicht  minder  w^erd ; 

dat  hij  is  gewaarschuwd  en  aan  dek  is  gekomen  op  het 
oogenblik  van  de  na.  te  melden  aapvaring,  toen  het  roer,  als 
na  te  melden,  reeds  aan  bakboord  (n.c.)  lag; 

dat  het  bestek  op  dat  oogenblik  was  4^  11'  Z.br.  106° 
32'  O.L.; 

dat  de  gemelde  2de-officier  Fischer,  te  vier  uur  op  wacht 
gekomen,  zich  met  den  stuurmansleerling  Augspiirg  op  de 
brug  bevond,  terwijl  de  kwartiermeester,  getuige  Aki,  roer¬ 
ganger,  en  de  matroos,  de  getuige  Jettkowski,  uitkijk  op  de 
bak  was ; 

dat  het  donker  was  met  goed  vuurgezicht ; 
dat  te  omstreeks  4.30  iiur  van  de  da<fwacht  van  5  Novem¬ 
ber  de  leerling,  die  op  de  brug  aan  bakboord  stond,  een  flauw 
lichtje  zag,  zonder  kleur  te  kunnen  onderscheiden,  aan  bak¬ 
boord,  ongeveer  24  streek  vooruit; 

dat  hij  dit  terstond  meldde  aan  den  2de-officier,  die  op  de 
brug  aan  stuurboordszij  de  stond ; 

dat  deze  bij  den  leerling  gaande  staan,  ook  met  den 
kijker  in  gemelde  richting  zoekende,  niets  zag  en  ook  de  leer¬ 
ling  het  lichtje  niet  meer  zag; 

dat  even  later  de  2de-officier  te  gelijker  tijd  de  zeilen  van 
een  schoenertje,  dat  over  bakboord  lag,  en  diens  flauw  groene 
lichtje  zag,  ongeveer  24  streek  aan  bakboord  vooruit,  zeer 
dichtbij  ; 

dat  toen  onmiddellijk  stuurboord  roer  (n.c.)  werd  gege¬ 
ven,  het  schip  langzaam  draaide,  dwars  van  de  brug  aan  bak¬ 
boord  beide  lichten  van  het  schoenertje,  rood  helderder  dan 
groen,  vlak  bij  werden  gezien  en  order  werd  gegeven  hard 
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bakboord  roer  (ii.c.)  om  te  tracliteii  bet  acliterscbip  van  liet 
sclioeiiertje  af  te  houden; 

dat  ecliter  liet  sclioeiiertje  tegen  liet  acliterscbip  aan  bak¬ 
boord  ter  hoogte  van  het  achterluik  aankwani ; 

dat  roerganger  en  uitkijk  het  licht  van  het  sclioeiiertje  eerst 
hebben  opgenierkt  toen  het  coniniando  stuurboord  roer  werd 
gegeven ; 

dat,  voordat  het  sclioeiiertje  raakte,  vaii  dit  schip  geeiier- 
lei  geluid  is  vernomen ; 

dat  het  stoomschip  geen  schade  had,  slechts  eeiie  schram 
in  de  verf  ter  plaatse  waar  het  geraakt  is ; 

dat  onmiddellijk  is  gestopt,  het  schoenertje  opgezocht  en 
op  sleeptouw  is  genomen  en  dit  bleek  te  zijn  de  Ned.-Ind. 
gaffelschoener  Sri  BoeAan,  kapitein  Satien,  op  reis  van  Blin- 
joii  naar  Batavia,  geladen  met  balen  peper; 

dat  diens  beide  masten  ter  hoogte  van  5  a  6  voet  boven  dek 
afgebroken  waren  evenals  de  boegspriet,  het  tuig  gedeeltelijk 
op  het  dek  liggende ; 

dat  een  klein  eindje  van  den  piekeval  werd  gevonden,  han¬ 
gende  aan  een  stut  van  de  zonnetent  van  het  stoomschip  ter 
hoogte  van  het  achterluik  ; 

dat  het  schoenertje  op  verzoek  van  diens  kapitein  is  ge¬ 
bracht  tot  op  de  buitenree  van  Miintok,  waar  het  te  pl.ni. 
d.12  uur  in  den  daarop  volgenden  nacht  is  losgelaten; 

dat  het  in  al  dien  tijd  geen  water  had  gemaakt; 

( Iverwegende,  dat  de  raad  op  grond  van  het  geblekene 
oordeelt,  dat  de  aanvaring  moet  hebben  plaats  gehad  ten  ge¬ 
volge  van  het  niet  tijdig  opmerken  van  het  licht  van  den 
schoener  aan  boord  van  het  stoomschip  Koning  Willem,  II : 

dat  de  raad,  in  verband  met  de  verklaringen  omtrent  de 
waarneming  van  het  groene  licht  en  met  den  tijd  waarop  het 
ongeval  gebeurd  is,  nl.  kort  vóór  het  dag  worden,  nadat  dus 
gemeld  licht  den  geheelen  nacht  moet  hebben  gebrand,  wil 
aannemen,  dat  dat  licht  tijdens  de  aanvaring  niet  meer  be¬ 
hoorlijk  brandde  en  derhalve  de  niet  tijdige  waarneming  niet 
te  wijten  is  aan  onoplettendheid  aan  boord  van  het  stoom¬ 
schip  ; 

dat  daarbij  komt,  dat  den  raad  geene  gegevens  ten  dienste 
staan,  waaruit  een  oordeel  zou  kunnen  worden  verkregen  om¬ 
trent  plaatsing  en  stand  der  lichten  op  den  schoener  en  dus 
niet  is  uitgesloten  de  mogelijkheid,  dat  dat  flauw  brandende 
licht  nog  door  zeilen  of  andere  deelen  van  het  tuig  aan  het 
gezicht  kon  zijn  onttrokken; 

dat  bovendien,  hoewel  van  zijde  van  den  schoener  de 
nadering  van  het  guoote  helder  verlichte  mailstoomschip  dui- 
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(lelijk  waarneembaar  moet  zijn  geweest,  vVn  dezen  sclioener 
geene  attentieseinen  zijn  gegeven,  zelfs  geen  geluid  is  verno¬ 
men  vfkir  het  oogeiiblik  der  aanvaring  en  derhalve  van  zijde 
van  den  schoener  niet  is  medegewerkt  om  het  onheil  te  voor¬ 
komen  ; 

dat  de  door  den  tweede-officier  gegeven  oommaiido’s  en 
uitgevoerde  bewegingen  van  het  schip,  na  het  door  lieni  ver¬ 
klaarde  opmerken  van  het  groene  licht,  den  raad  alleszins 
juist  zijn  voorgekomen  en  niet  gebleken  is,  dat  hij  op  dat 
oogeiiblik  op  andere  wijze  beter  zou  hebben  kunnen  handelen. 

Uitspraak  doende: 

Verklaart  vorengemeld  ongeval  te. zijn  veroorzaakt  ten  ge¬ 
volge  van  het  niet  tijdig  waarnemen  van  den  gaffelschoener 
Sri  Boelan  van  de  zijde  van  het  stoomschip  Koning  Willem 
//,  doch  dat  niet  gebleken  is,  dat  die  niet  tijdige  waarne¬ 
ming  is  te  wijten  aan  eenige  schuld  of  nalatigheid  van  den 
op  dat  oogenblik  wacht  hebbenden  tweede-officier,  xl.  AV. 
Fischer,  of  eenigen  anderen  persoon  op  dat  stoomschip. 

x4.1dus  gewezen  door  de  heeren  mr.  C.  van  der  Zweep,, 
plaatsv. -voorzitter,  W.  Allirol,  J.  Luytjes,  H.  C.  Haacke, 
C.  L.  J.  Kotting,  leden,  C.  M.  van  Rijn,  buitengewoon  en  P. 
de  Boer,  plaatsvervangend  buitengewoon  lid,  in  tegenwoor¬ 
digheid  van  mr.  Pichard  Janssen,  secretaris,  en  uitgesproken 
ter  openbare  zitting  van  den  raad  van  7  Jaftuari  1910. 

(get.)  C.  VAX  DER  Zweep. 

,,  P.  DE  Boer. 

_  ! 

,,  VAX  Pl.lX. 

,,  J.  Luytjes. 

,,  W.  Allirol. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  H.  C.  Haacke. 

, ,  Ptchard  Jaxssex. 

Voor  eensluidend  afschrift, 
Richard  Jaxssex, 

Secretaris . 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscovvant  van 
Vrijdag  18  Februari  1910,  iF.  41. 


FIT8P11AAK  van  den  llaad  voor  de  Sclieepvaait 
de  zaak  betreffende  bet  tjalkscliip  Tjiiskicna. 


in 


Bij  beschikking  van  de  Commissie  van  den  Raad  voor  de 
Scheepvaart  van  27  December  1909,  gegeven  op  een  liiertoe 
betrekkelijk  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  sclieep- 
vaart  van  25  December  1909  is  een  onderzoek  door  den  raad 
bevolen  betreffende  de  scheepsramp  op  14  December  1909  aan 
het  tjalkschip  T jitxhiena  overkomen,  destijds  gestrand  op  het 
Bornrif . 

tiet  onderzoek  in  deze  zaak  heeft  plaats  gehad  ter  openbare 
zitting  van  7  J anuari  1910,  toen  de  raad  kennis  nam  van  een 
zoogenaamd  journaal,  gehouden  op  het  Nederlandsch  tjalk¬ 
schip  'f  jifskiena,  kapitein  J.  Klugkist,  en  hoorde,  buiten 
eede,  den  schipper  Jan  Klugkist,  en  als  getuige  onder  eede 
den  stuurman  J.  Stienstra  en  den  matroos  B.  Nijveen,  allen 
destijds  als  zoodanig  op  voormeld  tjalkschip  varende. 

Tijdens  het  onderzoek  is  door  den  raad  het  besluit  geno- 
inen,  dat  óók  het  onderzoek  zoude  loopen  over  de  vraag,  of  de 
in  deze  behandelde  scheepsramp  is  A^eroorzaakt  door  de  daad 
of  nalatigheid  van  Amornoemdeii  schipper  J.  Klugkist,  aan 
wien,  als  ter  zitting  aanwezig,  door  den  Amorzitter  Auni  deze 
beschikking  is  mededeeling  gedaan  en  die  A^erder  in  zijne  op- 
gaA^en  en  A^erdediging  is  gehoord. 

Bij  dit  onderzoek  is  den  raad  het  Amlgende  gebleken: 

het  ijzeren  tjalkschip  "Tjitskiena ,  groot  53,72  netto,  99,67 
bruto  K.  T.,  Amerende  een  Nederlandschen  zeebrief,  en  xd- 
rende  onder  Nederlandsch  Adag,  thuis  te  (Troningen,  belioorde 
toe  aan  den  schipper  J.  Klugkist,  die  Jiet  Amor  plus  minus 
10  jaar  heeft  doen  bouAven  Amor  de  som  Amn  plus  minus  f  8000 
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en  laatstelijk  verzekerd  liad  voor  plus  minus  IG  000  Mark. 
welke  assnrantiepennin^en.  nog  niet  zijn  nithetaald ; 

liet  schip  heniand  met  voormelde  8  personen,  terwijl  mede 
aan  boord  waren  2  kinderen  van  den  schipper,  resp.  14  en  16 
jaren  ond,  heeft  op  27  November  1909  de  reis  aangevangen 
van  Hamburg  naar  Koog  aan  de  Zaan,  beladen  met  160  000 
K.G.  maïs,  onder  de  luiken  g'eheel  vol,  voor  en  achter  niet 
geheel,  uitwatering  plus  minus  11  duim ; 

gereguleerd  kompas  en  nieuwe  kaart  waren  aan  lioord,  de 
laatste  bij  de  hand  op  eene  tafel  in  de  voorroef ; 

de  luiken  goed  geschalkt  en  met  dubbele  kleeden  voorzien, 
de  pomp  was  lens; 

door  tegenwind  is  men  Cuxhaven  binnengevallen  en  van 
daar  in  goeden  staat  vertrokken  13  December  1909,  plus 
minus  1  n.m.  met  wind  O.Z.O.,  topzeilskoelte; 

na  vuurschepen  van  Elbe  en  Weser  gepasseerd  te  zijn  en 
ten  omstreeks  8.30  uur  ’s  avonds,  koersende  W.,  de  zeilen 
over  S.B.,  ter  hoogte  van  Wangeroog,  sloeg  het  grootzeil 
over  naar  B.B.  en  weer  terug  naar  S.B.,  waarbij  de  giek 
brak ;  het  langste  eind  er  van  is  verder  als  giek  gebruikt ;  met 
een  rif,  daarna  2  reven  in  grootzeil ; 

met  koers  AV.  ,  bewogen  zee,  is  ’s  nachts  1  uur  Norderney 
gezien,  op  circa  2  Diiitsche  mijlen  afstand,  lichttoren  in  pei¬ 
ling  Z. ; 

14  December  1909,  plus  minus  8  uur  v.m.,  voor  de  Eems, 
is  er  aan  gedacht  die  binnen  te  loopen,  maar  daarvan  afg'e- 
zien,  omdat  de  schipper  geen  kans  zag  binnen  te  kruisen  en, 
geen  ander  vaartuig  dan  een  Duitsche  loodsschoener  ziende, 
op  assistentie  niet  rekende ; 

alstoen  is  gekoersd  t.  Z.  op  ’t  A^lie  aan  ; 

Schiermonnikoog  was  niet  te  onderscheiden ;  te  plus  minus 
11  uur  v.m.  kwam  Ameland  in  zicht,  koers  werd  behouden  en 
gelood  successievelijk  9,  8,  7,  6  vaam,  met  wind' Z. O.  t.  O.; 

plotseling  werd  34  vaam  gelood,  met  lichttoren  Ameland 
Z.  t.  q.; 

onmiddellijk  noord  gestuurd  werd  2^  vaam  gelood,  stootte 
het  schip  en  bleef  op  hetzelfde  oogenblik  vastzitten,  ten  plus 
minus  1  uur  n.m.,  met  gernelden  lichttoren  Z.Z.Ó.  ; 

het  schip  ging  7  voet  diep  en  tot  kort  voor  het  stooten  had 
het  grootzeil  over  S.B.  gelegen; 

nadat  de  noodvlag  (in  sjouw)  geheschen  was,  is  plus  minus 
2.30  uur  n.m.  de  reddingboot  gekomen  en  is  het  schip,  dat 
door  overslaand  water  ontredderd  was,  verlaten  zonder  dat 
men  gelegenheid  had  uit  de  roef,  die  reeds  vol  water  stond, 
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(Ie  scheepspapieren  te  redden ;  het  voormelde  jonrnaal  is 
daarom  uit  de  herinnering  opgeschreven  en  is  een  daarmede 
gelieel  overeenstemmende  scheepsverldaring  af  gelegd  te  Xes 
op  Ameland  ; 

liet  schip  is  op  de  strandingsplaats  gebleven  en  verloren. 

De  schip})er  J.  Kliigkist,  voornoenid,  heeft  verder  ter  zit¬ 
ting  nog  opgegeven,  dat  hij  dezelfde  reis,  als  thans,  met  zijn 
scliip  meerdere  malen  had  gemaakt; 

dat  hij  den  hem  wel  bekenden  zeemansgids  niet  aan  boord 
Jiad ; 

dat  het  hem  bekend  was,  dat  hij  bij  voormelden  gevolgden 
koers  recht  op  het  hem  bekende  Bornrif,  waarop  de  stran¬ 
ding  heeft  plaats  gehad,  aanliep,  doch  hij  dien  koers  dicht 
onder  de  kust  opzettelijk  hield,  uit  vrees  dat,  bij  het  ebge- 
tijde,  dat  naar  zijne  meening  liex),  en  bij  de  schade  aan  zijn 
giek,  waardoor  zijn  zeilverinogen  •verminderd  was,  het  schip 
anders  te  veel  in  open  zee  zou  komen ; 

dat  hij,  bekend  dus  met  het  Bornrif,  gelood  heeft,  met 
de  bedoeling  dit  even  benoorden  te  passeeren  ; 

vast  staat,  dat  inderdaad  de  koers  door  den  scliipx)er  aan¬ 
gegeven,  op  de  kaart  uitgezet,  recht  ox^  het  Bornrif  aanloox^t 
en  de  peiling’  bij  de  stranding  ook  aangeeft  het  Bornrif. 

De  raad,  ox)  grond  van  een  en  ander  oordeelende,  meent, 
dat  de  stranding  is  veroorzaakt  door  de  daad  en  nalatigheid 
van  den  schix)X3er ; 

hij  verzuimde  toch  zich  zekerheid  te  verschaffen  omtrent 
het  getij,  dat,  toen  hij  ter  hoogte  van  Schiermonnikoog  was 
en  Ameland  naderde,  niet  eb  was,  zooals  hij  meende,  maar 
volgens  de  meteorologische  gegevens  vloed,  nog  wel  sx)ring- 
vloed,  zoodat  in  stede  van,  zooals  hij  meende,  naar  buiten 
gezet  te  worden,  de  vloed  hem  naar  de  kust  drong  en  dit  nog 
meer,  doordat  zijn  grootzeil  over  S.B.  staande,  met  achter¬ 
lijken  wind,  het  schix)  naar  B.B.,  dus  in  de  kust,  deed  ox^loe- 
ven,  met  welke  laatste  omstandigheid  hij  ook  verzuimde  re¬ 
kening’  te  houden ; 

mede  is  het  een  verzuim  te  achten,  dat  de  scliix^per  den  hem 
bekenden  zeemansgids  niet  bezat,  vermits  daarin  juist  om¬ 
standig’  het  hier  betreffende  vaarwater  is  omschreven  en  uit¬ 
drukkelijk  daarin  wordt  gewaarschuwd  voor  het  water  boven 
Ameland,  waar  het  lood  geene  zekerheid  geeft,  vermits  de 
diex)ten  en  ondiex)ten  daar  scherp  uiteenlooxren,  en  de  schix)- 
X:)er  dus  door  dat  boek  niet  te  bezitten  en  te  Ivunnen  raadx:>le- 
gen,  een  voor  de  liand  liggend  hulxmiiddel  bij  zijn  navigatie 
beeft  verwaarloosd  ; 
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afgescheiden  daarvan  is  het  een  verznim,  dat  de  scliipper 
niet  den  aangegeven  koers,  met  zijn  weten,  recht  op  het  Born- 
rif  aanloopende,  terwijl  hij  ook  wist,  dat  en  waar  dat  rif  ver 
hoven  Ameland  uitloopt,  en  terwijl  hij  wist  boven  Ameland 
te  zijn,  niet  tijdig  zijn  koers  noordelijk  heeft  gehouden. 

Bij  het  onderzoek  is  het  den  raad  iiiede  gebleken,  dat  schip¬ 
per  J.  Klugkist,  voornoemd,  in  het  bezit  is  Auin  een  zooge¬ 
naamd  dienstdii)loma  als  schipper  voor  de  groote  zeilvaart, 
hetwelk  hem  vóór  plus  minus  4  jaren  op  zijn  verzoek  is  uit¬ 
gereikt,  hoewel  hij,  volgens  zijn  eigen  erkentenis,  vóór  dien 
tijd  nooit  op  de  groote  vaart  heeft  dienst  gedaan  en  slechts 
eenmaal  op  een  schip  grooter  dan  100  ton  heeft  gevaren  op 
eene  reis  van  Amsterdam  naar  Kopenhagen  als  wijzer  of 
landver  kenner. 

Hoewel,  in  verband  met  liet  behandelde,  de  raad  ernstig 
lieeft  overwogen,  of  hier  niet  van  ongeschiktheid  zou  kunnen 
worden  gesproken  en  of  er  geene  termen  zouden  zijn  ge¬ 
weest.  om  door  ontneming  van  bevoegdheid  op  dien  grond, 
ook  het  naar  inzien  van  den  raad  geheel  onverdiende  diploma 
te  doen  ontnemen,  zoo  is  toch  de  raad  niet  daartoe  gekomen 
uit  overweging,  dat  hier  de  schipper  gevaren  heeft  in  de 
kleine  vaart  en  zijne  gebleken  tekortkomingen  niet  zoozeer 
eene  ongeschiktheid  ten  opzichte  van  die  kleine  vaart  opleve¬ 
ren,  als  wel  hebben  aangetoond,  dat  door  zijn  daad  en  nala¬ 
tigheid  het  onheil  is  veroorzaakt. 

De  raad  meent  intusschen,  dat  deswege  den  schipper  de 
disciplinaire  straf  moet  worden  opgelegd  hierna  te  vermelden. 

TT itspraa  k  doende : 

Verklaart,  dat  de  vorengemelde  stranding  van  liet  daarbij 
geheel  verloren  gegane  tjalkschip  'F jitshiend,  is  veroorzaakt 
door  de  daad  en  nalatigheid  van  den  schipper; 

Toepassende  art.  48  in  verband  met  art.  50  der  Schepen¬ 
wet  ; 

Ontneemt  aan  Jan  Klugkist,  oud  44  jaar,  wonende  te  Gro¬ 
ningen,  voornoemd,  de  bevoegdheid  om  als  schipper  te  varen 
op  een  schip,  als  bedoeld  in  art.  2  der  Schepenwet,  gedurende 
den  tijd  van  3  maanden,  ingaande  op  den  dag  van  de  betee- 
kening  van  deze  uitspraak. 

Aldus  gewezen  door  de  heeren  mr.  C.  v.  d.  Zweep,  |)laats- 
vervangend-voorzitter,  W.  Allirol,  T.  Luytjes,  H.  C.  Haacke, 
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C.  L.  J.  Kotting,  leden;  D.  F.  Fasker  en  J.  Mooi,  buitenge¬ 
wone  leden,  in  tegenwoordiglieid  van  den  secretaris  inr.  Ri- 
cliard  Janssen,  en  uitgesproken  ter  openbare  zitting  van  14 
Januari  1910. 

(net.)  C.  VAN  DER  Zweep. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  J.  Luytjes. 

,,  W.  Allirol. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  D.  F.  Rasker. 

,,  J.  Mooi. 

,,  Rtcitard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 
Richard  Janssen, 

Secretaris. 
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UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Sclieepvaart  in 
de  zaak  betreffende  bet  loggerscliip  Admiraal  de 
Ruyfer  en  liet  stoomschip  Batavier  IV. 

De  Raad  voor  de  Scheepvaart,  gezien  de  beschikking  van 
de  commissie  uit  den  raad  voor  de  scheepvaart  van  13  Decem¬ 
ber  1909,  waarbij,  overeenkomstig  het  daartoe  strekkende 
voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart  van  11 
December  1909,  is  bevolen  een  onderzoek  door  den  raad  be¬ 
treffende  eene  ramp  op  T  December  1909  aan  het  loggerschip 
Admiraal  de  Ruyter  SGH.  421  overkomen,  zijnde  toenmaals 
gesleept  wordende,  nabij  Maassluis,  aangevaren  door  het 
stoomschip  Batavier  IV ; 

Gelet  op  het  onderzoek  in  deze  zaak  in  de  openbare  zitting 
van  24  December  1909,  toen  de  raad  kennis  nam  van  de 
scheepsverklaring’,  9  December  1909  door  schipper  en  be¬ 
manning  van  de  Admiraal  de  Ruyter  ten  overstaan  van  den 
kantonrechter  te  Schiedam  afgelegd,  en  van  de  scheeps- 
verklaring,  8  December  1909  door  schipper  en  bemanning 
van  het  ss.  Batavier  IV  ten  overstaan  van  den  Nederlandschen 
consul-generaal  te  Londen  af  gelegd,  en  als  getuigen  onder 
eede  hoorde  Klaas  Pronk,  schipper,  en  J.  Keus,  matroos, 
destijds  op  de  Admiraal  de  Ruyter,  J.  Verschoor,  kapitein; 
H.  Valk,  stuurman  en  H.  J.  Kleyn,  destijds  op  de  sleepboot 
Rozenburg ;  Wilko  Jacob  Wilkens,  kapitein;  Jan  van  den 
Berg,  loods;  J.  E.  Yegter,  Iste-stuurman ;  J.  Barendrecht, 
roerganger,  en  C.  Reedijk,  matroos,  destijds  op  de  Bata¬ 
vier  IV  ; 

Overwegende,  dat  bij  dit  onderzoek  den  raad  is  gebleken  ; 

dat  het  loggerscliip  Admiraal  de  Ruyter,  SCH.  421,  een 
overdekt  zeevisschersvaartuig,  thuisbehoorende  te  Schevenin- 
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geij  en  toebeliooreiide  aan  Jacob  den  Duik  &  Zonen,  aldaar, 
op  T  December  1909  door  de  sleepboot  Rozenhurg,  kapitein 
J.  Versclioor,  van  uit  zee  is  gesleept  den  IMienwen  Waterweg* 
in,  met  bestemming  naar  Scliiedam ; 

dat  vóór  den  Waterweg  een  tweede  logger,  de  SCH.  -159, 
mede  door  de  Rozenhurg  op  sleeptouw  werd  genomen,  met 
bestemming  Maassluis,  in  dier  voege,  dat  de  SCH.  421  aan 
den  langsten  tros,  Y-dii  pl.m.  80  vadem  lengte,  sleepte,  welke 
tros  op  de  SCH.  421  was  vastgezet  op  de  beting  even  voor  den 
mast  en  liep  door  de  S.B.  ankerslnis,  terwnjl  de  SCH.  459  op 
een  tros  van  pl.m.  20  vadem  korter  dan  de  vorige  sleepte,  de 
tros  eveneens  loopende  door  diens  S.B.  ankerslnis; 

dat  de  tros  van  de  SCH.  421  lag  aan  S.B.  zijde  van  den 
korteren  tros  en  gedurende  liet  sleepen  de  SCH.  421  voer  aan 
S.B.  zijde  van  liet  kielwater  van  de  Rozenhurg ,  de  S(1H.  459 
aan  B.B.  zijde  daaiAmn ; 

dat  van  den  Hoek  van  Holland  af  de  licliten  brandden,  op 
de  drie  scliepen  de  boordlicliten,  op  de  sleepboot  bovendien 
de  twee  toplichten ; 

dat  tegen  6  nnr  in  den  avond  van  genielden  dag,  toen  de 
sleep  gekomen  was  even  beneden  Maassluis,  de  SCH.  459  den 
tros  beeft  losgegooid  en  is  overgenomen  door  de  sleepboot 
Kever,  voerende  boordlicliten  en  één  toplicht,  welke  daartoe 
uit  de  haven  van  Maassluis  de  rivier  over  was  gestoken  en 
met  den  logger  achter  zich  weer  naar  den  noordwal  is  terug*- 
gekeerd  ; 

dat  er  alstoen  sterke  eb  ging,  het  donker  was  met  goed 
vurenzicht  en  de  wind  Z.W.  ; 

dat  de  Rozenhurg,  na  het  losmaken  van  de  SCH.  459,  zaclit- 
aan  stoomde,  terwijl  de  stuurman  Yalk  met  een  paar  man 
bezig  was  den  losgelaten  tros  te  klaren  en  in  te  halen ; 

dat  alstoen  de  Rozenhurg  aan  de  zuidzijde  van  het  vaar¬ 
water  lag,  de  geleidlichten  van  den  Zandberg  zuid  open ; 

dat  op  dat  oogenblik  eene  stoomboot,  voerende  boordlich- 
ten  en  één  toplicht,  daarna  gebleken  te  zijn  de  Batavier  IV , 
kapitein  W.  J.  Wilkens,  thuisbehoorende  te  Hotterdam  en 
toebehoorende  aan  de  Algemeene  Scheepvaart  Maatschappij 
W.  H.  Muller  &  Co.  aldaar,  hebbende  een  Nederlandschen 
zeebrief  en  voerende  de  Nederlandsche'  vlag,  op  reis  van  Bot¬ 
terdam  naar  Londen,  met  eene  vaart  van  10  mijl  door  het 
water,  de  Rozenhurg  aan  B.B.  passeerde; 

dat  dit  stoomschip,  onmiddellijk  na  de  Rozenhurg^  gepas¬ 
seerd  te  zijn,  B.B.  heeft  gedraaid  en  in  aanvaring  is  geko¬ 
men  met  de  gesleept  wordende  SCH.  421,  waarbij  de  sleeptros 
is  afgebroken ; 
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(lat  de  log’o’er  langs  8.B.  zijde  van  liet  stoomschip  is  afge¬ 
gleden  en  liet  stooniscliip  in  den  Znidwal  is  vastgeloopen  ; 

dat  de  logger  in  zinkenden  staat  met  assistentie  van  beide 
genoemde  sleepbooten  aan  den  Znidwal  op  bet  droge  is  gezet, 
alwaar  bij  met  gezonken  voorschip  is  blijven  liggen; 

dat  aldaar  eerst  eenige  nreii  na  de  aanvaring  de  nog  steeds 
brandende  boordlicbten  van  den  logger,  door  g’etnige  Yer- 
scboor  zijn  uitgeblazen,  die  beide  lantaarns  met  den  overigen 
inventaris  daarna  naar  Maassluis  beeft  overgebracbt ; 

dat  bij  bet  naderen  van  de  BatavieT  alleen  door  de  Kever 
een  sein  op  de  fluit  is  gegeven,  namelijk  2  stooten  en  alstoen 
de  ruimte  tusscben  de  beide  sleepbooten  de  Amart  A^an  de 
Batavier  geheel  vrij  liet; 

OA’erAvegende,  dat  ter  zitting  verder  nog  is  A^erklaard  door 
getuige  Pronk,  schipper  van  de  SCH.  421: 

dat  bij  eA^en  v(iór  de  aanvaring  Avel  een  stoomschip  de  rivier 
af  aan  zag  komen,  naar  beneden  is  gegaan  om  de  pomp  stil 
te  zetten,  werd  geroepen  en,  boven  komende,  dat  stoomschip 
Adak  bij  zag,  waarop  onmiddellijk  de  aanvaring  volgde; 

dat  bet  stoomschip  met  diens  steven  tegen  de  bakboords- 
steA'en  van  de  8CH.  421  aanliep,  Avaardoor  deze  AA^erd  af  ge¬ 
scheurd  en  naar  bakboord  omgezet  en  de  logger  langs  de 
stiiursboordszijde  van  bet  stoomschip  af  gleed,  Avelk  stoom¬ 
schip  in  den  Znidwal  liep  ; 

dat  tijdens  de  aaiwaring'  de  geleidelicbten  van  den  Zand¬ 
berg  zuid  open  stonden,  zijn  schip  aan  den  zuidkant  van  het 
Amaiwater  lag ; 

dat  zijne  boordlicbten  stonden  in  het  bezaansv:ant  in  bak¬ 
ken  ter  hoogte  Avan  plus  minus  5  a  6  Amet  boAmn  dek;  dat  zijne 
lichten  Avaren  gekeurd  en  hij  een  certificaatplaat  aan 
boord  had ; 

door  getuige  J,  Keus: 

dat  hij  Amór  en  tijdens  de  aaiiAmring  stond  aan  het  roer  Aam 
de  8CH.  421 ; 

dat  bij  en  na  het  OAmrneinen  van  de  8CH.  459  door  de  Kever 
de  positie  van  de  SCII.  421  achter  de  Kozeiihurg  dezelfde  is 
gebleven  als  boven  vermeld ; 

dat  hij  door  de  eb  drang  op  het  roer  had; 
dat  hij  zijn  groene  licht  niet  het  eerst  aan  de  Batavier  heeft 
getoond ; 

dat  hij  de  beide  boordlicliten  en  het  toplicht  van  de  Bata- 
'vier  reecis  had  gezien  A^óórdat  de  8CII.  459  had  losgegooid; 
dat  dit  stoomschip  de  BozenJiurr/  op  plus  minus  meter 
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aan  diens  bakboord  gepasseerd  was  en  bij  toen  opeens  liet 
gToene  vuur  van  de  Batavier  zag,  waarop  bij  stnnrboord-roer 
(o.c.)  gaf,  om  te  trachten,  groen  op  groen,  van  bet  stooni- 
scbip  vrij  te  komen,  bet  beter  oordeelende,  dat  de  boot 
over  zijn  tros  zou  loopen,  dan  tegen  bem  aan; 

door  getuige  Yerscboor,  kapitein  van  de  Rozenburg: 

dat  bij  aan  bet  roer  stond  en  de  Batavier  reeds  liad  opge¬ 
merkt,  toen  de  SCH.  459  werd  losgegooid ; 

dat  bij  uit  bet  raam  van  zijne  stuurbut  aan  bakboord  uit¬ 
keek,  toen  de  Batavier  bem  aan  bakboord  passeerde,  en  bij 
acbteruitkij kende  bet  roode  Hebt  van  SCH.  421  zag  in  de 
vuren  van  den  Zandberg,  deze  zuid  open ; 

dat  bij  achteruit  keek,  omdat  bij  meende,  dat  de  Batavier 
bem  wat  dichtbij  passeerde,  plus  minus  20  nieter  naar  zijne 
gissing ; 

dat  bij  bij  zijn  weten  niets  anders  dan  top-  en  rood  licht 
van  de  Batavier  beeft  gezien  ; 

dat  bij  eerst  weer  achteruit  keek  toen  bij  den  schok  van  de 
aanvaring'  waarnam  en  de  Batavier  toen  zuid  in  lag ; 

door  getuige  Jan  van  den  Berg,  loods  op  de  Batavier  IV: 

dat  bij  van  Vlaardingen  met  den  stuurman  J.  E.  Yegter 
op  de  brug'  stond ; 

dat  bij  het  overnemen  van  een  door  de  Rozenburg  gesleept 
wordenden  logger  door  de  Kever  geheel  beeft  gevolgd  en  bet 
groene  licht  van  dezen  logger  en  de  Kever  steeds  in  bet  oog 
heeft  gehouden ; 

dat,  toen  de  Kever  de  twee  stoeten  op  de  fluit  gaf,  deze 
aan  stuurboord  en  de  boot  met  de  twee  toplichten,  de  Rozen¬ 
burg,  aan  bakboord  vooruit  was,  buiten  bet  vaarwater  van  de 
Batavier,  die  vrije  vaart  rechtuit  bad; 

dat  bij  er  op  bedacht  was,  dat  meerdere  sleepscbepen  achter 
de  boot  met  twee  toplichten  konden  liggen  en  daarom  daar¬ 
naar  uitkeek,  maar  niets  zag  en  toen  in  eens  een  flauw  groen 
licht  op  J  streek  op  stuurboordsboeg ; 

dat  bij  toen  bakboord  uitweek,  de  machine  stopte  en  volle 
kracht  achteruit  sloeg,  te  gelijker  tijd  bet  roode  licht  van  den 
logger  ziende,  dat  helderder  brandde  dan  bet  groene; 
dat  bet  te  laat  was  om  de  aanvaring  te  voorkomen ; 
dat  de  logger  met  den  steven  tegen  de  stuurboordsanker- 
kluis  van  de  Batavier  liep  en  deze  beschadigde  en  langs  stuur¬ 
boord  is  afgegleden,  terwijl  de  Batavier  in  den  Zuidwal  liep  ; 
dat  bij  de  Rozenhur g  op  wel  50  meter  is  gepasseerd  en 
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^>een  koers  veranderd  heeft  voordat  liij  laatstgemeld  groen 
licht  zag ; 

dat  hij  wel  60  meter  benoorden  midden  vaarwater  was  en 
de  vnren  van  den  Zandberg  noord  open  had  ; 

dat  tnssclien  het  zien  van  het  groene  licht  en  den  schok 
slechts  seconden  zijn  verloopen ; 

Overwegende,  dat  de  verklaringen  van  deze  getuigen  in 
hoofdzaak  worden  bevestigd  respectievelijk  door  de  verkla¬ 
ringen  van  de  getuigen  die  aan  boord  van  dezelfde  schepen 
als  zij  aanwezig  waren  en  daaronder  in  het  bijzonder  nog  de 
aandacht  trekt,  die  van  getuige  Yalk,  stuurman  op  de  Rozen- 
hurg,  luidende  onder  meer: 

,,de  Batavier  was  dwars  A^an  ons  op  plus  minus  20  meter 
afstand,  toen  ik  hem  voor  het  eerst  zag ;  hij  passeerde  aan 
bakboord ;  hij  voer  min  of  meer  op  den  logger  aan,  zoodat  ik 
naar  voren  ging,  omdat  ik  bang  Avas  een  klap  van  den  tros 
te  zullen  krijgen;  de  SCH.  421  lag  recht  achter  ons;  de 
Batavier  lag,  langs  komende,  reeds  eenigszins  zuid  in;” 

ÓA^erAA^egende,  dat  uit  een  en  ander  dit  vaststaat,  dat  de 
verklaringen  A^an  de  getuigen  aan  boord  van  de  SCH.  421  en 
Yixii  de  sleepboot  Rozenburg  eenerzijds,  en  van  de  getuigen 
aan  boord  van  de  Batavier  anderzijds,  elkander  Aveerspreken : 

dat  het  nu  al  dadelijk  opvalt,  dat  terwijl  èn  getuige  Pronk 
A^an  de  SCH.  421  èn  getuige  Yerschoor  Amn  de  Rozenburg 
steeds,  zoo  bij  het  Amoronderzoek  door  de  inspectie,  als  ter 
zitting  van  den  raad,  hebben  A^erklaard  de  geleidelichten 
Amn  den  Zandberg  zuid  open  te  hebben  gehad,  en  dat  niet 
alleen  A’óór,  maar  ook  tijdens  de  aaiiAmring,  de  loods  Amn  de 
Batavier,  van  den  Berg,  daarentegen  bij  het  Amoronderzoek 
omtrent  die  geleidelichten  zwijgt,  getuige  Yegter,  stuurman 
Y'dii  de  Batavier,  zegt,  dat  hij  ,,kort  Amor  de  aaiiAmring”  die 
Auiren  noord  open  had  zien  staan,  terwijl  beiden  ter  zitting 
spreken  Auin  een  AA'aarneming  Amn  die  Auiren  noord  open  vóór 
de  aaiiAmring ; 

dat  derhah-e,  met  de  eerste  twee  getuigen,  is  aan  te  nemen, 
dat  de  Batavier  op  het  oogenblik  der  aaiiAmring  zich  beAmnd 
aan  den  zuidkant  A^an  het  AmarAvater ; 

dat  loods  en  stuurman  Yegter  spreken  Amn  een  passeeren 
A"an  de  R ozenbur g  door  de  Batavier  op  45  a  50  nieter  afstand 
en  de  loods  A'erklaart  dat  de  Batavier  Avel  60  meter  benoorden 
midden  Amarwater  liep,  maar  dat  daaruit  dan  zou  Amlgen,  dat 
de  Rozenburg  óók  benoorden  midden  A^aarAvater  zou  hebben 
gelegen,  hetgeen  wordt  Aveersproken  door  de  pertinente  ver- 
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klaringen  van  alle  personen  van  logger  en  sleepboot,  maar 
bovendien  niet  goed  overeen  te  brengen  is  met  de  verklarin¬ 
gen  van  de  eigen  getuigen  op  de  Batavier,  dat  zij  liet  vaar¬ 
water,  met  beide  sleepbooten  de  een  aan  bakboord,  de  ander 
aan  stuurboord,  volkomen  vrij  zagen,  en  verder  niet  waar- 
scliijnlijk  wordt,  wanneer  men  in  aanmerking  neemt,  dat  de 
Batavier,  niettegenstaande  bij  nog  even  vóór  de  aanvaring 
bard  achteruit  sloeg',  tocb  in  den  Zuidwal  is  vastgeloopen  ; 

dat  daarentegen  uit  bet  geblekene  de  aanvaring  redelijk 
zou  zijn  te  verklaren  aldus,  dat  de  aandacbt  van  de  Batavier, 
door  bet  flnitsein  van  de  Kever  aan  stnnrboordswal,  lioofd- 
zalvelijk  naar  deze  boot  werd  getrokken,  en  minder  op  de  over¬ 
zijde  is  gelet; 

dat  men,  zij  bet  onwillekeurig,  wat  van  dien  stuurboord 
of  jNToordwal  daarom  beeft  af  gebonden  en  dit  juist  bij  bet 
passeeren  van  de  Bozenhurg,  betgeen  aansluit  aan  de  voor¬ 
melde  opgave  van  getuige  Valk,  dat  de  Batavier  bij  bet  pas¬ 
seeren  van  de  Bozenhurg  op  de  SCH.  421  aanliep,  die,  groen 
vuur  van  de  Batavier  ziende,  de  laatste  poging'  waagde  om. 
door  naar  bakboord  uit  te  wijken  en  dus  zijn  groen  Auiiir 
latende  zien,  de  Batavier  over  zijn  tros  te  laten  loopen ; 

dat  met  deze  lezing  weer  gebeel  overeenkomen  de  verkla¬ 
ringen  van  getuigen  van  den  Berg  en  Yegter,  dat  na  bet  zien 
van  bet  groene  viiiir  slecbts  seconden  vóór  de  aanvaring  zijn 
verloopen  en  dus  aannemelijk  is,  dat  zij  bet  groene  vuur 
zagen  toen  de  SCH.  421  evengeinelde  laatste  poging  deed; 

dat  bierbij  scbijnbaar  raadselacbtig  is,  dat  nocb  loods, 
nocb  getuige  Yegter,  volgens  bnnne  A^erklaringen  te  Amren 
bet  roode  Hebt  van  de  SCH.  421  zouden  bebben  gezien,  niet¬ 
tegenstaande  zij  naar  sleepscbepen  zonden  bebben  gezoebt, 
maar  de  oplossing  wel  daarin  zal  te  vinden  zijn,  dat  loods  en 
Yegter  bun  aandacbt  wel  zullen  gevestigd  bebben  alleen  od 
de  Kever,  die  bet  flnitsein  gaf  en  niet  er  aan  gedacht  zullen 
bebben  om  achter  de  Bozenhurg  nog  een  ander  sleepscbip  te 
zoeken ; 

dat  die  opgave  Amn  deze  personen,  betreffende  dat  nitkij- 
ken  naar  een  sleepscbip,  dan  ook  eerst  ter  zitting  is  gedaan, 
tei'Avijl  zij  in  bet  Amoronderzoek  alleen  er  A’an  gesproken  beb¬ 
ben,  dat  zij  niet  gemerkt  hadden,  dat  de  Bozenhurg  na  bet 
OA’ergeA^en  A^an  den  eenen  logger  nog  sleepscbepen  bad,  ter- 
AAÜjl  ten  slotte,  dat  niet  zien  van  een  licht  niettegenstaande 
opzettelijk  er  naar  gekeken  zou  zijn  nog  minder  waarscbijnlijk 
Avordt,  na  bet  rapport  betreffende  een  onderzoek  der  beide 
boordlantaarns  A^an  de  SCH.  421  bij  de  filiaal-inricbting  A’an 
bet  Koninklijk  Kederlandscb  Meteorologisch  Instituut  te  Eot- 
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terdam,  ten  verzoeke  van  den  raad  gedaan,  in  slotsom  lui¬ 
dende,  dat  beide  lantaarns  bleken  te  voldoen  aan  alle  eisclien 
van  bet  Koninklijk  besluit  van  24  April  1907 ; 

Uitspraak  doende: 

Verklaart,  dat  naar  ’s  raads  oordeel  liet  vorengemeld  onge¬ 
val  te  wijten  is  aan  het  niet  tijdig  opmerken  aan  boord  van 
de  Batavier  IV  van  de  boordlichten  van  den  logger  SCH.  421, 
daarbij  aanneniende,  dat  zulks  te  goeder  trouw  is  geschied, 
immers  ten  gevolge  van  de  omstandigheid,  dat  de  aandacht 
juist  naar  den  tegenovergestelden  kant  werd  getrokken  door 
een  ïluitsein  van  eene  aan  dien  Koordwal  varende  stoomboot. 

Aldus  g’ewezen  door  de  heeren  mr.  C.  van  der  Zweep,  plaats¬ 
vervangend  voorzitter;  W.  Allirol,  J.  Luytjes,  H.  C.  Haacke, 
C.  L.  J.  Kotting,  leden;  C.  M.  van  Kijn  en  A.  Smits,* buiten¬ 
gewoon  en  plaatsvervangend  buitengewoon  lid;  J.  G.  T. 
Broekmeijer  en  G.  Z.  Jol,  buitengewone  leden,  in  tegen¬ 
woordigheid  van  den  secretaris  mr.  Kichard  Janssen,  en  uit¬ 
gesproken  ter  openbare  zitting  van  14  Januari  1910. 

^  % 

(get.)  C.  VAN  DER  Zweep. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  J.  Luytjes. 

,,  W.  Allirol. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  Broekmeijer. 

, ,  G .  Z .  J  OL . 

,,  VAN  Kun. 

,,  Alex  Smits. 

,,  Kiciiard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

C.  Henny, 

fd.  Secretaris. 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Vrijdag  18  Februari  1910,  iF.  41. 


[JITSPllAAK  van  den  liaad  voor  de  Sc'hee])vaart 
in  de  zaak  betreffende  bet  stoomschip  (rrofias 
en  den  driemastschoener  Aries. 

\ 

Bij  beschikking  van  de  commissie  uit  dezen  raad  van  8 
Januari  1910,  is  een  onderzoek  door  den  raad  bevolen  be¬ 
treffende  de  scheepsramp,  op  2  Januari  1910  overkomen  aan 
liet  stoomschij)  Grotius,  in  aanvaring  geweest  met  den  Itus- 
sischen  driemastschoener  Aries. 

Het  onderzoek  in  deze  zaak  heeft  plaats  gehad  ter  open¬ 
bare  zitting  van  IT  Januari  1910,  toen  de  raad  kennis  nam 
van  de  scheepsverklaring,  5  Januari  1910  door  schipper  en 
bemanning  van  gezegd  stoomschip  ten  overstaan  van  den 
kantonrechter  te  Amsterdam  afgelegd,  van  het  journaal  aan 
boord  van  dat  vaartuig  gehouden  gedurende  de  hier  belian- 
delde  mis,  en  als  getuigen  onder  eede  hoorde  den  gezag¬ 
voerder  Pieter  Ouwehand,  den  Iste-  en  4de-officier  (4  Et. 
van  Benthem  Jutting  en  H.  F.  van  Phijn,  den  3de-machi- 
nist  H.  P.  Diederich  en  de  matrozen  C.  de  Graaf,  F.  P. 
Kunis  en  A.  C.  Hinrichs,  allen  als  zoodanig  destijds  dienst¬ 
doende  op  gemeld  stoomschip. 

Bij  dit  onderzoek  is  den  raad  het  volgende  gebleken  : 

liet  stoomschip  Grotins,  hebbende  een  Nederlandschen  zee- 
brief,  voerende  Nederlandsche  vlag,  thuis  te  Amsterdam, 
toebehoorende  aan  de  Stoomvaart  Maatschappij ,, Nederland” , 
metende  5800  ton,  voorzien  van  1  schroef,  stoomde,  op  reis, 
laatst  van  Lissabon  naar  Amsterdam,  oj)  2  Januari  1910 
in  het  Engelsche  Kanaal ; 

liet  was  dik  van  mist,  wind  Z.W.,  matige  koelte,  matig 
bewogen  zee ; 

te  11.30  uur  voormiddags  werd  het  mistsein  gehoord  van 
het  Poyal  vSovereign  vuurschip  dwars,  op  naar  gissing  3  a  4 
Fngelsche  mijlen  afstand  en  werd  O.  t.  N.  gestuurd  ; 
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de  machine  werkte  met  30  a  35  slagen  in  de  minuut,  tel¬ 
kens  werd  gestopt  en  liep  het  schip  ongeveer  4  mijlen ; 

de  reglementaire  mistseineii  werden  geregeld  om  de  mi¬ 
nuut  gegeven ; 

te  12  uur  ’s  middags  waren  de  gezagvoerder  en  alle  offi¬ 
cieren  op  de  brug,  de  matroos  C.  de  (traaf  als  uitkijk  op  den 
bak,  g'etuige  E.  P.  Kunis  als  roerganger  en  getuige  A.  C. 
H  inrichs,  als  belast  met  het  geven  van  het  mistsein  met  de 
stoomfluit,  op  de  brug,  terwijl  de  wachthelmende  3de- 
machinist,  H.  E.  Diederich,  zich  bevond  bij  het  aanzettoe- 
stel  in  de  machinekamer,  onmiddellijk  uitvoerende  de  per 
telegraaf  van  de  brug  komende  orders ; 

voortdurend  waren  mistseinen  van  andere  schepen  gehoord ; 
te  12.24  uur  namiddags  gaf  de  uitkijk  op  den  bak  één 
stoot  op  den  hoorn,  maar  riep  onmiddellijk  naar  de  brug*  ,,een 
schip  op  S.  B.  boeg”; 

vóór  dien  stoot  op  den  hoorn  door  den  uitkijk  werd  gee- 
nerlei  mistsein  uit  die  richting  vernomen ; 

onmiddellijk  na  het  waarschuwen  door  den  uitkijk  werd 
van  de  brug  een  schip  gezien  op  1  streek  op  S.  B.  boeg,  een 
driemastschoener,  met  alle  zeilen  bij  behalve  het  bezaan s- 
gaf topzeil,  liggende  bij  den  wind  over  S.  B.,  met  ongeveer 
AV.  N.  A¥.  voor,  op  een  afstand  van  de  brug  af  naar  schat¬ 
ting  tusschen  de  200  a  400  Meter ; 

na  het  waarschuwen  van  den  uitkijk  en  vóór  het  zien  van 
het  schij),  was  de  machine  gestopt ; 

onmiddellijk  na  het  zien  van  het  schip  van  de  brug  is  het 
roer  hard  B.B.  (nieuw  commando)  gelegd,  de  machine  met 
volle  kracht  vooruit  gezet  en  zijn  2  stooten  op  de  fluit  ge¬ 
geven,  alles  om  te  trachten  vóór  den  schoener  over  te  loopen ; 

toen  de  schoener,  die  snel  in  peiling  veranderde,  dwars 
was,  werd  hard  S.B.  roer  gegeven  om  het  achterschip  van 
den  schoener  af  te  doen  zwaaien,  maar  liep  deze  ongeveer 
3  minuten  na  het  eerste  zien  van  dit  schip  van  de  brug, 
tegen  de  Grotius,  aan  S.B.  zijde  ter  hoogte  van  sloep  n°.  3, 
waarbij  diens  boegspriet  brak  en  de  scheg  beschadigd  werd  ; 

van  het  oogenblik  af  waarop  de  schoener  van  de  brug  ge¬ 
zien  werd,  is  waargenomen  dat  met  diens  misthoorn  voort¬ 
durend  goed  en  krachtig  geluid  werd  gegeven,  terwijl  te 
voren  dat  geluid,  noch  eenig  ander  mistsein,  uit  die  richting 
was  gehoord ; 

het  schip  bleek  te  zijn  de  Eussische  driemastschoener 
Aries,  van  Windau; 

nadat  gestopt  en  achteruitgeslagen  was  en  men  zekerheid 
had  gekregen,  dat  de  AWe.s  in  staat  was  zonder  assistentie 
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eeiie  haven  te  bereiken,  is,  na  gehouden  scheepsraad,  door 
de  Grotius  de  reis  vervolgd,  die  van  de  aanvaring  geen  ander 
letsel  had,  dan  dat  ter  plaatse  daarvan  een  paar  buiten- 
boordsplaten  eenigszins  flauw  ingebogen  waren. 

De  gezagvoerder  heeft  ten  aanzien  van  het  gebeurde  bui¬ 
tendien  nog  verklaard,  dat  hij,  ter  vermijding  van  aanva¬ 
ring,  op  dat  oogenblik  geen  andere  manoeuvre  mogelijk  oor¬ 
deelde  ; 

dat  immers  de  afstand  tusschen  stoomschip  en  schoener 
veel  te  kort  was,  in  verband  met  de  positie  en  vaart  van 
beide  schepen,  om,  hetzij  door  hard  vS.B.  roer  te  geven,  den 
schoener  achterom  vrij  te  loopen,  hetzij,  door  hard  achteruit 
te  slaan,  de  vaart  uit  het  schip  te  krijgen  vóór  de  Artes  be¬ 
reikt  was ; 

dat  van  de  zijde  van  het  zeilschip  niets  is  gedaan  om 
zijnerzijds  het  gevaar  af  te  wenden  of  te  verminderen,  door 
bij  voorbeeld  over  stag  te  gaan  of  oj)  te  loeven. 

De  raad,  geene  redenen  hebbende  om  te  twijfelen  aan  de 
juistheid  van  de  overeenstemmende  opgaven  van  gezagvoer¬ 
der  en  overign  leden  der  equipage,  voor  zoover  gehoord, 
neemt  aan,  dat  inderdaad  aan  boord  van  de  Grotius  het 
mistsein  van  de  Aries,  vóór  het  zien  van  dit  schip,  niet  is 
waargenomen. 

Xiet  waarschijnlijk  is  het,  dat  op  de  Aries  de  misthoorn, 
welke  goed  en  duidelijk  achteraf  bleek  te  werken,  niet  zou 
zijn  ge.bruikt  vóór  het  oogenblik  waarop  dit  schip  op  de 
Grotius  is  opgemerkt,  vermits  toch  op  dat  oogenblik  reeds 
terstond  de  aanwezigheid  van  personen  aan  dek  van  dat 
schip  werd  opgemerkt,  een  van  dezen  zich  uitsluitend  bezig 
houdende  met  het  misthoorn-apparaat,  en  niet  denkbaar  is 
het  nu,  dat  dat  blijkbaar  eenvoudig  werkende  apparaat  niet 
te  voren  zou  zijn  in  werking  gesteld,  te  meer  waar  toch  ook 
het  zooveel  grootere  stoomschip,  met  zooveel  krachtiger 
mistsein,  bij  voor  het  schip  zooveel  gunstiger  wind,  naar  alle 
waarschijnlijkheid  aan  boord  van  de  Aries  zooveel  eerder 
moet  zijn  opgemerkt,  dan  de  Aries  door  de  Grotius. 

.Daarom  wil  de  raad  de  verklaring*  van  dit  niet  waarnemen 
zoeken  in  een  samenloop  van  omstandigheden,  als  daar  zijn 
de  windrichting-,  Z.  VY.,  welke  het  geluid  van  de  Grotius  af 
bracht,  en  dan  het  mogelijk  toevallig  samentreffen  van  het 
sein  van  Grotius  en  Aries,  vooral  nu  het  eerste  om  de  minuut 
werd  gegeven  en  het  zeilschip  reglementair  ook  hoogstens 
om  de  minuut  het  sein  te  geven  had. 

Toen  nu  plotseling  en  onverwacht  het  zeilschip  in  de 
gemelde  positie  voor  bet  stoomschip  uit  den  mist  opkwam, 
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Wcis,  ook  naar  liet  oordeel  van  den  raad,  in  verband  met  den 
korten  afstand  en  de,  zij  liet  gering'e,  vaaid  van  liet  groote 
stoomschip,  geen  andere  manoeuvre,  om  te  trachten  aan¬ 
varing  te  voorkomen,  mog*elijk  dan  die  welke  hierboven  is 
omschreveii  en  iiitgevoerd. 

Had  daarbij  het  zeilschip  ook  zijnerzijds  iets  gedaan, 
bij  voorbeeld  opgeloefd  of  over  stag*  gegaan,  wellicht  ware 
dan  nog*  de  aanvaring  achterwege  gebleven. 

lllijkb  aar  heeft  het  schip  star  gehouden  aan  het  voorschrift 
dat  het,  als  niet  tot  uitwijken  verplicht,  zijne  koers  en  vaart 
moest  behouden,  daarbij  dan  vergetende  het  even  stellige 
voorschrift,  dat,  wanneer  aanvaring  door  het  tot  uitwijken 
verplichte  schip  alleen  niet  te  vermijden  is,  ook  door  het 
andere  schi})  maatregelen  genomen  moeten  worden  om  tot 
voorkomen  der  aanvaidiig  bij  te  dragen. 

De  raad  op  grond  van  een  en  ander : 

Uitspraak  doende; 

V^erklaart,  dat  de  op  2  Januari  1910  in  het  Engelsche 
Kanaal  plaats  gehad  hebbende  aanvaring*  tusschen  het  stoom¬ 
schip  Groti'tis  en  den  driemastschoener  Aries  is  veroorzaakt 
door  den  heerschenden  mist,  in  verband  met  het  ten  gevolge 
van  samenloopende  omstandigheden  niet  tijdige  waarnemen 
van  het  mistsein  van  het  zeilschip  aan  boord  van  het  stoom¬ 
schip,  en  dat  deswege  op  de  handelingen  en  gedragingen 
aan  boord  van  de  Grotiiis  geenerlei  bedenkingen  zijn  te 
maken. 

Aldus  gewezen  door  de  heeren  mr.  C.  van  der  Zweep, 
plaatsveiwangend  voorzitter;  W.  Allirol  en  H.  C.  Haacke, 
leden,  U.  T.  Schneyder,  plaatsvervangend  lid,  C.  M.  van 
Rijn  en  E.  Deddes,  buitengew’one  leden,  in  tegenwoordigheid 
van  den  secretaris  mr.  Richard  Janssen,  en  uitgesproken 
ter  openbare  zitting  van  26  Januari  1910. 

(get.)  C.  V.  D.  Z^VEEP. 

,,  W.  Allirol. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  *  VAN  Rijn. 

,,  E.  T.  Schneyder. 

,,  E.  Deddes. 

, ,  Richard  Janssen  . 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Richard  Janssen, 

Secretaris. 
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Hij  voegsel  tot  de  N ederlandsclie  Staatscourant  van 
Vrijdag  18  Februari  1910,  iF.  41. 
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FITSPRAAK  van  den  llaad  voor  de  Scheep  vaart, 
in  de  zaak  betreffende  het  klipperaakschip 
Zuiderzee. 

Bij  beschikking  van  de  Commissie  uit  den  Baad  voor  de 
Scheepvaart  van  7  Januari  1910,  gevolgd  op  een  deze  zaak 
betreffend  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheep¬ 
vaart  van  5  Januari  1910,  is  een  onderzoek  door  den  Baad 
bevolen  ten  aanzien  van  de  scheepsramp  op  29  October  1909 
overkomen  aan  het  klipperaakschip  Zuiderzee. 

Het  onderzoek  heeft  plaats  gehad  ter  openbare  zitting  van 
14  Januari  1910,  toen  de  Baad  kennis  nam  van  de  scheeps- 
verklaring,  30  October  1909,  door  schipper  en  bemanning 
van  de  Zuiderzee,  ten  overstaan  van  den  consul  der  Neder¬ 
landen  te  Havre  af  gelegd,  van  een  uittreksel  uit  het  dagboek 
gehouden  aan  boord  van  het  klipperaakschip  Zuiderzee,  ox) 
reis  van  Boulogne  naar  Cherbourg,  opgemaakt  door  den 
inspecteur  voor  de  scheepvaart  2de  district,  en  hoorde  den 
schipper  Pieter  Steentra,  en  Cornelis  Woudstra,  stuurman, 
destijds  aan  boord  van  de  Zuiderzee,  als  getuigen,  den  eerste 
later  als  betrokkene, 

alsmede  ter  openbare  zitting  van  26  Januari  1910,  toen  is 
gehoord  als  als  getuige  M.  Baekelboom,  destijds  als  licht 
matroos  op  gemeld  schip  aanwezig,  ter  eerste  zitting  niet 
verscheneli. 

Tijdens  het  onderzoek  ter  eerste  zitting  is  door  den  Baad 
het  besluit  genomen,  dat  ook  het  onderzoek  zal  loox^en  over  de 
vraag,  of  de  in  deze  behandelde  scheepsramp  is  veroorzaakt 
door  de  ongeschiktheid  van  den  schipper,  terwijl  tijdens  het 
voortgezet  onderzoek  de  Baad  termen  heeft  gevonden  om  te 
besluiten,  dat  evenzeer  het  onderzoek  zal  loox^en  over  de  vraag’ 
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of  die  sclieepsraiiip  is  A^eroorzaakt  door  de  daad  of  nalatiglieid 
A’aii  den  scdiipper,  van  Avelke  bescliikkin«“en  telkens  door  den 
voorzitter  mededeeling  is  gedaan  aan  den  ter  zitting  aan- 
Avezigen  scliipper  P.  Steenstra,  die  A^erder  desAvege  in  zijn^ 
opgaA'en  en  A’erdediging  is  gehoord. 

Pij  dit  onderzoek  is  het  A’olgende  gebleken;  het  stalen  klip- 
j)eraakschip  Ztiiderzee,  A^arende  met  Nederl.  zeebrief  onder 
Nederl.  vlag,  groot  132,6  bruto  P.T.,  tlinis  te  Amsterdam,  en 
toebehoorende  aan  den  daarop  Anirenden  schipper  Pieter 
Steenstra,  heeft  in  ballast  met  4|-  A'oet  diepgang,  de  reis 
ondernomen  Anin  Vlissingen  binnen  door  naar  Ostende  en  Aniii 
daar  oA^er  zee  naar  CJierbourg ; 

de  bemanning  bestond  uit  den  schipper  P.  Steenstra,  den 
stiiiirman,  eigenlijk  bestman,  C.  AVondstra,  en  tAvee  jongens, 
den  IT-jarigen  lichtmatroos  Raakelboom,  Amor  deze  reis, 
teAmns  zijn  eerste,  gemonsterd  te  Vlissingen,  en  den  16- jari¬ 
gen  kok  A.  Koerts ; 

na  het  laatst  Poiilogne  te  zijn  binnengeloopen,  is  het  schip 
van  daar  A'ertrokken  28  October  1909  ten  6  nnr  30  a.m.  met 
gnnstigen  O.Avinst,  lichte  topzeilskoelte,  mooi  Aveer,  baro¬ 
meter  756  m.M.  ; 

gestuurd  is  Z.Z.AV.  ongeveer  op  Dieppe  aan,  zonder  ver¬ 
zetting  Amn  stroom  in  aanmerking  te  nemen ;  om  12  nnr 
’s  middags,  flinke  topzeilskoelte,  vóór  den  AAnnd  pl.in.  8  mijl 
A’aart,  barometer  nog  757  m.M.,  goed  AA^eer,  zonneschijn, 
maar  ruAver  beAvolkt,  toenemende  zeegang ;  beduidend  AA^este- 
lijker  gestuurd  om  niet  te  diep  in  de  bocht  te  komen ; 

in  den  namiddag  Avakkerde  de  AAdnd  aan,  met  aanzAA^ellende 
zee,  en  is  gereefd;  tegen  het  vallen  van  den  aAmnd,  naar 
schatting  5  tot  7  zeemijlen  in  AA^. richting  uit  de  kust,  onge- 
Amer  ter  hoogte  Auin  Pointe  de  Pouthiauville,  is  het  land  uit 
het  gezicht  verloren ; 

de  AAund  Avas  tot  een  zeer  sterke  bries  aangeAvakkerd ; 
gestuurd  is  toen  AA^.Z.AA^.  om  ter  hoogte  van  St.  A^alery  of 
Fécamp  in  zicht  der  kust  te  loopen  ; 

liet  Averd  daarop  regenarditig  en  slecht  gezicht;  pl.m.  8  uur 
p.ni.,  toen  nog  geen  Auiren  Avaren  ontAvaard,  Averd  meer  naar 
het  Z.AV.  gekoersd  en  zag  men  daarop  na  eenigen  tijd  schuin 
achteruit,  toen  de  liicdit  Avat  opklaarde,  een  kustvuur,  bij 
looding  Averd  op  20  Al.  geen  grond  beAmnden  en  Averd  door¬ 
gegaan  in  Z.AA^.  richting,  gaandcAA^eg  zeil  minderende  AA^egens 
toenemenden  Avind ;  eenige  AusscdiersAmartuigen  AA^erden  ge¬ 
passeerd,  AvaarAuin  een  de  letter  11.  in  het  zeil  Amerde,  AAmaruil 
AA'erd  afgeleid  dat  men  ter  hoogte  Auin  Dieppe  moest  zijn; 
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noo'inaal.s  gelood  met  zelfde  resultaat ;  de  reg’eu  liield  iets 
op,  liet  weer  beg’oii  zicli  te  beteren  maar  de  barometer  Avas 
steeds  dalende;  daarop  werden  twee  kustAuiren  Amoruit  gezien, 
de  wind  eenigszins  uit  de  kust,  de  wal  seboon  ; 

(le  kust  zeK"e  Averd  gezien  en  met  20  M.  nog  geen  grond 
beA’onden  ;  ' 

de  koers  Averd  Amranderd  tot  W.  ;  pl.ni.  10  uur  AA^erd  een 
groot  AÜsscdiersAuiartuig  gezien,  op  Amrwij derden  afstand  Aaiór 
de  YAiiderzee  OA^er  snijdende  in  Z.W.  richting; 

dit  A’aartuig  is  geAmlgd  met  bedoeling  de  liaA^en,  Avelke  dit 
vaartuig  inoidit  binnengaan ^  ook  binnen  te  loopen,  daar  een 
deel  Auin  groot  Avant  zeil  en  fokkesckoot  gebroken  Avaren  en 
dit  Avegens  lioogen  zeegang  niet  hersteld  kon  Avorden  ;  meer 
zeil  AA’erd  gehesidien  om  gemeld  Auiartuig  te  Amlgen,  maar  het 
Averd  gaandeAveg  stiller  en  geraakte  dit  Auiartuig  in  de  richting 
der  Auiren  uit  liet  oog  ;  j.  .  •?' 

ten  laatste  AA^erd  het  bladstil  en'  uitcAU'ees  dat  stroom  en 
zeegang  het  schip  naar  de  klippen  mochten  zetten,  Averd  te 
pl.ni.  12  uur  in  den  iiacdit  geankerd  ; 

nog  bezig  met  de  zeilen  te  sjorren,  kAvani  een  ZAvare  Avolken- 
massa  uit  het  X.W.  opzetten,  en  brak  kort  daarna  een  felle 
Avind  uit  die  ricditing  los  ; 

liet  anker  met  de  geheele  lijn  heeft  men  laten  slippen  en 
is  zooA^eel  doenlijk  zeil  gezet;  zooveel  mogelijk  is  Z.W.  aan¬ 
gehouden;  in  zeer  korten  tijd  werd  het  storniAveer  en  Averd 
geAU’eesd  Amor  het  barsten  der  zeilen*;  stranding  Averd  onver¬ 
mijdelijk  geaidit ;  reeds  op  korten  afstand  de  kust  genaderd, 
zag  men  daar  tusschen  de  rotsen  een  klein  licdit  waarop  aan 
Averd  gestuurd;  op  het  punt  Amn  stranden  stond  de  geheele 
bemanning  op  het  achterdek,  drie  aan  het  Aviel ; 

na  den  eersten  stoot  kwam  een  geAveldige  Avaterniassa  aiditer 
OA’er,  Avelke  allen  bedolf  ; 

nadat  het  water  teruggetrokken  Avas,  is  de  bemanning  aan 
land  gesprongen  en  bleek  toen  de  kok  A^erdAvenen  te  zijn; 

de  stranding  had  plaats  bij  Etretat,  Avaar  het  schip  is 

gebleA^en  ; 

een  paar  dagen  na  de  stranding'  is  het  aangespoelde  lijk 
Amn  den  kok  door  de  getuigen  herkend. 

De  betrokkene,  schipper  P.  Steenstra,  lieeft  boA^endien  nog 
opgegeA^en : 

dat  hij  een  dienstdiplonia  als  stuurman  AU)or  de  groote 
zeihaiart  bezit,  lieni  in  1903  of  1904  uitgereikt;  dat  liij-  nooit 
te  Amren  in  liet  Engelsche  kanaal  Avas  geAveest ; 

dat  hij  zijn  schip,  dat  in  1895  is  gebouAvd,  in  1900  lieeft 
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gekoclit  voor  f  11  000,  en  liet  laatste  liad  verzekerd  voor 
ï  10  000  bij  Boon  en  Yriesendorp  te  Dordrecht; 

dat  hij  vóór  het  verlaten  van  het  land  nog  gepoogd  heeft 
zijn  schip  met  inbegrip  van  het  aangegane  charter,  te  ver- 
koopen ; 

dat  zijn  schip  vroeger  geclassificeerd  Avas  bij  de  Gernia^ 
nische  Lloyd,  maar  geweigerd  is  het  certificaat  te  verlengen, 
Daar  bewering  op  grond  dat  men  verder  naar  andere  regels 
te  werk  ging ; 

dat  hij  het  laatst  doende  is  geweest  om  een  certificaat  van 
Veritas  te  krijgen,  waar  men  den  eiscli  stelde,  dat  hij  eerst 
verschillende  opgegeven  versterkingen  aan  zijn  schip  zou 
aanbrengen; 

dat  zijn  schip  gecharterd  was  door  een  Hamburgsche  firma 
voor  de  reis  van  Ylissingen  naar  Cherbourg ; 

dat  hij  niet  in  het  bezit  van  een  certificaat  van  deugdelijk¬ 
heid  zijnde,  niet  van  uit  Ylissingen  naar  zee  zou  kunnen 
gaan,  zooals  hij  daar  gewaar  werd,  waarom  hij  om  orders 
telegrafeerde  naar  zijn  lastgevers,  die  hem  opdroegen  bin¬ 
nendoor  naar  Ostende  en  van  daar  uit  naar  zee  te  gaan, 
waaraan  hij  heeft  voldaan  in  de  eerste  dagen  van  October 
1909 ; 

dat  het  hem  bekend  was,  dat  de  nieuwe  Schepenwet  toen 
in  werking  Avas ; 

dat  hij  de  Amor  deze  reis  noodige  zeekaarten  en  zeilaan- 
AA’ij zingen  (de  Duitsche)^  aan  boord  had,  welke  na  de  stran¬ 
ding  niet  zijn  gered; 

dat  hij  de  laatste  bestudeerd  had  en  daarin  gelezen  de 
gevaren  A’an  de  Fransche  kust. 

Yerder  is  nog'  gebleken  uit  het  verhoor  A^an  den  betrokkene, 
dat  hij,  na  vertrek  uit  Boulogne,  geene  kruispeilingen  heeft 
genomen,  ook  geen  peiling  met  A^erzeiling,  AV’elke  laatste 
plaatsbepaling  hij  trouAvens  nooit  geleerd  heeft; 

dat  dienzelfden  dag,  zonder  dat  ter  zitting  tijd  of  plaats 
nader  is  kunnen  bepaald  worden,  de  log  onklaar  of  verloren 
is  geraakt ; 

dat  hij  tot  het  oogenblik  der  stranding  niet  wist  AA^aar  hij 
zich  beAmnd,  de  kustlichten,  welke  hij  waarnam,  niet  kende, 
en  ook  niet  getracht  heeft  op  de  kaart  zich  te  orien- 
teeren  ; 

dat  hij  in  den  laten  avond,  toen  het  Aveer  goed  was  geAvor- 
den,  terwijl  het  springvloed  was  en  hij  AAust  dat  er  dicht  op 
de  kust  stroomverleiding  moest  zijn,  het  ook  niet  noodig 
heeft  geAmnden  op  de  kaart  te  kijken,  omdat  hij  bij  deu 
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aflaiidigeii  wind,  voldoende  uit  de  kust,  Avelke  hij  zag,  kon 
blijven; 

dat  hij  na  het  slippen  van  het  anker  nog  a  uur  gezeild 
heeft  vóór  de  stranding  en  wel  om  de  Z.W.  of  zoo  onge¬ 
veer; 

dat  hij  over  B.B.  lag  omdat  de  bui  onmiddellijk  over  S.B. 
in  de  zeilen  was  gevallen ; 

dat  de  schoten  zoo  breed  af  gevierd  waren,  dat  hij  niet  kon 
halzen  of  over  stag  gaan,  wat  ook  niet  is  beproefd; 

dat  hij  vóór  de  stranding  de  bemanning  niet  geraden  heeft 
de  reddingvesten  aan  te  trekken,  van  welke  hij  er  8  vooruit 
had,  terwijl  achteruit  2  reddingsboeien  waren; 

dat  hij  op  gemeld  lichtje  aanhoudend,  aldaar  niet  een 
haven  verwachtte,  maar  alleen  aanwezigheid  van  menschen. 

Uit  de  verklaringen  van  den  stuurman  C.  Woudstra  is  nog' 
gebleken,  dat  deze,  die  eigenlijk  bestman  aan  boord  was,  geen 
diploma  bezat,  geen  kennis  had  van  op  de  kaart  te  zien,  deze 
reis  nimmer  te  voren  gemaakt  had,  te  voren  zich  daarvan  niet 
op  de  hoogte  gesteld  had  en  omtrent  de  navigatie  na  het  ver¬ 
laten  van  Boulogne  niets  kan  verklaren,  omdat  hij  geheel 
volgens  aanwijzing  van  den  schipper  handelde; 

volgens  dezen  getuige  waren  de  zeilen  nog  in  de  gei  toen 
de  bui  inviel  en  het  anker  is  geslipt ;  toen  men  strandde  was 
het  grootzeil  in  de  fok  met  1  rif  bij,  de  bazaan  in  de  gei; 
tusschen  het  slippen  van  het  anker  en  het  stranden  zou  naar 
zijne  gissing  een  Ih  uur  verloopen  zijn; 

toen  na  dat  slippen  het  schip  over  B.B.  lag,  'was  volgens 
hem  een  kustlicht  te  zien  vooruit  te  loevert. 

Uit  al  dit  geblekene  meent  de  Baad  met  grond  als  zijn 
oordeel  te  mogen  aannemen,  dat  noch  schip,  noch  schipper, 
noch  verdere  bemanning  berekend  waren  voor  deze  reis  in  het 
Engelsche  kanaal,  en  dat  het  desniettemin  ondernemen  daar¬ 
van  getuigt  van  eene  groote  tekortkoming  bij  den  schipper  ;• 
toegegeven  kan  worden,  al  moge  voor  een  reis  van  een  schip 
als  dit  van  Ostende  naar  Cherbourg,  het  een  veiliger  weg 
zijn  om  over  te  steken  naar  de  Engelsche  kust  en  onder  die 
kust  langs  te  varen,  dat  het  den  schipper  vrijstaat  zijn  weg 
te  kiezen  langs  de  Eransche  kust,  maar  dan  kan  ook  verlangd 
worden,  dat  die  schipper  degelijk  onderlegd  zij,  zoo  theore¬ 
tisch  als  practisch,  om,  langs  die  Eransche  kust  zeilend,  ook 
te  kunnen  gebruik  maken  van  de  hulpmiddelen  voor  de  navi¬ 
gatie,  welke  die  kust  aanbiedt,  om  daarmede,  zooveel  als  in 
zijn  hand  ligt,  het  hoofd  te  kunnen  bieden  aan  opkomende 
gevaren ; 
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van  dezen  schipper  nu,  aan  wien  die  kennis  voor  deze  reis 
juist  geheel  ontbrak,  aan  wien  daarentegen  niet  onbekend 
was  hoe  gevaarlijk  die  zelfde  kust  kan  zijn,  was  het  daarom 
een  daad  van  groote  roekeloosheid  en  van  nalatige  zorgeloos¬ 
heid,  oni  desniettegenstaande  die  reis  langs  dezen  weg  te 
ondernemen,  en  aldus  niet  alleen  zijn  schip,  maar  zelfs  het 
leven  van  zijn  bemanning  aan  het  toeval  over  te  laten ; 

de  schipper  kan  zich  ook  niet  verontschuldigen  met  de 
omstandigheid,  dat  de  in  dien  nacht  opgekomen  storm  zoo 
buitengewoon  hevig  was.,  immers,  aangenomen  die  hevigheid, 
ook  op  zoodanigen  storm,  vooral  bij  dalenden  barometer,  moet 
men  verdacht  zijn  en  behoort  men  dus  in  de  allereerste  plaats 
er  voor  te  waken,  dat  men  daarmede  niet  aan  lager  wal  wordt 
overvallen  en  juist  gemis  van  kennis  en  zeemanschap  bij  den 
schipper  hebben  hem  er  toe  gebracht  op  die  voor  hem  nood¬ 
lottige  plaats  verzeild  te  geraken ; 

daarbij  komt  nog,  gegeven  de  positie  waarin  het  schip 
door  dien  storm  is  overvallen,  dat  de  llaad  nog  volstrekt  niet 
overtuigd  is  dat  het  schip  niet  nog  voor  stranding  bewaard 
had  kunnen  blijven,  immers  niet  voldoende  is  door  schipper 
of  stuurman  gerechtvaardigd,  waarom  niet,  toen  de  bui  begon 
in  te  vallen,  en  het  schip  dus  met  den  kop  in  den  wind  achter 
Jiet  anker  moet  ]iel)ben  gelegen,  al  moge  dit  slechts  een 
oogenblik  zijn  geAveest,  door  de  fok  met  den  schoot  aan  B.B. 
te  houden  is  getrac-ht  te  komen  te  liggen  over  S.B.  bij  den 
wind,  in  welk  geval  de  in  liet  Z.  dreigende  kust  ware  ont- 
loopen,  en  ook  niet  waarom  men  niet,  terwijl  na  het  slippen 
van  liet  anker  minstens  1  uur  moet  zijn  verloopen  vóór  de 
stranding,  nog  heeft  kunnen  over  stag  gaan  of  ten  minste 
halzen,  om  op  die  manier  over  S.B.  te  komen. 

Bij  dit  alles  komt  nog  de  geschiedenis  van  het  zee  kiezen 
uit  een  buitenlandsche  haven  en  wat  daar  de  aanleiding  toe 
was,  alsmede  het  verzuim  om  de  bemanning  tijdig  de  zwem¬ 
vesten  te  doen  aantrekken,  waarvan  er  één  te  weinig  was,  welk 
verzuim  te  ernstiger  is,  waar  reddingboeien  voor  het  zich  te 
water  begeven  onder  de  gegeven  omstandigheden  weinig  kans 
tot  redding  aanbieden,  gedragingen  die,  gegeven  al  het 
overige,  de  stranding  zeer  zeker  niet  hebben  beïnvloed,  maar 
die  toch  weer  een  blik  geven  op  het  roekelooze  en  zorgelooze 
in  der  schippers  gedragingen.  Alles  samenvattende  meent 
derhalve  de  Baad,  dat  in  deze  de  stranding  is  veroorzaakt 
door  de  daad  en  nalatigheid  van  den  schipper  en  dat  hem 
deswege  de  hierna  te  noemen  dis(*iplinaire  straf  behoort  te 
worden  opgelegd. 
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De  Raad  A^oor  de  Scdieepvaart  o])  die  oToiideii 
uitspraak  doende: 

verklaart,  dat  de  stranding*  auaii  het  A^oreiibedoelde  zeeschip 
?juulerzec  op  de  Fransche  kust  bij  Etretat  op  29  October  1909, 
is  A^eroorzaakt  door  de  daad  eii  nalatigheid  A^an  den  schipper; 

ToejAassende  art.  48  in  A^erband  met  art.  50  der  SchepenAA'et : 

Ontneemt  aan  Pieter  Steenstra,  Amornoemd*  de  bevoegd- 
]ieid  om  als  schipper  te  varen  op  een  schip,  als  bedoeld  in 
art.  2  der  SchepeiiAvet,  gedurende  den  tijd  Aurn  2  jaren,  in¬ 
gaande  op  den  dag  Aurn  de  beteekening  van  deze  uitspraak. 

Aldus  geAA’ezen  door  de  heeren  mr.  C.  av  d.  ZAA^eep,  plA^ 
Amorzitter ;  W.  Allirol,  J.  Luytjes,  II.  C.  Haacke,  C.  L.  I. 
Rotting,  leden,  D.  F.  Rasker  en.  J.  Mooi,  biiitengeAAmne 
leden,  in  tegeiiAAmordigheid  van  mr.  Richard  Janssen,  secre¬ 
taris,  en  uitgesproken  ter  openbare  zitting  Amn  3  Februari 
1910,  door  den  voorzitter. 


((jet.)  C.  A’AN  DER  ZaVEER. 

,,  W.  Alltrol. 

,,  J.  Luyt.tes. 

,,  H.»C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Rotting. 

,,  D.  F.  Rasker. 

,,  J.  Mooi. 

,,  Richard  Janssen. 

Yoor  eensluidend  afschrift: 
Richard  Janssen. 

Secretaris. 
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]>ijvoeg’sel  tot  de  N ederlayidsche  Staatscourant  van 
Zondag'  20  en  Maandag'  21  Februari  1910,  n°.  43. 


UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Sclieep vaart  in 
de  zaak  betreffende  bet  stooinvisscbersvaartiiig' 
Lohelia  (YM.  127). 

De  Raad  voor  de  Sclieepvaart  beeft,  nadat  bij  bescbikking 
van  14  Januari  1910  een  onderzoek  gelast  was  naar  de  oor¬ 
zaken  van  na  te  melden  scbeepsrainp,  dit  onderzoek  gebonden 
te  zijner  openbare  zitting  van  27  Januari  1910. 

Bij  die  gelegenbeid  zijn  geboord  Jan  Visser,  stuurman, 
docb  tijdens  bet  ongeval  tijdelijk  ter  vervanging  van  den 
wegens  ongesteldbeid  aan  wal  verbleven  gezagvoerder,  bet 
na  te  melden  vaartuig  als  schipper  voerende ;  en  de  macbinist 
P.  C.  Lobman;  terwijl  door  den  raad  inzage  genomen  is  van 
de  kaart  volgens  Visser  aan  boord  gebruikt. 

Uit  dit  onderzoek  is  den  raad  gebleken,  dat  bet  stoom- 
visscbersvaartuig  Lohelia  (YM.  127),  voorzien  van  een  Ne- 
derlandscben  meetbrief,  varende  onder  Yederlandscbe  vlag 
en  toebeboorende  aan  eene  Nederlandscbe  reederij  —  de 
Maatscbappij  tot  bebeer  van  stoomtrawlers  te  IJmuiden  ge¬ 
vestigd  —  onder  commando  van  voormelden  Visser,  na 
eenigen  tijd  zicb  ter  viscbvangst  opgebouden  te  bebben  in  de 
Yoordzee  ongeveer  13  mijlen  ten  westen  van  bet  Haaks 
vuurscbip,  5  Januari  1910  des  avonds. te  10.30  uur  vertrok¬ 
ken  is,  koers  zettende  naar  IJmuiden. 

Met  eene  vaart  van  ongeveer  7  mijlen  werd  eerst  gedurende 
een  afstand  van  circa  II  mijlen  Zuid  gekoerst,  toen  men  te 
circa  12  uur  ’s  nacbts  15  vadem  loodde. 

Daarop  is  16  mijl  Z.0.  gestuurd,  w^aarna  men  circa  1.30 
v.m,  6  Januari  1910  104  vadem  loodde. 

Die  koersen  en  afstanden  afzettende  op  de  kaart  bad  men 
'Ccbter  op  dit  punt  13  vadem  water  moeten  vinden,  waaruit 
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bad  kunnen  worden  afgeleid,  dat  liet  schip  door  den  vloed 
naar  binnen  was  gezet. 

Daarop  is  gedurende  5  mijl  Z.Z.0.  h  O.  gestuurd,  waarna 
9  vaam  water  gelood  werd,  niettegenstaande  de  kaart  —  had 
het  schip  streng  koers  gevolgd  ^ —  op  dat  punt  11  vaam  water 
aan  wees. 

De  wd.  schipper  Yisser  is  toen  —  omdat  de  mist  alle  ge- 
mcht  belemmerde  en  hij  door  die  verscliillen  tussclien  de 
vaardiejite  door  de  kaart  aangegeven  en  de  werkelijke  ge- 
loode  diepten  vreesde,  dat  de  gevolgde  koersen  niet  juist 
waren  —  van  de  brug  gegaan  naar  zijne  kajuit  om  de  kaart 
nog  eens  te  raadplegen. 

Het  schip  stoomde  in  dien  tusschentijd  ongeveer  17  minu¬ 
ten  lang  met  eene  4-mijlsvaart  denzelfden  koers  van 
Z.Z.0.  h  O.,  totdat,  terwijl  Visser  nog  in  zijne  kajuit  was, 
het  te  2.30  uur  ’s  nachts  eenklaps  stootte  en  bleek  op  het 
strand  te  zitten  ongeveer  5  kilometer  benoorden  Wijk  aan  Zee. 

In  die  17  minuten  tijdsruimte  is  niet  gelood. 

Men  trachtte  door  achteruitslaan  van  het  strand  af  te 
komen,  doch  dit  gelukte  niet. 

Eerst  des  avonds  te  11  uur  is  het  vaartuig  door  3  sleep- 
booten  van  het  strand  gesleept  en  te  IJniuiden  binnen  ge¬ 
bracht. 

Uit  het  vorenstaande  blijkt  reeds  genoegzaam,  dat  het 
ongeval  uitsluitend  te  wijten  is  aan  gebrek  aan  zeemanschap 
bij  den  wd.  schipper. 

Bemerkende  dat  het  schip  zich  niet  bevond  waar  het,  reke¬ 
ning  houdende  met  de  afgelegde  afstanden  en  gevolgde 
koersen, -zich  moest  bevinden,  is  de  schipper  de  kaart  gaan 
raadplegen.  / 

Maar  het  is  niet  bij  hem  opgekomen,  om  niettegenstaande 
liii,  gelijk  ook  het  geval  was,  vermoedde  ten  noorden  van 
IJmuiden  te  zijn,  in  dien  tusschentijd  van  17  minuten  lang 
öf  een  koers  te  volgen  evenwijdig  aan  de  kust,  of  te  stoppen 
en  te  ankeren,  evenmin  om  althans  voortdurend  het  lood  te 
blij  ven  werpen,  als  wanneer  alras  zou  zijn  bemerkt  dat  men 
de  7-  en  de  5-vadem-lijn  passeerde  en  dus  vlak  bij  de  kust  was. 

Handelende  als  hij  deed  moest  het  schip  op  het  strand 
geraken. 

Opnieuw  blijkt  weder  aan  welke  onervaren  handen  dikwijls 
het  (‘ommando  van  dergelijke  vaartuigen  wordt  toevertrouwd. 

Want  waarlijk  dit  geval  staat  niet  alleen;  een  gelijksoortig 
geval  behandelde  de  raad  ter  zelfde  terechtzitting ;  twee  der¬ 
gelijke  gevallen  zullen  eerlang  worden  berecht,  en  9  No¬ 
vember  1909  deed  de  raad  dezelfde  ondervinding  op,  getuige 
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zijne  uitspraak  op  dezen  datum  in  zake  van  liet  ongeval  aan 
de  Elsa  overkomen. 

De  raad  wordt  daardoor  versterkt  in  zijn  reeds  toen  uit¬ 
gesproken  oordeel,  dat  maatregelen  ter  verbetering  van  deze 
niet  langer  te  dulden  toestanden  dringend  noodig  zijn. 

Bij  die  uitspraak  uitte  de  raad  reeds  den  wenscli,  dat  van 
llegeeriiigswege  worde  voor  geschreven,  dat  liet  niemand  ver¬ 
oorloofd  zij  liet  commando  van  dergelijke  stoomvaartuigen 
hetzij  als  schipper,  hetzij  als  stuurman  te  voeren,  die  niet 
na  een  afgelegd  examen  een  getuigschrift  heeft  gekregen, 
hem  daartoe  het  recht  verleenende. 

Hiermede  —  het  zij  nogmaals  gezegd  — -  wordt  niet  bedoeld 
voor  te  schrijven  een  examen  stellende  al  de  theoretische 
eischen  als  bijv.  voor  een  derde-stuurman  van  de  groote 
vaart,  maar  toch  een  zoodanig,  dat  de  noodige  waarborgen 
geeft,  dat  de  houder  van  het  getuigschrift  nevens  eenige 
noodzakelijke  theoretische  kennis  practisch  voldoende  aange¬ 
legd  en  ontwikkeld  is  om  een  dergelijk  commando  te  voeren. 

Er  is  echter  meer  noodig.  In  IJmuiden  is  gewoonte  vrij¬ 
willige  dienstneming ;  eene  monsterrol  wordt  niet  opgemaakt. 

Daardoor  ontbreekt  alle  controle,  o.  a.  ook  op  het  voeren 
van  commando  door  personen  die  door  den  raad  mochten 
worden  ongeschikt  of  tijdelijk  onbevoegd  verklaard. 

Met  het  voeren  van  een  certificaat  moet  dus  ook  het  op¬ 
maken  van  eene  monsterrol  verplichtend  worden  verklaard. 

Het  bedrijf  behoeft  hieronder  niet  te  lijden,  mits  maar 
een  ambtenaar,  daartoe  aangewezen,  op  gezette  tijden  in  de 
visschershaven  daartoe  beschikbaar  is. 

Alsdan  is  controle  mogelijk,  dat  geene  onbevoegden  het 
commando  voeren. 

Yoorts  is  het  den  raad  opgevallen,  dat  men  aan  boord  van 
deze  vaartuigen  niet  eens  heeft  de  groot-bestekkaart  van  onze 
kust,  ofschoon  het  bekend  is,  dat  vooral  op  het  lood  wordt 
gevaren;  terwijl  almede  men  niet  voorzien  is  van  den  zee¬ 
mansgids  van  de  Nederlandsche  kust. 

Hit  het  vorenstaande  volgt,  dat,  naar  ’s  raads  oordeel,  de 
oorzaak  van  deze  scheepsramp  uitsluitend  moet  worden  ge¬ 
zocht  in  gebrek  aan  zeemanschap  bij  den  waarnemend 
schipper;  terwijl  het  bovendien  den  raad  duidelijk  is  gewor¬ 
den,  dat  de  zucht  om  met  de  gevangen  visch  tijdig  ter  markt 
te  komen,  ook  sdiuld  is,  in  zooverre  hierdoor  de  noodige  voor¬ 
zichtigheid  niet  wordt  betracht. 

Aldus  gedaan  door  de  heeren:  mr.  T.  Heniiy,  voorzitter; 
W.  Allirol,  H.  C.  Haacke,  C.  L.  J.  Kottiug,  leden  ;  H.  de 
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Booy,  plaatsvervangend  lid;  J.  G.  T.  Broekmeijer  en  G.  Z. 
Jol,  buitengewone  leden  van  den  raad,  in  tegenwoordigheid 
van  ’s  raads  secretaris,  inr.  Bicliard  Janssen,  en  uitgespro¬ 
ken  door  den  voorzitter  in  de  openbare  zitting  van  den  raad 
van  3  Februari  1910. 


(get.)  Taco  Henny. 

,,  AV.  Allirol. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  Broekmeijer. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  G.  Z.  Jol. 

, ,  Eichard  Janssen  . 

,,  H.  DE  Booy. 

Yoor  eensluidend  afschrift: 
Eichard  Janssen, 

Secretaris, 


\ 
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14. 


ÜITSPEAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  in 
de  zaak  betreffende  het  stoomvisschersvaartiiig 
J olianna  (IJM.  151). 

De  Raad  voor  de  Scheepvaart  heeft,  nadat  bij  beschikking 
van  14  Januari  1910  een  onderzoek  gelast  was  naar  de  oor¬ 
zaken  van  na  te  melden  scheepsramp,  dit  onderzoek  gehouden 
te  zijner  openbare  zitting  van  2T  Januari  1910. 

Bij  deze  gelegenheid  zijn  gehoord  Jan  Gouda,  tijdens  het 
ongeval  schipper  van  na  te  melden  vaartuig;  A.  Gravemaker, 
matroos,  en  W.  Zeeuw,  machinist;  terwijl  door  den  raad  al 
verder  inzage  genomen  is  van  de  kaart  volgens  den  schipper 
aan  boord  gebruikt,  welke  blijkt  niet  te  zijn  eene  groot-bestek- 
kaart  van  onze  kust. 

Uit  dit  onderzoek  is  den  raad  gebleken,  dat  het  stoom- 
visschersvaartuig  J olianna  (IJM.  151),  voorzien  van  een 
Nederlandschen  meetbrief,  toebehoorende  aan  eene  Neder- 
iandsche  reederij  —  L.  Groen,  te  IJmuiden  —  en  varende 
onder  Nederlandsche  vlag,  onder  commando  van  voormelden 
Gouda,  na  zich  eenigen  tijd  ter  vischvangst  te  hebben  opge¬ 
houden  in  de  Noordzee  op  ong*eveer  53^  40'  N.B.  en  4^ 
15'  O.L.,  op  5  Januari  1910,  ongeveer  4  uur  des  namiddags, 
van  daar  is  weggestoomd  met  bestemming  naar  IJmuiden. 

Gekoerst  werd  Z.Z.W.,  totdat  men  volgens  gegist  bestek  — 
liet  was  dik  van  mist  —  omstreeks  9  uur  30  m.  n.m.  Haaks 
vuurschip  —  dat  niet  werd  gezien  —  passeerde.- 

Toen  werd  16  vaam  water  gelood.  Daarop  werd  Z.  |  W. 
gestuurd  totdat  men  giste  een  weinig  bezuiden  IJmuiden  te 
zijn,  en  te  2  uur  voormiddags  10 J  vadem  loodde. 

Men  had  met  voordacht  zuidelijk  van  IJmuiden  gekoerst, 
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omdat  dan  bij  den  lieersclienden  noordwestenwind  liet  niist- 
signaal  van  Uinniden  beter  kon  worden  waargenomen. 

Dit  signaal  werd  echter  niet  gehoord,  ofschoon  den  raad 
bij  navraag  gebleken  is,  dat  dien  nacht  van  9  uur  ’s  avonds 
tot  den  volgenden  morgen  11.30  uur  het  mistsignaal  onafge¬ 
broken  gegeven  is. 

Nadat  lOi  vadem  was  gelood,  werd  zacht  opgestoomd  in 
Z.0.  richting  en  om  de  5  minuten  gelood ;  nadat  men  dit  twee 
malen  gedaan  had,  eerst  10  vadem  gelood  werd,  te  gelijk  iets 
oostelijk  gekoerst  was,  en  laatstelijk  8^  vadem  was  gelood, 
liep  het  schip  na  drie  minuten  doorvarens  eensklaps  op  het 
strand  ongeveer  3000  meter  ten  Zuiden  van  Zandvoort. 

Alle  pogingen  om  met  eigen  middelen  vlot  te  komen  faal¬ 
den,  waarop  den  avond  van  7  Januari  het  vaartuig  door  drie 
sleepbooten  van  het  strand  is  gesleept. 

De  schipper  verklaarde,  dat  hij  niet  vermoedde  zoover  be¬ 
zuiden  IJniuiden  te  zijn,  en  niet  wist,  dat  de  kust  bij  Zand¬ 
voort  zoo  stijl  was,  en  dit  ook  niet  heeft  kunnen  nazien,  wijl 
liij  aan  boord  niet  had  den  zeemansgids  voor  de  Nederlandsche 
kust. 

Dit  het  voorgaande  blijkt,  dat  ook  in  dit  geval  gemis  van 
zeemanschap  de  uitsluitende  oorzaak  van  het  ongeval  is  ge¬ 
weest. 

In  stede  van,  toen  men  vermoedde  ten  zuiden  van  IJmui- 
den  te  wezen,  voorzichtig  te  zijn,  juist  omdat  men  geen  mist- 
sein  hoorde,  en  hieruit  af  te  leiden,  dat  men  door  het  getij 
veel  meer  naar  de  Zuid  was  verzet  dan  vermoed  werd ;  in 
stede  van  toen  het  anker  te  werpen  en  te  wachten  totdat  de 
mist  opgetrokken  was,  of  wel  een  koers  te  volgen  evenwijdig 
aan  de  kust,  is  men  den  koers  gevolgd  die  het  schip  op  het 
strand  moest  brengen. 

De  raad  heeft  reeds  in  zijne  uitspraak  van  dezen  zelfden 
datum  in  de  zaak  van  de  Lohelia,  ter  zelfde  terechtzitting  be¬ 
handeld,  gewezen  op  de  veelvuldigheid  der  scheepsrampen 
aan  stoomvisschersvaartuigen  te  IJmuiden  overkomen  als  ge¬ 
volg  van  gemis  van  zeemanschap  bij  de  schippers  dier  vaar¬ 
tuigen  en  vooral  bij  het  aandoen  der  kust  en  daarbij  gewezen 
op  eenige  maatregelen,  welke  naar  zijne  meening  dienden 
genomen  te  worden  om  aan  dat  euvel  een  einde  te  maken. 

Daaraan  meent  de  raad  zich  kortheidshalve  te  mogen  ge¬ 
dragen  . 

Gedaan  door  de  heeren:  nir.  T.  Henny,  voorzitter;  W. 
Allirol,  H.  C.  Haacke,  C.  L.  J.  Kotting,  leden;  H.  de  Booy, 
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plaatsvervangend  lid,  J.  G.  T.  l^roeknieijer  en  G.  Z.  Jol, 
buitengewone  leden  van  den  raad,  in  tegenwoordigheid  van 
’s  raads  secretaris  nir.  Ricliard  Janssen,  en  uitgesproken 
door  den  voorzitter  in  de  openbare  zitting  van  den  raad  van 
S  Februari  1910. 

(get.)  Taco  Henny. 

,,  W.  Allirol. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  Broekmeijer. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  G.  Z.  Jol. 

,,  Eichard  Janssen. 

,,  H.  de  Booy. 

Yoor  eensluidend  afschrift: 
Eichard  Janssen, 

Secretaris , 
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15. 


UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
in  de  zaak  betreffende  de  loggerscliepen  Aurora 
y.L.  144  en  Handel  en  Zeevaart  K.W.  160. 

Na  gehouden  vooronderzoek  door  den  inspecteur  voor  de 
scheepvaart,  is,  bij  beschikking  van  de  commissie  uit  den 
Raad  voor  de  Scheepvaart  van  13  December  1909,  een  onder¬ 
zoek  door  den  raad  bevolen  betreffende  de  aanvaring  op  18 
November  1909  tusschen  de  loggerschepen  Aurora  A.L.  144 
en  Handel  en  Zeevaart  K.W.  160. 

De  raad  heeft  aan  dat  onderzoek  gewijd  de  openbare  zit¬ 
ting  van  18  De(‘.  1909,  toen  als  getuigen  zijn  gehoord  Klaas 
Klok,  schipper,  en  A.  van  den  Oever,  stuurman,  beiden  des¬ 
tijds  op  de  K.W.  160,  en  -Johannes  Morin,  schipper,  destijds 
op  de  V.L.  144,  alsmede  de  openbare  zitting  van  3  Februari 
1910,  toen  de  raad  kennis  nam  van  een  op  den  ambtseed 
opgemaakt  proces-verbaal  van  den  inspecteur  voor  de  scheep¬ 
vaart  G.  H.  Leffers,  houdende  verhoor  op  24  Januari  1910, 
van  den  getuige  P.  Romer,  oud  IT  jaren,  destijds  als  oudste 
jongen  dienstdoende  aan  boord  van  de  Y.L.  l44. 

Uit  dit  onderzoek  is  het  volgende  gebleken: 

De  loggerschepen  Aurora  Y.L.  144  en  Handel  en  Zeevaart 
K:W.  160,  beide  geheel  overdekte  Nederlandsche  zeevis- 
s(4iersvaartuigen,  het  eerste  thuis  behoorende  te  Ylaardin- 
gen,  het  tweede  te  Katwijk  aan  Zee,  lagen  beide,  op  18 
November  1909,  in  de  Noordzee,  los  zeilend,  zoogenaamd  te 
steken,  bij  den  wind,  de  Y.L.  144  over  S.B.  +  Z.Z.0.  voor, 
de  K.W.  160  over  B.B.  +  N.N.0.  voor,  de  wind  was  O.N.0. 
in  elk  geval  oostelijk;  het  was  midden  op  den  dag,  goed 
weer,  helder  en  klaar  gezicht,  met  matige  zee;  de  Y.L.  144 
had  bij  stagfok,  fok  achter  de  mast  en  bazaan  en  liep  +  14 
a  2  geogr.  mijlen  per  wacht,  de  K.W.  160  had  bij  stagfok, 
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visclizeil  en  acliterzeil  en  liep  ongeveer  3  a  4  zeemijlen  per 
unr ;  tussclien  124  en  1  uur  in  den  middag  van  dien  dag  liad 
de  aanvaring’  plaats,  waarbij  de  V.L.  144  tegen  de  K.W.  160 
aanliep  op  +  2  nieter  voor  liet  fokkewant  aan  B.B. 

Beide  schepen  kregen  slechts  geringe  schade;  op  de  V.L. 
144  V  Tis  ten  +  12|^  uur  in  den  middag  alleen  de  jongen  P. 
Bomer  aan  dek  gebleven,  terwijl  schipper  en  overige  be¬ 
manning  naar  beneden  in  het  volkslogies  waren  gegaan  om 
te  schaften  het  roer,  de  helmstok,  was  zoogenaamd  los  vast 
gezet,  d.w.z.  met  de  talie  door  de  pennen  geslagen,  zoodat 
deze  onmiddellijk  los  te  gooien  was. 

Bomer  is  plat  op  dek  zittend,  gaan  splitsen  aan  de  fokke- 
schoot  en  heeft,  zooals  hij  zelf  erkende,  in  zijn  splitsen  ver¬ 
diept,  vergeten  uit  te  kijken,  hoewel  hij  juist  daartoe  op  dek 
gelaten  was,  en  is  eerst  op  het  laatste  oogenblik  de  nabijheid 
van  de  K.W.  160  gewTiar  geworden,  toen  het  echter  reeds  te 
laat  was  om  zijnerzijds  de  aanvaring  te  ontgaan;  hij  is  wel 
direct  naar  het  roer  gevlogen  en  heeft  de  talie  los  gegooid 
en  het  roer  opgedraaid,  maar  alles  te  laat. 

Op  de  K.W.  160,  waar  vóór  en  tijdens  de  aanvaring  de 
schipper  en  stuurman  aan  dek  waren,  is  de  V.L.  144  voort¬ 
durend  waargenomen,  maar  heeft  men,  bij  de  kruisende 
koersen,  vaart  en  koers  behouden,  omdat  de  over  S.B.  bij 
den  wind  liggende  V.L.  144  reglementair  moest  wijken  voor 
de  over  B.B.  liggende  K.W.  160;  eerst  toen  men  op  ±  125 
meter  genaderd  was  en  het  andere  schip  nog  geene  aanstal¬ 
ten  zag  maken  om  af  te  houden,  is  men  nader  gaan  opnemen, 
ook  met  den  kijker,  zag  men  eerst  niemand  aan  dek,  is  men 
gaan  schreeuwen  en  zag  men  eindelijk  een  jongen,  den  ge¬ 
tuige  Bömer,  met  het  hoofd  boven  de  verschansing  uitkomen 
en  daarop  loopen  naar  het  roer;  de  K.W^.  160  heeft  geene 
vaart  of  koers  veranderd  en  heeft  onmiddellijk  daarop  de 
aanvaring  plaats  gehad. 

Bij  de  aanvaring  ontstond  op  de  V.L.  144  een  paniek, 
in  de  hand  gewerkt  door  den  schipper  Morin,  die,  zooals  hij 
zeide,  in  zijn  schrik,  omdat  zijn  schip  door  het  andere  wat 
neergedrukt  werd,  riep  dat  zijn  schip  zonk,  en  zijn  toen  van 
de  14  man  9  op  de  K.W.  160  oversgeprongen,  waarvan 
daarna  weer  5  met  behulp  van  de  sloep  van  de  K.W.  160 
zij  n  ter uggebr acht . 

Op  grond  van  het  gebleken e  oordeelt  de  raad,  dat  hier  de 
aanvaring  is  veroorzaakt  door  gebrek  aan  uitkijk  aan  boord 
van  de  Aurora  Y.L.  144. 

De  getuige  Bomer  geeft  dit  bij  zijn  verhoor  dan  ook  vol¬ 
mondig  toe,  waar  hij  erkent,  dat  het  zijn  plicht  was  om  uit 
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Ic  kijken,  maar  dit,  verdiept  in  zijn  werk,  verzuimde  en  de 
niet-opmerking  van  de  nadering  van  de  K.W.  160  geheel 
aan  zijne  onoplettendheid  is  te  wijten,  terwijl  hij  zeer  goed 
bekend  was  met  de  bepalingen  omtrent  het  iiitwijken. 

Den  schipper  van  de  Y.L.  144  kan  onder  deze  onistandig- 
lieden  geen  blaam  treffen,  maar  toch  meent  de  raad,  al 
staat  in  deze  niet  vast  dat  de  schipper  dien  Romer  heeft 
opgedragen  om  dat  splitsen  te  doen  plaats  hebben  juist 
tijdens  deze  geheel  alleen  aan  dek  bleef  om  uit  te  kijken,  dat 
het  voor  de  hand  ligt,  in  elk  geval  er  voor  behoort  te  worden 
gezorgd,  dat,  indien  een  zeilend  schip  wordt  overgelaten  aan 
de  waakzaamheid  van  één  persoon,  dat  dan  de  aandacht  van 
dien  eenen  persoon  onder  geen  beding'  worde  afgeleid,  dat 
het  dan  zelfs  uitdrukkelijk  dien  persoon  moet  worden  ver¬ 
boden  iets  anders  te  doen  dan  uit  te  kijken. 

I^ovendien  is  het  den  raad  niet  duidelijk,  waarom  de  ge¬ 
il  eele  bemanning,  op  één  na,  te  gelijk  moet  schaften  en 
waarom  niet,  terwijl  het  schip  dan  toch  zeilende  was,  meer 
dan  één  man  aan  dek  is  gelaten. 

Verder  is  het  bedenkelijk,  dat  de  schipper,  die  onder  der¬ 
gelijke  omstandigheden  juist  het  voorbeeld  van  kalmte  en 
bezadigdheid  behoort  te  geven,  zelf  aanleiding  geeft  tot 
paniek  door  te  roepen,  dat  het  schip  zinkt,  daargelaten  nog' 
dat  voor  vrees  voor  zinken  niet  de  minste  grond  was  ge¬ 
bleken. 

Op  de  gedragingen  aan  boord  van  de  K.W.  160  heeft  de 
iTiad  geen  andere  bedenkingen  dan  deze,  dat  men  zich  ook 
weer  in  dit  geval  te  veel  heeft  gesteld  op  het  standpunt  van 
het  ééne  reglementaire  voorschrift  betreffende  het  uitwijken, 
zonder  daarbij  tevens  in  acht  te  nemen  het  eveneens  regle¬ 
mentaire  voorschrift,  dat  geenerlei  voorschrift  mag  leiden 
tot  eigen  veronachtzaming'  van  die  maatregelen  van  voor¬ 
zorg,  welke  volgens  het  gewone  zeemansgebruik  of  naar  aan¬ 
leiding  van  bijzondere  omstandigheden  behooren  genomen  te 
worden,  en  dat  zelfs  het  reglement  in  het  bijzonder  bepaalt 
(in  art.  21,  Koninklijk  besluit  24  April  1897,  Staashlad 
n®.  107),  dat,  indien  het  tot  uitwijken  verplichte  vaartuig 
alleen  niet  meer  de  aanvaring  kan  vermijden,  ook  het  andere 
verplicht  is  zoodanige  maatregelen  te  nemen,  als  nog  ter 
voorkoming'  der  aanvaring  kunnen  bijdragen. 

En  nu  komt  het  den  raad  voor  dat,  toen  op  de  K.W.  160 
reeds  op  geruimen  afstand  opviel,  dat  de  Y.L.  144  niet 
afliield  en  toen  op  +  125  meter  afstand  zelfs  zekerheid  was 
verkregen  dat  geen  behoorlijke  uitkijk  op  dat  schip  werd 
gehouden,  op  die  K.AY.  160  wel  eenige  maatregel  had  mogen 
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worden  genomen,  althans  beproefd,  oin  zijnerzijds  die  aan¬ 
varing  te  ontgaan,  hetzij  door  tijdig  te  wenden,  hetzij  door 
tijdig  af  doende  aandachtseinen  te  geven. 

De  Daad  voor  de  Scheepvaart  op  al  deze  gronden 
Uitspraak  doende; 

Verklaart,  dat,  naar  zijne  nieening,  de  aanvaring,  welke 
op  18  November  1909  in  den  middag  heeft  plaats  gehad  tns- 
schen  de  loggerschepen  Aurora  V.L.  144  en  Handel  en  Zee¬ 
vaart  K.W.  160,  is  veroorzaakt  door  gebrek  aan  uitkijk  aan 
boord  van  de  Aurora. 

xlldus  gewezen  door  de  heeren  mr.  C.  v.  d.  Zweep,  plaats¬ 
vervangend  voorzitter;  W.  Allirol,  H.  C.  Haacke  en  C.  L. 
J.  Kotting,  leden;  J.  G.  T.  Broekmeijer  en  G.  Z.  Jol,  bui¬ 
tengewone  leden,  in  tegenwoordigheid  van  den  secretaris 
mr.  Diehard  Janssen  en  door  den  voorzitter  uitgesproken  ter 
openbare  zitting  van  10  Februari  1910. 

(get.)  C.  V.  E.  Zweep. 

,,  W.  Allieol. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  Beoekmeijee. 

,,  G.  Z.  Jol. 

,,  Dichaee  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Dichaee  Janssen, 

Secretaris. 
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iriTSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
in  de  zaak  betreffende  liet  stoomvisschersvaar- 
iiiig*  i^Jjnith. 

De  Raad  voor  de  Scheepvaart  heeft,  nadat  bij  zijne  be¬ 
schikking*  van  19  Januari  1910  een  onderzoek  g*elast  was 
naar  de  oorzaken  van  na  te  melden  scheepsramp,  dit  onder¬ 
zoek  g'ehouden  te  zijner  openbare  zitting*  van  3  Februari  1910. 

Toen  zijn  gehoord  van  de  bemanning  van  na  te  melden 
vaartuig  tijdens  het  ongeval  aan  boord:  de  schipper  W. 
Zwart,  de  machinist  N.  Kraak  en  de  matrozen  R.  Goos  en 
M.  de  Haas,  terwijl  inzage  werd  genomen  van  de  af  ge  legde 
scheepsverklaring  en  van  de  aan  boord  aanwezige  zeekaart. 

Hit  dit  onderzoek  is  den  raad  gebleken,  dat  het  stooni- 
visschersvaartuig  Mouih,  varende  onder  Nederlandsche  vlag 
en  dragende  het  merk  YM.  114,  nadat  het  ter  vischvangst 
was  uifgerust  in  de  Noordzee  ongeveer  op  52°  50'  N.B.  en 
4°  3'  O.L.  op  Dinsdag  4  Januari  1910,  na  de  netten  te  heb¬ 
ben  ingehaald,  te  11  uur  10  minuten  ’s  avonds  de  terug¬ 
reis  naar  IJmuiden  heeft  aanvaard,  koersende  Z.Z.0.  in 
dikken  mist,  doch  met  kalme  zee. 

Eerst  werd  gedurende  Ij  uur  zacht  aan  gestoomd,  ver¬ 
volgens,  omdat  het  gezicht  beter  werd,  met  halve  krac'ht, 
nadat  men  12|  vadem  water  gelood  had,  en  eindelijk  met 
T-mijlsvaart,  welke  tot  aan  de  stranding  behouden  werd. 
In  den  voormiddag  van  5  Januari  te  1.15  uur  werd  gelood 
ruim  10  vadem  water  en  daarop  gekoerst  Z.0.  t.  Z. 

Een  half  uur  later  liep  het  schip  op  het  strand  bij  Wijk 
aan  Zee  op  IJ  vadem  water.  Na  drie  uur  lang  voor-  en 
achteruitslaan  geraakte  het  schip  vlot,  waarna  men  veilig* 
de  haven  van  IJmuiden  bereikte. 

De  schipper,  die  geen  grootbestekkaart  van  de  Nederland- 
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sclie  kust  aan  boord  liad  en  gedurende  de  terugneis  naar 
IJniuiden  de  aan  boord  aanwezig’e  kaart  zelfs  niet  beeft 
ingezien,  die,  hoewel  verinoedende  ten  .noorden  van  en  bij 
IJniuiden  te  zijn,  in  het  halfuur  aaii  de  stranding  vooraf¬ 
gaande  zelfs  het  lood  niet  meer  heeft  gebruikt,  heeft  kort 
na  de  laatste  looding  een  vast  wit  licht  waargenomen 
vooruit  twee  streken  op  stuurboordsboeg ;  wijl  hij  niet  ook 
bet  blinklicht  van  IJniuiden  zag,  heeft  hij  dat  licht  voor 
een  heklicht  van  eenig’  zeilvaartuig  gehouden  en  daarop  niet 
verder  gelet. 

Tijdens  de  stranding  bleek  hem,  dat  dit  vaste  licht  het 
licht  van  IJniuiden  was.  Toch  had  hij  opgemerkt,  dat  men 
wel  goed  scheepsgezicht  had,  doch  de  mist  laag  hing  en  het 
is  niet  bij  hem  opgekomen  te  bedenken,  dat  het  onder  die 
onistandigheden  gebeuren  kon,  dat  hij  het  lager  staand  vast 
licht  wèl,  doch  het  blinklicht  niet  kon  waarnemen. 

Het  behoeft  waarlijk  geen  betoog,  dat  dit  ongeval  weder¬ 
om  veroorzaakt  is  door  gebrek  aan  zeemanscliap  bij  den 
schipper,  die,  zonder  raadpleging  van  de  kaart,  doch  varen¬ 
de,  gelijk  hij  verklaarde,  op  het  lood,  dit  niet  meer  gebruikt 
nadat  hij  nog  wel  vermoed  had  ten  noorden  van  iJmuiden 
te  zijn  en  ruim  10  vadem  gelood  had;  en  die  dan,  koersende 
Z.0.  t.  O.  op  de  kust  aan,  met  7-mijlsvaart  blijft  doorstoo- 
men,  en  bij  toeval  bij  IJniuiden  komende  en  een  vast  wit 
licht  vooruitziende  niet  bedenkt,  dat  dit  wel  eens  het  vaste 
licht  van  IJniuiden  kon  zijn,  maar  omdat  hij  het  blinklicht 
niet  ziet,  daar  verder  geen  acht  meer  op  slaat,  niettegen¬ 
staande  het  gezicht  op  korte  hoogte  boven  de  zee  door  dikken 
mist  belemmerd  werd. 

He  raad  heeft  overwogen  of  hier  geene  aanleiding  be¬ 
stond  tot  toepassing  van  artt.  34  en  48  der  Schepenwet,  maar 
gemeend  het  bij  eene  ernstige  waarschuwing  aan  den  schip¬ 
per  te  moeten  laten. 

He  raad  staat  voor  een  viertal  van  dergelijke  gevallen, 
alle  in  de  eerste  dagen  van  Januari  plaats  gegrepen,  die, 
hoew’el  de  gevolgen  voor  bemanning,  schip  en  lading  toe¬ 
vallig  niet  ernstig  geweest  zijn,  alle  zijn  onderzocht,  om 
aan  te  tooiien  de  groote  g'ebreken  aan  het  visschersbedrijf 
met  stoomvaartuigen  op  dit  oogenblik  klevende,  in  het  ver¬ 
trouwen,  dat  de  Hegeering  spoedig  maatfegelen  zal  treffen 
tot  opheffing  van  die  gebreken  en  intusschen  de  schippers 
en  stuurlieden  dier  vaartuigen  de  overtuiging  zullen  krijgen, 
dat  zij  beter  de  op  hen  rustende  verplichtingen  hebben  na 
te  komen. 
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Blijkt  het,  dat  'zij  uit  het  gebeurde  geene  leering”  trek¬ 
ken,  dan  zal  de  raad  ter  keering  van  het  euvel  het  niet 
bij  waarschuwingen  kunnen  laten. 

Welke  naar  ’s  raads  oordeel  de  maatregelen  zijn  die  van 
Ttegeeringswege  zouden  kunnen  worden  getroffen,  zijn  in 
de  uitspraak  van  3  dezer,  in  zake  de  scheepsramp  aan  de 
Lobelia  overkomen,  in  overweging  gegeven. 

De  raad  verwijst  kortheidshalve  ook  nu  naar  die  uit¬ 
spraak. 

Aldus  gedaan  door  de  heeren  mr.  T.  Henny,  voorzitter; 
W.  Allirol,  J.  Luytj  es,  H.  C.  Haacke  en  C.  L.  J.  Ketting, 
leden,  en  J.  G.  T.  Broekmeijer  en  G.  Z.  Jol,  buitengewone 
leden  van  den  Baad  voor  de  Scheepvaart,  in  tegenwoordig¬ 
heid  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Richard  Janssen,  en  door 
den  voorzitter  uitgesproken  ter  ’s  raads  openbare  zitting 
van  4  Februari  1910. 


(get.)  Taco  Henny. 

,,  W.  Allirol. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  Broekmeijer. 

•,,  G.  Z.  Jol. 

»  ,,  J.  Luytj  ES. 

,,  Riciiard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 
Riciiard  Janssen, 

Secretaris . 
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Vrijdag  25  Februari  1910,  ii°.  4T. 


UITSPllAAK  van  den  Raad  voor  de  Sclieep vaart 
in  de  zaak  betreffende  de  stoomscliepen  WiJly  en 
Laboremus . 

Na  voorloopig  onderzoek  door  de  scheepvaartinspectie,  is 
bij  beschikking  van  de  commissie  uit  den  Raad  voor  de 
Scheepvaart  van  13  December  1909  een  onderzoek  door  den 
raad  bevolen  betreffende  de  ramp,  op  5  December  1909  over¬ 
komen  aan  het  stoomschip  Witly,  zijnde  toenmaals  in  de 
buitenhaven  van  IJmuiden  in  aanvaring  gekomen  met  het 
Noorsche  stoomschip  Laboremus; 

Het  onderzoek  heeft  daarop  plaats  gehad  in  de  openbare 
zitting  van  20  December  1909,  toen  de  raad  kennis  nam  van 
de  scheepsverklaring,  7  December  1909  door  schipper  en  be- 
]nanning  van  het  s.s.  Willy  ten  overstaan  van  den  rechter 
in  het  4de  kanton  te  Amsterdam  af  gelegd,  van  de  journalen 
aan  boord  van  dat  vaartuig  gehouden  gedurende  de  hier  be¬ 
treffende  reis,  en  hoorde  als  getuigen  den  gezagvoerder 
(t.  de  Boer,  den  Iste-stuurman  J  .  Holstein,  den  matroos  C. 
Schroor,  den  loods  A.  J.  Gerritsen,  allen  destijds  in  gemelde 
betrekking  aanwezig  op  het  s.s.  WiUy,  en  den  destijds  als 
loods  op  de  Laboremus  dienstdoenden  getuige  S.  Jonker, 
terwijl  ter  openbare  zitting  van  3  Februari  1910  de  raad 
kennis  nam  van  de  scheepsverklaring,  8  December  1909  door 
schipper  en  bemanning  van  het  s.s.  Laboremus  afgelegd  ten 
overstaan  van  den  kantonrechter  te  Haarlem,  en  van  een 
proces-verbaal  van  voorloopig  getuigenverhoor  van  den  rech¬ 
ter  in  de  arrondissements-rechtbank  te  Haarlem,  mr.  P.  J. 
G.  van  der  Meulen,  ten  deze  als  rechter-commissaris  benoemd, 
van  9  December  1909,  houdende  de  verklaringen  als  getuigen 
van  Mads  Knudsen,  Iste-stuurman,  M.  Mathiesen,  J.  Rarl- 
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seii,  O.  Jolianseii,  matrozen,  en  E.  F.  E.  Johansen,  Iste- 
niacliinist,  allen  destijds  aan  boord  van  de  Laboremus . 

Uit  liet  onderzoek  is  liet  volgende  gebleken; 

Het  stooniscliip  Willy,  groot  528/862  H.T.,  varende  met 
Nederlandsclien  zeebrief  onder  Nederlandsclie  vlag,  tliuis  te 
Amsterdam  en  toebelioorende  aan  de  aldaar  gevestigde  firma 
W.  H.  Berghuys,  is  op  5  December  1909  ’s  avonds  te  8  uur 
uit  Amsterdam  vertrokken  en  te  10  u.  35  ni.  door  de  sluizen 
te  IJniuiden  gekomen,  de  reis  naar  zee  vervolgende  onder 
loodsaanwijzing  van  den  loods-getuige  J.  Gerritsen. 

Bij  bet  verlaten  der  sluizen  brandden  de  voorgesclireven 
lichten,  voerende  de  Willy  één  toplicht. 

Het  was  helder  weer  en  goed  gezicht. 

De  gezagvoerder,  de  loods  en  getuige  C.  Schroor,  als  roer¬ 
ganger,  waren  op  de  brug,  terwijl  de  stuurman  J.  Holstein 
op  den  bak  stond,  om  uit  te  kijken  meer  speciaal  naar  boeien 
en  kleinere  vaartuigen,  van  daar  uit  beter  waar  te  nemen  dan 
van  de  brug. 

Buiten  de  sluizen  is  de  vlet  van  den  afhaalder  aan  S.B. 
langszijde  gekomen  en  vastgemaakt. 

Een  binnenkomende  stoomtrawler,  die  de  visschershaven 
binnen  ging,  is  aan  B.B.  gepasseerd. 

Op  dat  oogenblik  Averdeii  de  Hvee  toplichten  en  het  roode 
licht  van  een  binnenkomend  stoomschip  gezien,  dat  toen  reeds 
binnen  de  groote  pieren  Avas,  en  daarna  gebleken  te  zijn  de 
Laboremus. 

De  WiJly  hield  haar  S.B.,  d.  i.  den  noordwal. 

De  loods  commandeerde  ,,Avat  stuurboord  roer”  (n.c.), 
maar  de  roerganger,  zich  vergissende,  gaf  AA'at  bakboord 
roer  (n.  c.). 

De  kapitein,  de  A^ergissing  oiiniid dellijk  bemerkende,  greep 
zelf  dadelijk  het  roer  en  gaf  stuurboord. 

door  het  B.B.  roer  geA-en  is  het  schip  naar  B.B.  af  geweken, 
volgens  den  kapitein  h  streek,  volgens  den  loods  één  streek, 
maar  door  het  S.B.  roer  is  het  onmiddellijk  weer  naar  S.B., 
d.i.  noordwal  gekomen. 

De  kapitein,  bij  het  zelf  grijpen  athi  het  roer,  heeft  te  gelij¬ 
ker  tijd  telegraphisch  beA^el  naar  de  machine  gegeA^en  ,,Amor 
een  oogenblik  volle  kracht  vooruit”,  ten  einde  meer  drang 
op  het  roer  en  aldus  vlugger  herstel  van  de  richting  in  het 
schip  te  krijgen. 

Toen  is  tevens  een  sein  met  de  stoomfluit  gegeven  (waar¬ 
over  hierna  meer),  op  welk  de  Laboremus  met  twee  stooten 
antAvoordde. 

De  Willy  behield  den  noordwal  en  gaf  één  stoot,  AA’-aarop 
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de  Laboremus  ten  tweede  male  met  twee  stooten  antwoordde. 

Even  daarna  stopte  de  Willy  en  sloeg'  liard  acliteruit,  maar 
liad  de  aanvaring  plaats  bij  den  ton  aan  den  noordkant  van 
liet  vaarwater,  ter  hoogte  van  het  einde  der  kleine  pieren, 
binnen  die  ])ieren. 

De  Jjahoremus  trof  met  den  steven  den  B.B.  boeg  van  de 
WiJly,  die  veel  schade  kreeg,  als  ingedriikte  en  ontzette 
platen,  gebroken  schaclit  van  het  B.B.  anker  dat  boven  op 
de  bak  lag',  terwijl  de  Laboremus  ook  eenige  schade  beliep. 

Ter  zitting'  is  verder  nog  gebleken,  als  verklaard  door  den 
loods  Gerritsen,  dat  op  het  oogenblik,  waarop  de  roerganger 
het  roercommando  verkeerd  uitvoerde,  de  afstand  tusschen 
beide  schepen  ongeveer  150  nieter  bedroeg'  en  dat,  toen  de 
Jjahoremus  daarop  de  twee  stooteii  gaf,  het  voor  de  Willy 
door  den  korten  afstand  niet  meer  mogelijk  was  om  toch  weer 
naar  B.B.  uit  te  wijken  en  zoo  groen  op  groen  de  Laboremits 
te  passeeren ; 

dat  de  aaii'^^ezigheid  van  de  loodsvlet  langs  S.B.  zijde 
hierop  geen  invloed  had, 

en  als  verklaard  door  den  loods  Jonker,  dat  het  Noorsche 
stoomschip  Laboremus  op  reis  van  Strömtangen  naar  IJmui- 
den,  op  bovengenielden  dag  met  een  8-mijls  vaart  de  groote 
pieren  te  IJmiiiden  is  binnen  g'estoomd ; 

dat  halverweg'e  tusschen  ingang  groote  pieren  en  kribben 
of  kleine  pieren  vaart  is  verminderd  ; 

dat  hij,  die  als  loods  aan  boord  dienst  deed  en  op  de  brug 
stond,  alstoen  een  toplicht  en  een  groen  vuur  van  eene  uit¬ 
gaande  stoomboot  zag  aankomen,  daarna  gebleken  de  Willy 
te  zij  n ; 

dat  hij  één  stoot  op  de  fluit  gaf ; 

dat  hij  alstoen  uit  de  beweging  van  top-  en  groen  licht 
waarnam,  dat  de  Willy  naar  diens  B.B.  wal  overliep; 

dat  hij,  getuige,  niet  verder  naar  S.B.  uit  kon  wijken, 
aangezien  hij  toen  de  kleine  pieren  naderde  en  verder  S.B. 
uitwijkende  op  de  zuidelijke  kleine  pier  zou  zijn  geloopen  ; 

dat  hij  daarom  B.B.  roer  gaf  (n.  c.),  dus  naar  B.B. 
overgaande,  te  gelijk  twee  stooten  op  de  fluit  gevende,  om 
aldus  groen  op  groen  de  Willy  te  passeeren; 
dat  de  Willy  daarop  één  stoot  terug  gaf ; 
dat  ]iij  op  dat  oogenblik  echter,  door  den  korten  afstand, 
niet  meer  in  staat  was  weer  naar  zijn  S.B.  wal  te  wenden  en 
dus  B.B.  bleef  houden,  nogmaals  twee  stooten  gevende,  weer 
met  één  stoot  van  de  Willy  beantwoord ; 

dat  hij  alstoen  volle  kracht  achteruit  gat,  maar  even  daar¬ 
na  de  aanvaring  plaats  had. 
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Verder  is  nog  gebleken,  als  opgegeven  in  de  sclieepsver- 
klaring  van  de  Laboremus  en  als  verklaard  door  de  getuigen 
bij  voormeld  voorloopig  getuigenverhoor  te  Haarlem,  dat  alle 
deze  van  zijde  van  de  Laboremus  gehoorde  personen  hebben 
waargenomen  dat  de  Willy,  toen  deze  de  meergemelde  fou¬ 
tieve  beweging  naar  B.B.  maakte,  te  gelijker  tijd  twee  stoeten 
op  de  fluit  gaf. 

Uit  het  geblekene  vormt  de  raad  zich  liet  volgende  oordeel; 

De  oorzaak  van  deze  aanvaring  ligt  naar  de  meening  van 
den  raad  in  de  verkeerde  manoeuvre  van  de  Willy,  die  zonder 
noodzaak  haar  goeden  wal,  den  S.B.  of  noordwal  verliet, 
maar  onmiddellijk  daarop  dien  wal  toch  weer  hield. 

Nu  kan  hierbij  in  het  midden  blijven,  of  de  Willy  bij  die 
manoeuvre  tevens  heeft  gegeven  twee  stoeten,  zooals  een¬ 
parig  van  zijde  van  de  Laboremus  is  verklaard,  met  uitzonde¬ 
ring  van  den  loods,  die  echter  juist  omtrent  dit  sein  zegt 
geene  waarneming  te  hebben  gedaan,  óf  wel  één  stoot,  zooals 
de  lezing  is  van  zijde  van  de  W^illy. 

Immers  is  de  eerste  lezing  juist,  dus  sein  overeenkomstig 
manoeuvre,  dan  zou  moeilijk  eene  vergissing  aangenomen 
kunnen  worden,  bij  de  tweede  lezing  is  het  bestaan  van  de 
vergissing  mogelijk,  maar  blijft  niettemin  de  daadwerkelijke 
beweging  naar  B.B. 

Die  foutieve  beweging  nu,  al  moge  die  van  zijde  van  de 
Willy  nog  zoo  spoedig  hersteld  zijn,  kon  op  de  Laboremus 
te  recht  den  indruk  geven,  dat  de  Willy  om  de  een  of  andere 
reden  genoodzaakt  was  den  anderen  wal  te  nemen,  en  gaf 
daarom  zeer  te  recht  aan  de  Laboremus  aanleiding  om  harer¬ 
zijds,  ter  vermijding  van  aanvaring,  af  te  wijken  van  het 
reglementair  voorgeschreven  uitwijken  naar  S.B.  en  om  ook 
over  te  steken  naar  haar  B.B.,  d.  i.  den  noordwal,  om  zoo 
groen  op  groen  te  passeeren. 

Duidelijk  is  het,  dat  eer  de  Lahoremus,  uit  herstelde  be¬ 
weging  van  de  Willy  en  de  seinen  van  deze,  kon  beseffen, 
dat  de  Willy  zich  vergist  had  en  toch  de  oorspronkelijke 
koersen  moesten  worden  gevolgd,  het,  in  verband  met  den 
korten  afstand  waarop  de  schepen  van  elkaar  verwijderd 
waren,  reeds  op  het  oogenblik  der  foutieve  beweging,  te  laat 
was  geworden  voor  de  Lahoremus ,  om  nog  weer  haar  oor- 
spronkelijken  zuidwal  op  te  zoeken  vóór  de  aanvaring. 

De  raad  meent  dan  ook  dat,  zoodra  op  de  Willy  de  verkeer¬ 
de  manoeuvre  was  uitgevoerd,  en  meer  nog  zoodra  men  op 
de  Willy  gewaar  was  geworden,  dat  door  haar  eigen  ver¬ 
keerde  handeling  de  Laboremus  op  een  dwaalspoor  was  ge- 
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bracht,  het  voor  de  WiUy  plicht  was  geweest  om  onmiddellij  k 
te  stoppen  en  achteruit  te  slaan  en  niet  om  toch  maar  door 
te  gaan  en  te  beproeven  of  alles  nog  wel  terecht  zon  komen. 

De  raad  op  al  deze  gronden  uitspraak  doende: 

verklaart,  dat,  naar  zijne  meening,  de  meergemelde  aan¬ 
varing  tusschen  Willy  en  Lahorevius  is  veroorzaakt  door  de 
verkeerde  manoeuvre  van  de  Willy,  gevolgd  door  het  verzuim 
om  onmiddellijk  na  deze  begane  fout  te  stoppen  en  achteruit 
te  slaan. 

Aldus  gewezen  door  de  heeren  mr.  C.  van  der  Zweep,  plv. 
voorzitter,  W.  Allirol,  J.  Luytjes,  H.  C.  Haacke,  C.  L.  J. 
Ketting,  leden,  C.  M.  van  Rij  n  en  E.  Deddes,  buitengewone 
leden,  in  tegenwoordigheid  van  den  secretaris,  mr.  llichard 
Janssen,  en  uitgesproken  ter  openbare  zitting  van  10  Fe¬ 
bruari  1910. 

(get.)  C.  V.  D.  Zaveep. 

,,  W.  Allirol. 

,,  J.  Luytjes. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  E.  Deddes. 

,,  van  Hun. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Richard  Janssen, 

Secretaris . 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsclie  Staatscourant  van 


Vrijdag  25  Februari  1910,  iV.  47 


UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Sclieepvaart 
in  de  zaak  betreffende  de  stooniscdiepen  Oopack 
en  Kleist. 

,  Ka  voorloopig  onderzoek  door  de  inspectie  voor  de  sclieep¬ 
vaart  is,  bij  beschikking  van  de  commissie  uit  den  Raad  voor 
de  Sclieepvaart  van  17  Januari  1910,  een  onderzoek  door  den 
raad  bevolen  betreffende  de  sclieepsramp  op  9  Januari  1910 
aan  liet  Engelsclie  stoomschip  genaamd  Oopack  overkomen, 
zijnde  toenmaals  dit  schip  in  het  Koordzeekanaal  in  aanva¬ 
ring  geweest  met  het  Duitsche  stoomschip  Kleist. 

De  raad  heeft  dit  onderzoek  ingesteld  ter  openbare  zitting 
van  3  Februari  1910  en  heeft  daarbij  kennis  genomen  van 
de  stukken  van  het  voorloopig  onderzoek,  onder  welk  de  ver¬ 
klaringen  door  den  gezagvoerder  R.  J.  Woodgett  en  den 
Iste-officier  O.  Jones,  beiden  van  de  Oopack,  aan  den  inspec¬ 
teur  voor  de  scheepvaart  afgelegd,  en  van  eene  sclieepsver- 
klaring,  21  Januari  1910  door  schipper  en  bemanning  van 
het  s.s.  Kleist  ten  overstaan  van  het  Amtsgericht  te  Hamburg 
af  gelegd,  en  als  getuigen  gehoord  de  zeeloodsen  P.  Steegers 
en  K.  Gomes,  en  den  hulpsluismeester  te  IJmuiden,  K. 
Smakman. 

Uit  dit  onderzoek  is  het  navolgende  gebleken. 

Het  Duitsche  dubbelschroefstoomschip  Kleist,  gezagvoer¬ 
der  O.  K.  Z.  Pahnke,  bemand  met  pl.m.  210  personen,  op 
reis  van  Japan  naar  Hamburg,  heeft  8  Januari  1910  Amster¬ 
dam  aangedaan  en  heeft  den  volgenden  dag  des  namiddags 
van  daar  de  reis  vervolgd;  te  7  uur  30  min.  p.m.  ongeveer 
is  de  loods  K.  Gomes  aan  boord  gekomen,  terwijl  het  schip 
in  de  nieuwe  sluis  te  IJmuiden  lag. 

Het  schip  had  grooter  diepgang  dan  60  palmen  en  voerde 
daarom  de  voor  het  Koordzeekanaal  reglementair  voorge- 
schreven  drie  roode  lantaarns;  te  ongeveer  7  uur  45  min.  is 
het  uit  de  sluis  gegaan,  de  machine  ,, langzaam  vooruit”, 
daarna  ,, halve  kracht”,  toen  de  wind,  eene  stijve  koelte  uit 
AV^.Z.W.,  het  schip  naar  S.B.  zette. 
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Daarna  is  Aveer  gestopt  en  de  machine  op  ,, langzaam  voor¬ 
uit”  gezet. 

Te  T  uur  56  min.,  toen  liet  schip  juist  de  landtong,  op  den 
hoek  van  het  toeleidingskanaal  van  de  nieuwe  sluis,  gepas¬ 
seerd  was,  werden  twee  toplichten  en  rood  licht  van  een  tegen¬ 
komend  schip  gezien,  naar  gissing  toen  reeds  binnen  de 
strekdammen. 

De  machine  werd  gestopt,  zooveel  mogelijk  S.B.,  d.  i.  de 
noordwal  gehouden  en  één  stoot  op  de  fluit  gegeven,  hetgeen 
met  één  stoot,  volgens  waarneming  op  de  Kleist,  werd  be¬ 
antwoord. 

Daarop  werd  langzaam  vooruit  gezet ;  kort  daarop  werd 
waargenomen  dat  het  andere  schip  naar  zijn  B.B.  zijde  óver¬ 
kwam  ;  de  machine  werd  toen  gestopt  en  één  stoot  gegeven. 

Nadat  waargenomen  werd  dat  het  andere  schip  in  zijne 
B.B.  beweging  volhardde,  werd  de  machine  volle  kracht 
achteruit  gezet  en  drie  korte  stooten  met  de  fluit  gegeven, 
welke  drie  stooten  werden  herhaald  met  steeds  hard  achteruit 
werkende  machine. 

Te  7  uur  59  min.  had  echter  de  aanvaring  plaats,  waarbij 
het  andere  schip,  gebleken  de  Oopack  te  zijn,  ter  hoogte  A^an 
den  ingang  van  de  visschershaven,  met  de  steven  liep  tegen 
S.B.  anker  van  het  Kleist  en  meerdere  schade  veroorzaakte. 

De  Oopack  schoof  door  tusschen  Kleist  en  den  noord-ka- 
naalwal,  terwijl  de  S.B.  schroef  van  de  Kleist  het  noord- 
kanaalboord  raakte. 

Het  Engelsche  stoomschip  Oopack,  groot  2517  netto  R.T., 
gezagvoerder  H.  J.  Woodgett,  op  reis  Amn  Japan  naar  Am¬ 
sterdam,  is  na  Antwerpen  aangedaan  te  hebben,  van  daar 
9  Januari  1910  des  morgens  vertrokken. 

De  loods  voor  IJmuiden,  P.  Steegers,  was  reeds  te  Ant¬ 
werpen  aan  boord  gekomen. 

Te  7  uur  40  min.  in  den  avond  van  dien  dag,  met  klaar 
VA^eer,  harden  Z.W.  wind,  donkere  lucht,  kwam  het  schip  tus¬ 
schen  de  pieren  te  IJmuiden  en  is  toen  door  den  loods  het 
commando  overgenomen,  het  geAVone  sein  bij  binnenkomen, 
één  stoot  op  de  fluit,  werd  gegeven,  de  machine  op  ,,dead 
slow”  gezet. 

Dwars  van  de  semaphore  binnen  de  kleine  pieren  zijnde, 
Averden  toplicht,  groen  vuur  en  drie  roode  lantaarns  van  een 
uitgaande  boot  gezien  op,  naar  schatting,  ongeveer  700  Meter 
vooruit. 

De  Oopack,  licht  geladen,  vóór  slechts  10  voet,  achter  14 
voet  diep  gaande,  werd  door  den  harden  Z.W.  wind  naar  den 
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noordwal  gezet  en  moest  daardoor  dezen  wal  steeds  houden. 

Zoodra  het  andere  schip  gezien  werd,  werden  op  de  Oopack 
twee  stooten  op  de  fluit  gegeven. 

Dwars  van  de  visschershaven  gekomen,  nog  steeds  aan  den 
noordwal  voortgaande  om  vorengemelde  reden,  werd  even 
over  S.B.  boeg,  rood-,  groen-  en  toplicht  van  het  andere 
schip  gezien  en  onmiddellijk  volle  kracht  achteruit  geslagen 
en  te  gelijk  drie  stooten  op  de  fluit  gegeven,  maar  had  alstoen 
de  aanvaring  plaats  met  het  andere  schip,  gebleken  te  zijn 
de  Kleist. 

Naar  het  oordeel  van  den  raad  vloeit  uit  het  geblekene 
voort,  dat  de  aanvaring  is  veroorzaakt  doordat,  om  welke 
reden  dan  ook,  de  Oopack  zich  bevond  aan  haar  B.B.  wal, 
en  op  de  Kleist  ten  gevolge  van  de  bochten  welke  het  vaar¬ 
water  buiten  de  sluizen  maakt,  te  laat  die  positie  van  de 
Oopack  is  opgemerkt. 

In  verband  met  een  soortgelijk  ongeval  als  het  hier  behan¬ 
delde,  de  aanvaring  in  hetzelfde  Noordzeekanaal  buiten  de 
sluizen  te  IJmuiden,  tusschen  de  stoomschepen  Willy  en 
Laboremus,  door  den  raad  ook  ter  openbare  zitting  behan¬ 
deld,  heeft  de  raad  gemeend  evenzeer  zijne  aandacht  te  moe¬ 
ten  wijden  aan  de  vraag  betreffende  een  waarschuwingsdienst 
voor  in-  en  uitgaande  schepen  te  IJmuiden. 

Hierbij  is  de  raad  gewaar  geworden,  dat  zoodanige  dienst 
officieel  en  reglementair  niet  bestaat,  dat  wel  feitelijk,  in¬ 
gevolge  eene  onderhandsche  regeling  tusschen  havendienst 
en  semaphore,  door  deze  laatste  aan  het  sluispersoneel  per 
telephoon  de  w^aarneming  van  een  binnenkomend  schip  wordt 
.medegedeeld,  welke  mededeeling  dan  door  dat  sluispersoneel 
wordt  overgebracht  aan  den  loods  van  een  eventueel  in  de 
sluizen  liggend  uitgaand  schip,  welke  loods  dan  naar  eigen 
inzicht  kan  handelen,  hetzij  wachten,  hetzij  doorgaan. 

Nu  is  in  de  beide  gevallen,  Willy j Laboremus  en  Oopackj 
Kleist,  gebleken  dat  men  op  het  uitgaande  schip,  bij  het  ver¬ 
laten  der  sluizen  niet  bekend  was  met  de  binnenkomst  van 
het  andere  en  blijft  dus  de  vraag  open  of,  indien  men  zulks 
wèl  geweten  had,  het  uitgaande  schip  aanleiding  zou  hebben 
gevonden  om  in  of  vóór  de  sluis  te  blijven  liggen  wachten  op 
het  binnenkomende  schip,  en  aldus  de  nu  plaats  gehad  heb¬ 
bende  aanvaring  zou  zijn  achterwege  gebleven. 

Maar  ook  is  gebleken  en  zulks  in  het  laatst  behandelde  ge¬ 
val  Oopackj  Kleist,  dat  juist  toen  de  Kleist  de  sluis  had  ver¬ 
laten,  d.  i.  7  uur  45  min.  de  dienstdoende  sluismeester  bericht 
ontving,  op  gezegde  wijze  per  telephoon  overgebracht,  dat 
een  2-topper  binnen  20  minuten  binnen  de  pieren  verwacht 
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werd,  terwijl  de  aanvaring  reeds  plaats  tiad  te  7  unr  59  min. 
ter  lioogte  van  den  ingang  van  de  visscliersliaven,  waaruit 
volgt  dat  in  elk  geval,  door  welke  omstandigheden  ook,  liet 
bericht  niet  tijdig  is  overgebracht. 

De  raad  meent  in  een  en  ander  aanleiding  te  mogen  vinden 
om  te  constateeren  het  groote  belang  voor  de  scheepvaart  bij 
een  betrouwbaren  en  vlug  werkenden  waarschuwingsdienst  te 
IJmuiden,  onder  ééne  en  dezelfde  administratie  ressorteeren- 
de,  welke  dienst  ten  doel  zoude  hebben  het  openlijk  bekend 
maken  zoowel  van  het  uitgaan  als  van  het  binnenkomen  van 
schepen,  althans  van  schepen  van  eene  zekere  grootte. 

De  Raad  voor  de  Scheepvaart,  op  grond  van  het  voorgaande, 
uitspraak  doende; 

verklaart,  dat  de  vorengemelde  aanvaring  tusschen  de 
stoomschepen  Oopack  en  Kleist  is  veroorzaakt  door  het  hou¬ 
den  van  bakboordswal  door  de  Oopack,  het  niet  tijdig  opmer¬ 
ken  van  het  fluitsein  van  dit  schip,  dat  het  naar  bakboord 
uitwijken  wilde,  door  de  opvarenden  van  de  Kleist;  de  fluit- 
seinen  op  beide  schepen  kunnen  gelijktijdig  gegeven  zijn, 
verklaarbaar  door  den  korten  afstand  waarop  de  schepen  zich 
van  elkander  bevonden,  toen  de  aanvaring  dreigde;  terwijl 
op  beide  schepen  toen.  de  vergissing  bemerkt  werd,  door  volle 
kracht  achteruit  te  slaan,  getracht  werd  de  aanvaring  te  voor¬ 
komen,  wat  niet  gelukte  doch  grootere  schade  heeft  voor¬ 
komen. 

Aldus  gewezen  door  de  heeren  mr.  C.  van  de  Zweep,  plaats¬ 
vervangend  voorzitter,  W.  Allirol,  J.  Luytjes,  H.  C.  Haacke, 
C.  L.  J.  Rotting,  leden,  C.  M.  van  Rijn  en  E.  Deddes,  bui¬ 
tengewone  leden,  in  tegenwoordigheid  van  den  secretaris 
mr.  Richard  Janssen,  en  uitgesproken  ter  openbare  zitting 
van  10  Februari  1910. 

(get.)  C.  V.  D.  Zweep. 

,,  W.  Allirol. 

,,  J.  Luytjes. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Rotting. 

,,  VAN  Rltn. 

,,  E.  Deddes. 

,,  Richard  Janssen. 

Yoor  eensluidend  afschrift: 

Richard  Janssen, 

Secretaris. 
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UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
in  de  zaak  betT'effende  het  stoomschip  Emvia. 

De  Raad  voor  de  Scheepvaart  heeft,  nadat  bij  zijne  be¬ 
schikking  van  1  Februari  1910  een  onderzoek  g'elast  was 
naar  de  oorzaken  van  na  te  melden  ongeval,  aan  het  stoom¬ 
schip  Emma.  overkomen,  dat  onderzoek  ingesteld  in  zijne 
openbare  zitting  van  11  Februari  1910. 

Toen  is  kennis  genomen  van  de  scheepsverklaring,  door 
schipper  en  bemanning  van  de  Emma  op  30  Januari  1910 
ten  overstaan  van  den  kantonrechter  te  Appingedam  af  ge¬ 
legd,  en  zijn  g’ehoord  de  schipper  J.  T.  Bogeholt,  de  stuur¬ 
man  I).  H.  Bogeholt,  de  machinist  F.  Wieringa,  de  stoker 
A.  Braamhorst,  de  matroos  J.  Wilkens,  uitmakende  de  be¬ 
manning  van  de  Emma  tijdens  liet  ongeval,  en  d(,‘  boek¬ 
houder  van  de  reederij,  E.  Veening. 

Uit  dit  onderzoek  is  den  raad  gebleken,  dat  het  stoom¬ 
schip  Emma  was  voorzien  van  een  Kederlandschen  zeebrief 
en  voer  onder  Xederlandsche  vlag.  Het  had  vroeger  als 
stoomtrawler  dienst  gedaan,  maar  werd  onder  de  tegenwoor¬ 
dige  reederij  gebruikt  in  geregelden  dienst  ter  vervoer  van 
lading  tusschen  Delfzijl  en  Einden  naar  Bremerhaven  en 
terug.  Volgens  den  boekhouder  der  reederij  zou  zij  het  schip 
gekocht  hebben  voor  30  000  mark,  zou  daaraan  voor  4-  a 
f5000  vertimmerd  zijn,  was  het  eerst  voor  f20  000  geassu¬ 
reerd,  maar  is  deze  som  tot  f25  000  verhoogd,  omdat  het 
schip  voor  dit  bedrag  op  de  balans  was  getaxeerd. 

De  kapitein  had  een  dienstdiploma  voor  de  zeilvaart,  had 
daarom  dispensatie  gekregen  om  ditmaal  de  Emma  nog*  te 
commandeeren,  maar  het  was  dan  ook  zijne  laatste  reis.  De 
machinist  had  een  diploma  voor  visschersvaartuigen.  Op 
den  toestand  en  de  bemanning  van  de  Emma  waren  door  de 


li)  UITSriiAKEX  VAX  DKX  EAAD  VOOll  DE  SCilEErVAAET. 


scheepvaartinspec'tie  verscliijlentle  aaniiierkingen  gemaakt  en 
lierstelliiigeii  en  verbeteringen  voorgeschreven.  Op  de  ver¬ 
zekering*,  dat  de  meest  dringende  geschied  waren  en  na  deze 
reis  bet  schip  zou  worden  gerepareerd,  heeft  de  inspectie 
tegen  het  vertrek  geen  bezwaar  gemaakt.  Het  schip  had 
een  tot  10  Maart  1910  geldig  voorloopig  certificaat. 

In  den  morg‘en  van  20  Januari  1910  is  de  Emma  beladen 
met  41  500  K.U.  aardappelen  en  7500  K.G.  uien,  te  74  uur 
van  Delfzijl  vertrokken  naar  Emden.  Nadat  men  ten  ge¬ 
volge  van  mist  eenige  keeren  geankerd  had,  en  vervolgens 
Emden  bereikt  had,  is  des  middags  te  3  uur  opgestoomd  met 
bestemming  naar  Bremerhaven.  Dwars  van  de  Ivnock  heeft 
men  wegens  mist  en  sneeuw  wederom  het  anker  gewor])en. 
Den  24sten  Januari  1910,  des  namiddags  te  half  2  uur,  na¬ 
dat  het  weder  opgeklaaitl  was,  werd  de  reis  vervolgd :  te 
half  6  was  men  bij  de  Uiterton  van  de  Westereems  en  te 
7  uur  had  men.  Oost  koersende,  den  grooten  lichttoren  van 
Borkum  ten  Zuiden.  Het  schip  lie])  7  mijl  en  men  loodde 
10  a  12  vaam  water.  De  log  wees  20  mijl. 

Aangezien  daarna  gec'onstateerd  werd,  dat  water  in  de 
machinekamer  drong  en  verder  bleek,  dat  het  water,  niet¬ 
tegenstaande  de  pompen  waren  bijgezet,  bleef  stijgen,  werd 
te  ongeveer  10  uur  besloten  terug  te  keeren.  Eerst  werd 
West  en  toen  Zuidwest  gekoersd  en  later  Averden  eenige 
zeilen  bijgezet,  de  fok  en  de  bazaan.  Tegen  11  uur  staakte 
de  machine,  en  werd  beproefd  met  putsen  en  emmers  het 
achterruim  droog  te  houden,  doch  te  vergeefs.  Om  3  uur 
’s  nachts  stond  het  water  op  het  achterdek.  Met  de  inmid 
dels  g*ereedgemaakte  boot  verliet  men  het  schip,  dat  10 
minuten  later  zonk  in  5  a  6  vadem  water.  Met  de  boot 
bereikte  men  de  Oóstereems,  waar  de  invarenden  tverden 
overgenomen  door  de  aak  De  Goede  V erica rhi in g . 

Vaststaat,  dat  op  een  gegeven  oogenblik  water  in  de 
machinekamer  is  gedrong'en.  In  de  scheepsverklaring  staat 
vermeld,  dat  dit  binnendringen  gevolgd  was  op  het  voelen 
door  de  bemanning  van  een  stoot  van  het  schip  op  een  haar 
onbekend  gebleven  vooinverp. 

Intusschen  is  hiervan  ter  zitting*  niet  g*ebleken.  De  machi¬ 
nist  vertelt,  dat  hij  een  stoot  voelde  alsof  het  schip  over  iets 
heen  ging  en  is  dit  gaan  vertellen  aan  de  andere  leden  der 
bemanning,  vrag*ende  of  zij  ook  iets  gevoeld  hadden.  Tei' 
terechtzitting  beweerden  allen  een  stoot  gevoeld  te  hebben, 
de  stoker  AA*as  zelfs  wakker  geschrokken  uit  den  dommel. 
Maar  dadelijk  na  het  ong'eval  door  de  inspectie  onder  eede 
gehoord,  relateerde  die  stoker,  dat  hij  niet  geslapen  had.  en 
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niets  anders  yeltoof’d  had  dan  een  g*eliiid  alsof  een  laddei 
omvie]  en  het  dan  ook  niet  de  moeite  waard  geoordeeld  had 
daaivan  notitie  te  nemen. 

De  kapitein  verklaarde  aan  de  scheepvaartinspectie,  dat 
hij  geen  stoot  gevoeld  had,  doch  eene  trilling,  alsof  de 
machine  doorsloeg,  wat  mogelijk  was,  wijl  er  nogal  deining 
stond. 

De  stuurman  vertelde,  dat  hij  een  geluid  gehoord  had  alsof 
in  de  matdiinekamer  een  aambeeld  omviel,  en  dat  hij  daar¬ 
over  ge^sproken  had  met  den  matroos  Wilkens.  Doch  deze 
ontkent  dit  laatste,  maar  zegt,  dat,  toen  de  machinist  kwam 
vervellen,  dat  het  schip  gestooten  had,  hij  zich  herinnert 
eenig‘en  tijd  te  voren  een  gevoel  gehad  te  hebben  alsof  water 
tegen  het  achterschip  g'eslagen  had,  hetgeen  hem  niet  ver¬ 
wonderde  —  voegTle  hij  er  ter  terechtzitting  bij  —  wijl  dooi¬ 
de  deining  de  boot  herhaaldelijk  water  voor  over  kreeg. 

Van  een  stoot  op  een  voorwerp  gewaagde  dus  niemand 
tpdens  het  verhoor  dadelijk  na  het  gebeurde,  en  zelfs  de 
machinist  sprak  slechts  van  glijden  over  een  voorwerp. 

Het  is  duidelijk,  dat,  ofschoon  niemand  iets  bemerkt  had, 
dat  onrustbarend  geleek,  nochtans  op  het  gezegde  van  den 
machinist,  dat  hij  een  stoot  gevoeld  had  —  ofschoon  hij  niet 
dat  had  waargenomen,  maar  sleclits  het  gevoel  van  glijden 
over  iets  heen  —  ieder  is  gaan  peinzen  en  zich  eenig*  geluid 
is  gaan  herinneren,  en  langzamerhand  het  vermoeden  van 
een  stoot  is  g'eboren  geworden,  welk  vermoeden  in  de 
scheei)sverklaring  als  een  stelligheid  is  uitg^esproken. 

"\'an  belang  met  het  oog  op  zeemanschap  is  het  na  te  gaan, 
O})  welk  oogenblik  de  kapitein  met  het  feit  vun  het  binnen¬ 
dringen  van  het  water  is  in  kennis  gesteld,  omdat  vaststaat 
eu  de  scheepsverklaring  ook  vermeldt,  dat  eerst  om  10  uur 
men  den  steven  gewend  heeft.  Ook  in  dit  opzicht  is  het  ge¬ 
raden  rekening'  t^  houden  met  de  tijden  opgegeven  in  het 
voorloopig  onderzoek,  den  dag  van  het  ong'eval  geliouden. 

De  stoker  gaf  toen  op,  dat  te  half  8  uur  de  machinist  hem 
is  komen  waarschuwen,  dat  het  schi])  Avater  maakte.  De 
kapitein  zeide,  geen  tijd  te  hebben  opgenomen  :  de  stuurman 
relateei‘t,  dat  de  machinist  lieni  te  ongeA^eer  half  9  uur  de 
mededeeling'  deed,  dat  het  schip  Avater  maakte,  terwijl  de 
matroos  Wilkens,  die  met  den  stuurman  op  de  brug  was, 
oi)gaf,  dat  die  mededeeling  geschiedde  te  8  uur.  De  machi¬ 
nist  zelf  gaf  op,  dat  hij  den  stoot  voelde  te  half  8  en  daarop 
de  aiiderim  Avas  gaan  AA'aarschuwen,  en  dat  te  8  uur  het 
schip  AA'ater  ma-akte,  en  dit  Amortdurend  AA'ies,  AA’aarom  hij  de 
bal lastpoinj)  aanzette  en  den  ka])itein  is  gaan  AvaarschuAA'en. 
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Wanneer  Irier  nu  bijgwoe^'d  wordt,  dat  de  andere  ^'etniü’en 
allen  ter  /ntting  verklaarden,  dat  de  macliinist,  van 
den  stoot  melding*  makende,  daarbij  voegde  dat  bet  se  hip 
water  maakte,  en  dat  de  stoker,  na  die  mededeeling  met 
den  machinist  in  de  nia(*binekamer  gekomen  de  ballastpomp 
en  donk(‘y  reeds  aangezet  vond  en  waarnam,  dat  liet  water 
reeds  over  de  vloerplaten  slingerde,  dan  ligt  bet  voor  de 
hand,  dat  de  machinist  eene  onjuiste  opgave  deed  door  te 
vermelden,  dat  hij  gewaarschuwd  heeft  dadelijk  nadat  hij 
den  b(‘weerden  stoot  gevoeld  heeft,  maar  dat  aangenomen 
moet  worden,  dat  hij  eerst  gewaarschuwd  heeft  nadat  hij  het 
binnomdringen  van  het  water  reeds  had  bemerkt,  nadat  daar¬ 
na  het  water  reeds  or^er  de  vloerplaten  was  gekomen  en  de 
pompen  toen  eerst  waren  aangezet. 

Hieruit  blijkt  dus  tweeërlei:  vooreerst,  dat  de  nmchinist 
van  dien  beweerden  stoot  eerst  gesproken  heeft  een  half  uur 
daarna,  en  ten  tweede,  dat  dus  tegen  8  uur  het  water  over 
de  vloerplaten  kwam  en  toen  eerst  de  pomjien  zijn  aangezet. 

Maar  dan  blijkt  ook  dit,  dat,  niettegenstaande  te  8  uur  de 
toestand  reeds  was  als  gescdietst,  men  nog  2  volle  uien  is 
blijven  doorstoomen,  om  toen  eerst  de  terugreis  te  aanvaar¬ 
den,  met  de  hoop  de  klems  te  bereiken,  niettegenstaande 
de  machinist  verklaart,  dat,  ondanks  alle  pompen  waren  aan¬ 
gezet,  ook  de  binnencirculatie  op  het  schip  was  gezet,  het 
water  in  de  machinekamer  niet  te  houden  was  en  voortdu¬ 
rend  bleef  Avassen. 

De  kapitein,  opmerkzaam  gemaakt  op  dit  eerst  zoo  laat 
genomen  besluit  om  terug  te  keeren,  verontschuldigde  zi(*h, 
dat  de  machinist  hem  aanvankelijk  gezegd  had,  dat  hij  pro- 
beeren  wilde  ,,het  water  te  houden”,  en  dit  wel  dacht  te 
kunnen  doen  als  de  t>ompen  goc'd  bleven  werken.  Maar  bij 
voortdurende  o])lettendheid  Imd  de  kapitein  al  heel  spoedig* 
kunnen  zien,  dat  dit  onmogelijk  was  en  dus  veel  eerdei*  moe¬ 
ten  omkeeren.  Intusschen  wil  de  raad  den  kapitein  g*een 
verwijt  toevoegen,  wijl  deze  geen  diploma  heeft  voor  stooni- 
vaarttuigen  en  hij  de  meest  duidelijke  bewijzen  gaf  dat  hij 
van  stoommachines  niet  het  minste  verstand  had. 

Met  den  machinist  echter  is  het  anders  gesteld.  Vast¬ 
staat,  dat  hij  eerst  is  gaan  waarschuwen,  nadat  hij  niet  alleen 
had  waargenomen  dat  water  in  de  machinekamer  drong, 
maar  nadat  reeds  bij  elke  slingering  van  het  schip  het  water 
over  de  vloerplaten  liep,  en  hij  dientengevolg’e  de  ballast¬ 
en  donkeypompen  had  aangezet.  Veel  haast  had  hij  blijkbaar 
niet,  want  volgens  zijn  eigen  verhaal  is  hij  (‘erst  naar  zijne 
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CM»‘en  hut  ^’e»*aaii,  w'aar  de  stoker  zich  bevond,  heeft  dezen 
over  den  stoot  gesproken,  heeft  toen  een  pruinii)je  tabak  ge¬ 
nomen,  is  toen  naar  de  hrug  gegaan  om  te  zien  of  de  kapi¬ 
tein  zich  daar  bevond,  heeft  met  den  stuurman  gesproken 
en  is  daarna  naar  de  kapiteinshut  gegaan  om  vervolgens 
met  den  kaj)itein  en  den  stoker  naar  de  machinekamer  terug 
te  keeren,  waarna  hij  de  binnenboordsinjectie  heeft  bijge¬ 
zet  en  den  stoker  heeft  bevolen  naar^dek  te  gaan  en  buiten- 
boords  te  zien  of  de  pompen  goed  werkten,  wat  deze  deed. 
De  pompen  bleken  toen  goed  te  werken. 

Verder  verklaart  de  machinist,  dat  de  buitenboordsinjec- 
tie  is  dicht  gezet  vóórdat  de  binnenboordsinjectie  is  ge¬ 
opend,  waarop  het  luchtledig  iets  viel,  maar  niet  bleef  val¬ 
len.  Voorts  wist  de  machinist  niet  te  vertellen  of  er  op  de 
binnenboordscirculatie  eene  vaste  of  eene  losse  klep  zat ;  hij 
had  zich  hiervan  nooit  vergewist.  Ook  hij  is  g'aan  kijken 
hij  de  achtergland  van  de  schroefaskoker ;  deze  druppelde 
(^en  beetje,  zooals  gewoonlijk.  In  het  voorloopig  onderzoek 
heeft  de  machinist  nog  verklaard,  dat  de  ballastpomp,  die 
eerst  goed  werkte,  later  verstopt  raakte. 

Uit  een  en  ander  blijkt,  dat  de  machinist  aanvankelijk 
de  ernst  van  de  zaak  niet  heeft  ing’ezien,  evenmin  als  de 
kapitein,  die  niet  eens  liet  voorruim  gepeild  heeft  ter  onder¬ 
zoek  of  wellicht  het  water  van  dien  kant  kwam.  En  het 
luik  van  het  achterruim  is  eerst  geopend  nadat  de  machine 
was  gaan  stilstaan ;  toen  stond  in  dat  ruim  weinig  water, 
en  is  men  daaruit  met  emmers  en  putsen  gaan  scheppen. 

Ten  opzichte  van  den  machinist  heeft  de  raad  dan  ook 
den  indruk  g’ekregen,  dat  deze  in  het  waarnemen  zijmu- 
plichten  is  te  kort  geschoten  en  —  slimmer  nog  —  wetende, 
dat  er  water  in  het  schip  drong,  den  kapitein  niet  dadelijk 
voldoende  den  enist  van  het  g'eval  onder  de  oogen  heeft  ge- 
hracht.  Hij  toch  diende  te  weten,  dat  zoodra  water  in  het 
schi])  drong*,  waarvan  hij  de  herkomst  niet  kon  nagaan,  ge¬ 
vaar  rees  en  ‘dus  dadelijk  had  moeten  worden  ingegrepen, 
en  dat  vooral  toen  het  water  aan  den  vloer  kwam,  de  veilig¬ 
heid  van  het  schij)  zeei*  ernstig  werd  bedreigd,  immers  dan 
het  gevaar  groot  Avas,  dat  het  Avater  ook  den  ketel  zou  be¬ 
reiken,  dan  stoomhouden  niet  meer  mogelijk  zou  zijn  en  het 
schip  aan  de  toevallen  der  zee  zoude  zijn  overgegeven.  Niet 
eenmaal  slechts  en  alleen  bij  het  eerste  aanzetten  van  de 
pompen,  gelijk  nu  gebeurd  is,  maar  herhaaldelijk  had  de 
Averkiug  der  pompen  scherp  moeten  zijn  g*econtroleerd.  Want 
het  komt  bijna  altijd  Aa)or,  dat  de  lenspompen  door  Auiil  uit 
het  schip  Avordi'u  gestoord,  als  Avanneer  die  k]e])pen  moeten 
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worden  schoon  g'einaakt.  Het  scheppen  van  water  uit  het 
achterruim  —  nadat  de  machine  was  stop  g'ezet  —  kon  ook 
tot  niets  leiden.  Had  men  krachten  ter  beschikking*,  dan 
had  dit  scheppen  en  reeds  veel  eerder  in  de  machinekamer 
moeten  zijn  toeg'epast.  Deze  droog*  te  houden  om  zoo  lang 
mog'elijk  stoom  op  den  ketel  te  houden,  was  de  eisch  van 
het  oogenblik. 

AVat  nu  de  oorzaak  van  het  ongeval  betreft,  aangenomen 
mag*  worden,  dat  het  water  in  de  machinekamer  is  gedron¬ 
gen  hetzij  als  gevolg  van  eenig*  lek,  wellicht  ontstaan  door 
slijtag'e  van  de  huid  onder  de  ketels  bijv.,  door  het  schuren 
van  losgeraakt  cement  of  ijzeren  vooi’W’erp  veroorzaakt,  het¬ 
zij  door  de  verkeerde  werking  van  de  binnenboordscircu- 
latie. 

Omtrent  die  oorzaak  valt  niets  met  zekerheid  te  zeggen. 

In  November  1908  is  ditzelfde  schip,  waarop  toen  echter 
deze  machinist  g*een  dienst  deed,  ter  plaatse  en  ong*eveer 
waar  het  nu  gezonken  is,  door  een  boot  aangetroffen  ook 
met  water  in  de  machinekamer  en  toen  nog*  behouden  naar 
binnengeslee])t.  De  toenmalige  expert  schreef  den  raad,  dat 
tijdens  het  toen  gehouden  onderzoek  nergens  eenig  lek  in 
het  schip  of  fout  in  de  machines  ontdekt  was. 

Aldus  gewezen  door  de  heeren  mr.  T.  Henny,  voorzitter: 
AV.  Allirol,  T.  Luytjes,  H-  C.  Haacke,  C.  L.  J.  Ketting, 
leden;  D.  F.  Kasker,  J.  Alooi,  buitengewone  leden:  AV. 
Fenenga,  werktuigkundig  lid;  T.  Alaandag,  machinist-lid : 
in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secretaris  mr.  Richard 
Janssen  en  door  den  voorzitter  uitgesproken  ter  openbare 
zitting  van  IT  Februari  1910. 

(get.)  Taco  Henny. 

,,  AA^.  Allirol. 

,,  J.  Luytjes. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  J.  AIaandag. 

,,  .D.  F.  Rasker. 

J.  AIooi. 

,,  AV.  Fenenga. 

,,  Richard  Janssen. 

A^oor  eensluidend  afschrift: 

Richard  Janssen, 

Secretaris . 
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Bijvoeg'sel 


tot  de  N ederlandsclie  Staatscourant 
Vrijdag'  11  Maart  1910,  iV.  59. 


van 


N“.  20. 


VITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Sclieepvaai't 
in  de  zaak  betreffende  de  sleepboot  Oostzee,  en 
de  baggermolen  G.  G.  10. 

Aa  voorloopig  onderzoek  in  deze  door  de  sclieepvaart- 
inspectie  is  ])ij  beschikking  van  de  commissie  uit  den  Raad 
voor  de  Scheepvaart  van  T  Februari  1910  een  onderzoek  door 
den  raad  bevolen  betreffende  de  scheepsramp,  op  31  Januari 
1910  aan  de  sleepboot  Oostzee  overkomen,  zijnde  de  toen¬ 
maals  door  deze  sleepboot  gesleepte  baggermolen  G.  G.  10 
omgeslagen  en  gezonken,  waarbij  de  beide  opvarenden  van 
den  baggermolen  verdronken. 

Het  onderzoek  heeft  plaats  gehad  ter  openbare  zitting  van 
12  Februari  1910,  toen  de  raad  kennis  nam  van  een  uittreksel 
uit  het  journaal,  aan  boord  van  de  sleepboot  gehouden  ge¬ 
durende  de  hieronder  te  behandelen  reis,  en  als  getuigen 
hoorde  den  gezagvoerder  Johannes  Hendrikus  van  der  Hoe¬ 
ven,  den  stuurman  AV.  P.  van  Dijk  en  den  matroos  P.  van 
der  Hoeven,  allen  destijds  opvarenden  als  zoodanig  van  de 
Oostzee. 

Uit  dat  onderzoek  is  het  volgende  gebleken: 

De  sleepboot  Oostzee,  varende  met  Nederlandschen  zee- 
lirief  onder  Needrl.  vlag,  toebehoorende  aan  L.  Smit  &  Co.’s 
sleepdienst  te  Rotterdam,  heeft,  in  opdracht  om  den  Duit- 
schen  baggermolen  G:  G.  10,  toebehoorende  aan  Gebrs.  Goed¬ 
hart,  te  AVilhelmshafeii,  te  sleepen  van  Huil  naar  laatstge¬ 
noemde  plaats,  30  Januari  1910  gemelden  baggermolen  te 
Huil  op  sleeptouw  genomen. 

Amór  het  vertrek  dien  dag  heeft  de  gezagvoerder  van  de 
sleepboot  den  bag'germolen  geheel,  ook  inwendig,  zoo  in 
bergruimte  als  logies,  geïnspecteerd  in  bijzijn  van  den  expert 
van  assuradeuren,  Hoogerwerff,  én  den  inspecteur  van  ge- 
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zegden  sleepdienst,  Tiiii  Loon,  en  bevonden  dat  de  eininers 
op  den  ladder  gelaten  waren,  behalve  de  onderste,  welken 
onder  water  zouden  geweest  zijn,  die  af  genomen  en  onderin 
geborgen  waren . 

Verder  waren  nog  onderin  geborgen  eenige  ijzeren  verwis- 
selingstukken,  alles  goed  vastgesjord ;  alle  ])oorten,  zich  be¬ 
vindende  aan  den  buitenkant  langs  den  geheel  en  molen, 
boven  het  berghout,  waren  dichtgezet  met  daartoe  passende 
houten  bedekkingen,  2  Eng.  duim  dik,  welke  waren  bevestigd 
door  middel  van  een  daar  midden  door  gaan  Jen  ijzeren  bout, 
waarvan  de  kop,  aan  de  buitenzijde  rustte  op  een  ijzeren 
ring,  en  aan  de  binnenzijde  vastgezet  met  een  knevel. 

Deze  luiken  hadden  volgens  den  gezagvoerder  reeds  op 
vorige  reizen  dienst  gedaan,  immers  was  de  molen  v6(3r  7 
jaren  in  Holland  gebouwd  en  sedert  dien  op  verschillende 
plaatsen  gebruikt. 

Enkele  luiken  waren  vernieuwd,  ook  eenige  waarlooze  be¬ 
vonden  zich  onderin. 

Dé  ladder  van  den  molen  was  opgelicht  en  rustte  op  dwars 
over  de  sleuf  in  den  molen  liggende  ijzers,  terwijl  die  sleuf 
jian  de  onderzijde  niet  was  dichtgemaakt,  noch  de  beide 
vleugels  van  den  molen  aan  elkander  Avaren  beA'estigd  op 
andere  dan  de  g'ewone  Avijze. 

Op  het  dek  A^an  den  molen  stond  een  jol,  niet  in  dawits 
liangende,  en  dus  niet  door  twee  man  in  zee  te  brengen. 

De  molen  Avas  bemand  met  2  man,  de  runners  J.  Hak  en 
P.  van  Tienen,  Hollanders,  behoorende  tot  het  personeel  van 
den  sleepdienst,  en  mede  Amor  dit  Averk  uitgezonden. 

Naar  den  kapitein  was  medegedeeld,  had  de  molen  te  Amren 
te  Huil  gedokt. 

Na  g’emeld  A^ertrek  uit  Huil,  is  men  met  den  molen,  ge¬ 
sleept,  met  de  sleuf  naar  achteren,  op  200  M.  aan  11  duims 
manillatros,  ten  12  u.  00  m.  ’s  middags  uit  de  Humber  in 
zee  gekomen,  met  goed  weer,  matige  Noordelijke  deining, 
lijzenden  barometer,  gaande  tot  Tob  ni.M.  en  gunstigen 
AV.  N.  A\^.  wind;  gekoerst  werd  O.  Z.  O.  f  O.  (misAA. )  met 
Amlle  kracht. 

te  6  u.  30  m.  ’s  avonds  AAvas  de  Avind  gekrompen  tot 
AV.  Z.  AA^.,  de  zee  moeilijker,  de  lucht  buiig  en  de  barometer 
gedaald  tot  753  m.AI. 

AA^egens  den  zeegang  is  men  vóór  de  zee  gaan  Avegloopen, 
met  machine  op  halA^e  kracht,  en  een  vaart  Aoin  4A  mijl. 

De  molen  Amerde  bij  nacht  de  beide  boordlichten  en  een 
heklicht. 


o 


IMTSI'RAKEN  VAX  DlOX  RAAD  VOOR  J)E  SCHEEPVAART. 


20 


In  den  nacht  is  voortdurend  aandacht  op  den  molen  g*e- 
liouden,  en  nietvS  bijzonders  bespeurd. 

In  den  morg’en  van  dl  Januari  1910,  te  ong*eveer  G  u.  30  in., 
bij  het  dag  worden,  bemerkte  de  stuurman,  die  de  wacht 
had,  en  de  roerganger  van  der  Hoeven,  dat  de  molen  eenige 
slagzij  de  over  B.11.  had. 

De  gezagvoerder,  gewaarschuwd  en  aan  dek  verschenen  te 
G  u.  4ö  m.,  maakte  overal,  seinde  met  de  vstoomfluit,  maar 
kreeg  geen  antwoord,  en  was  ook  niemand  op  den  molen 
te  zien. 

De  slagzij  de  vermeerderde  en  aangezien  de  zee  te  moeilijk 
was  om  met  de  boot  er  heen  te  gaan,  is  rondgestoomd,  de  tros 
gekapt  en  intusschen  weer  geseind. 

Als  toen  kwamen  beide  runners  van  achteren  uit  de  kap 
van  het  logies,  liepen  naar  voren,  keken  naar  de  tros  en  rond 
en  gaven  daarop  liet  sein  ,,haal  ons  af”. 

( )p  pl.  m,  GO  M.  genaderd  kantelde  de  molen  en  bleef 
onderst  boven  drijven. 

De  eene  runner,  Hak,  werd  drijA^ende  gezien,  opgehaald, 
bleek  echter  reeds  OA’erleden  ;  de  ander  is  niet  gevonden. 

De  reddingsgordels,  welke  ten  getale  A^an  4  in  de  boot  op 
den  molcTi  hadden  gelegen,  Averden  drijvende  gezien. 

De  molen  heeft  aldus  nog  2  uren  gedrcA^en  en  is  toen 
gezonken,  op  53°  39'  N.  B.  en  3°  G'  O.  L.  gegist  bestek. 

Tusschen  het  aan  dek  komen  A^an  den  gezagA’oerder  en  het 
kantelen  zijn  pl.  ni.  20  minuten  A^erloopen. 

Ook  al  door  dit  spoedig  A^erloop,  hetgeen  Avijst  op  een  in 
groote  hoeA^eelheid  snel  binnendringen  van  Avat'er,  Schrijft  de 
gezagwoerder  het  ongeA^al  toe  aan  het  zich  begeA’^en  van  een 
houten  luik  A'an  een  der  poorten,  omdat  het  hout,  dat' licht 
en  droog  Avas,  kan  doorgebarsten  zijn. 

Veiliger  Aundt  hij  daarom  ook  de  beA-estiging  ATin  zoo¬ 
danige  houten  jioortbedekking  door  middel  athi  een  bout 
met  kneA^el  zoowel  aan  de  binnen-  als  aan  de  buitenzijde, 
hetgeen  dan  ook  door  den  sleepdienst  wordt  toegepast,  zoo 
deze  zelf  Amor  dergelijke  luiken  te  zorgen  heeft;  A^olgeiis  iieni 
was  intusscdien  deze  Amorziening  der  poorten  door  A’OorniéTden 
expert  goedgekeurd. 

Volgens  den  kapitein  Avaren  de  genoemde  runnërs  beproefde 
menschen,  die,  reeds  jaren  in  dienst  van  den  sleepdienst, 
«lergelijk  Averk  reeds  herhaaldelijk  hadden  medegemaakt ;  zij 
stonden  als  zoodanig  onder  zijn  gezag  en  liad  men  mei  elkan¬ 
der  A'erbinding  door  middel  Avan  ook' hun  bekende  seitiën.' 

Tn  den  av'ond  Auin  den  30  Januari,  nadat  de  liohten  Avarén 
ontstoken,  had  men  op  een  fluitsein  ,,0f  alles’Un"  orde  AVas” 
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geen  antvoord  van  den  inoleii  gekregen,  maar  aangezien  niets 
bijzonders  werd  waargenomen  en  de  zee  den  molen  niet  ovei- 
niatig  deed  sling'eren  en  in  elk  geval  er  niet  over  sloeg,  had 
men  in  dit  niet  antwoorden  berust. 

Voormelde  feitelijke  gegevens,  welke  ten  gevolge  van  het 
zinken  van  den  baggermolen  en  liet  verongelukken  van  diens 
gelieele  bemanning,  nit  den  aard  der  zaak  niet  zijn  te  verge¬ 
lijken  en  te  bevestigen,  kunnen  niet  anders  leiden  dan  tot 
het  nitspreken  van  vermoedens  omtrent  de  ware  oorzaak  van 
het  ongeval  en  dan  is  er  ook  grond  voor  des  kapiteins  opvat¬ 
ting,  dat  een  der  bouten  poortbedekkingen  zicli  zon  begeven 
liebben,  gebaseerd  op  de  omstandigheden  als  hierbo\’en  ge¬ 
meld,  maar  toch  is  niet  uitgesloten,  dat  op  andere  wijze  het 
water  is  binnengedrongen  en  alleen  kan  wel  als  vaststaande 
worden  aangenomen,  dat  de  slagzij  de  en  het  omkantelen  is 
veroorzaakt  door  liet  binnenkomen  van  water,  op  welke 
wijze  ook. 

Wel  is  gebleken  door  diezelfde  feitelijke  gegevens,  dat  de 
bemanning  van  den  molen,  die  geen  andere  taak  had,  een 
roer  was  er  niet,  dan  te  waken  en  uit  te  kijken,  in  dien  pliidit 
te  kort  is  geschoten. 

Xu  kan  alleen  verondersteld  worden,  dat,  indien  die  man¬ 
nen  wel  hun  plicht  hadden  gedaan  en  dus  indien  althans  een 
van  de  twee  gedurende  den  nacht  en  in  den  morgen  vóór  het 
ongeval  aan  dek  ware  geweest,  deze  den  buitengewonen  toe¬ 
stand  van  den  molen  direct  en  eerder,  dan  op  de  sleepboot  is 
geschied,  zou  hebben  waargenomen,  en  dat  hij  dan  onmid¬ 
dellijk,  ook  met  behulp  van  den  tweeden*  man,  in  het  defect 
had  kunnen  voorzien,  hetgeen,  indien  het  gelegen  had  aan 
de  poortbedekking,  had  kunnen  verholpen  worden  door  een 
aanwezig  waarloos  luik,  zelfs  door  het  sluiten  van  de  nog  ter 
plaatse  aanwezige  glazen  patrijspoort,  maar  zekerheid  daar¬ 
omtrent  bestaat  niet  en  kan  de  raad  dus  niet  een  oorzakelijk 
verband  tusschen  plichtverzuim  en  ongeval  als  vaststaande 
aannemen. 

Op  al  welke  gronden  de  raad  voor  de  scheepvaart  uitspraak 
doende: 

verklaart  dat  vorengemeld  ongeval  op  dl  Januari  1910  over¬ 
komen  aan  den  door  de  Nederlandsche  zeesleepboot  Oo.^tzee 
gesleepten  baggermolen  G.  G..  10,  is  veroorzaakt  door  het 
daarin  binnendringen  van  zeewater,  zonder  dat  omtrent  de 
oorzaak  van  dat  binnendringen  eene  beslissing  is  te  geven, 
en  zonder  dat  deswege  op  de -handelingen  van  de  opvarenden 
van  de  sleepboot  bedenkingen  zijn  te  maken,  behalve  deze, 
dat,  toen  de  gezagvoerder  ’s  avonds  geen  antwoord  van  den 
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b;i«‘«*eviuoleii  op  zijn  seinen  kreeg-,  liet  toch  wensche lijker 
ware  geweest,  dat  hij  daarin  niet  had  berust. 

Aldus  gewezen  door  de  heeren  inr.  C.  van  der  Zweep,  plv. 
voorzitter;  W.  Allirol,  H.  C.  Haacke,  C.  L.  J.  Kotting, 
leden;  H.  de  Booy,  plv.  lid;  C.  M.  van  Rijn  en  E.  Deddes, 
Iniitengewone  leden;  in  tegemvoordigheid  van  den  secretaris. 


inr.  Richard  Janssen,  en  iiitgef 
van  21  Eebrnari  1910. 

(get.) 
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)roken  ter  openbare  zitting 

C.  V  D.  Zweep. 

W.  Allirol. 

H.  C.  Haacke. 

C.  L.  J.  Rotting. 

E.  Deddes. 

H.  de  Booy. 

VAN  Rijn. 

R iciTARD  Janssen  . 

"oor  eensluidend  afschrift: 
Richard  Janssen, 

Secretaris . 
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UITSPIIAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
in  de  zaak  betreffende  het  zeilvisschersvaartiiig 
Rust  Roest. 

De  Raad  voor  de  Scheepvaart  heeft,  nadat  bij  beschikking 
van  5  Februari  1910  een  onderzoek  gelast  was  naar  de  oor¬ 
zaken  van  de  na  te  melden  scheepsramp,  dat  onderzoek  ge¬ 
houden  te  zijner  openbare  zittingen  van: 

1.  10  Februari  1910,  toen  kennis  genomen  is  van  de 
scheepsverklaring  van  de  Rust  Roest  en  gehoord  werden  de 
schipper,  stuurman  en  matroos  van  dat  vaartuig,  S.  de 
Ruiter,  L.  Sala  en  L.  van  Dongen; 

2.  17.  Februari  1910,  toen  gehoord  werden  de  schipper, 
matroos  en  machinist  van  de  Bertina; 

3.  24  Februari  1910,  toen  kennis  genomen  is  van  de  ver¬ 
klaring  van  M.  den  Braber,  blijkens  proces-verbaal  van  25 
Januari  1910  ten  overstaan  van  de  scheepvaartinspectie 
af  gelegd  en  gehoord  werden  B.  Helemigh  en  A.  Roodzant, 
kapitein  van  en  matroos  op  den  stoomhopper  Amsterdam  II. 

De  schipper  van  de  Bertina  heeft  verzocht  nog  als  getuigen 
te  hooren  zekeren  Meeuwenoord  en  den  kustwachter.  Deze 
laatste  is  door  de  scheepvaartinspectie  gehoord,  maar  heeft 
verklaard,  niets  van  de  aanvaring  te  hebben  gezien,  terwijl 
de  andere  getuige  wegens  afwezigheid  niet  is  kunnen  worden 
gedagvaard.  Wijl  de  raad  de  zaak  voldoende  toegelicht  acht, 
is  het  onderzoek  gesloten. 

Uit  dit  onderzoek  is  den  raad  gebleken,  dat  tijdens  het 
ongeval,  zoowel  het  zeilvisschersvaartuig  Rust  Roest  als  het 
stoomvisschersvaartuig  Bertina  voorzien  waren  van  Neder- 
landsche  meetbrieven,  voeren  onder  Nederlandsche  vlag  en 
])ehoorden  aan  Nederlandsche  reederijen. 

Den  25sten  Januari  1910,  des  voormiddags  omstreeks  10 
uur,  kwam  de  Rust  Roest  de  haven  van  IJmuiden  binnen- 
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zeilen,  en  was  de  Bertina  uitvarende  van  IJniuiden  naar  zee. 
Het  weder  was  helder  en  er  woei  een  stijve  bries  uit  liet 

N.jNT.O. 

Stagfok,  dubbelgereefd  grootzeil  en  dubbelgereefd  bezaan 
bijgezet,  kwam  de  Rust  Roest,  liggende  bij  den  wind,  over 
stuurboord  met  een  driemijl’s  vaart  de  haven  binnenzeilen. 
Het  schip  moest  al  spoedig  voor  een  sleep  loggers  iets  afhou¬ 
den  en  kwam  toen  benedeh  de  havenas.  Maar  zoodra  het 
de  sleep  voorbij  was,  loefde  het  twee  streken  op  en  vervolgde 
met  den  koers  Oost  zijn  weg.  Dwars  van  ton  drie  midden- 
vaarwaters  gekomen,  zag  men  de  Bertina  aan  stuurboord 
vooruit  op  pl.m.  3  streken.  Dit  schip  had  een  zevenmijlsvaart 
en  de  Rust  Roest  ongeveer  een  streek  aan  stuurboordzijde 
vooruit.  Hadden  beide  schepen  koers  gehouden,  zij  zouden 
elkaar  zijn  vrij  gevaren,  terwijl  alle  gehoorde  personen  een¬ 
stemmig  verklaren,  ook  de  schipper  van  de  Bertina,  die  zelf 
aan  het  roer  stond,  dat  aan  zijn  bakboordszijde  meer  dan 
overvloedig  ruimte  was,  om  de  Rust  Roest  aan  haar  stuur- 
boordszijde  te  passeeren.  In  plaats  echter  van  koers  te  ver¬ 
volgen  of  wanneer  goede  zeemanschap  dit  gebood  een  weinig 
liakboord  uit  te  wijken,  deed  de  Bertina  het  tegendeel,  ging 
zij,  die  steeds  een  zevenmijlsvaart  was  blijven  behouden,  op 
slechts  ongeveer  2  a  3  loggerslengten  van  de  Rust  Roest 
verwijderd,  stuurboord  uit,  kruiste  alzoo  de  koerslijn  van  dit 
zeilvaartuig,  met  het  ongelukkig  gevolg,  dat  zij  dit  schip 
aan  stuurboordzijde  met  groote  kracht  inliep  ter  hoogte  van 
even  achter  de  beting,  dit  schip  door  den  wind  gegooid  werd 
en  daaraan  groote  schade  werd  toegebracht. 

Vermelding  is  nog  waard,  dat  de  schipper  van  de  Bertina 
alleen  op  de  brug  stond,  en  van  de  geheele  equipage  slechts 
één  man  op  dek  was ;  en  die  schipper  voor  den  raad  verklaard 
lieeft,  niet  reeds  order  te  hebben  gegeven  om  achteruit  te 
slaan,  toen  gevaar  voor  aanvaring  dreigde,  maar  eerst  ,,toen 
de  aanvaring  geheel  onvermijdelijk  was”,  omdat  hij  dit  toen 
eerst  doende,  het  scliip  in  den  kop  is  aangevaren,  terwijl,  had 
hij  het  eerder  gedaan,  hij  dat  schip  midscheeps  zou  hebben 
beschadigd.  Hit  het  voorgaande  blijkt  duidelijk,  dat  de 
Bertina,  met  schending  van  de  regelen  voor  het  uitwijken  van 
stoom-  voor  zeilvaartuigen  en  in  strijd  met  alle  goede  zee¬ 
manschap,  gevaren  heeft. 

Welke  verontschuldiging  wordt  nu  door  den  schipper  van 
de  Bertina  voor  deze  roekelooze  manoeuvre  aangevoerd?  Voor 
den  raad  beweerde  hij,  dat  ,,zijn  boot  een  moeilijke  stoom- 
liouder  is”  en  dat  hij,  uit  de  visschershaven  vertrekkende 
met  12  atmosferen  stoom,  van  de  10  keeren  geregeld  9  keeren 
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liad  waargenomen,  dat  vóór  liet  scliip  bij  de  pieren  was,  de 
stoom  gezakt  was  tot  8  atmosferen,  en  bij  deze  bepaald  noodig 
bad  om  niet  door  den  stroom  op  de  Zuiderpier  te  worden 
gezet;  dat  bij  daarom  bij  stroom  van  de  Noord  en  bij  de 
lieerscbende  stijve  noordelijke  bries  bet  bovenvaarwater  wilde 
bonden  en  om  deze  reden  vóór  de  Riist  Roest  over  wilde 
stoomen ;  dat  bij  meende  dit  veilig  te  kunnen  doen,  omdat, 
toen  bij  dat  besluit  nam,  bij,  voordat  de  Rust  Roest  bet 
laatste  scbip  van  de  sleep  gepasseerd  was,  en  toen  bij  nog 
240  meter  van  dit  scbip  verwijderd  was,  eén  stoot  met  de 
stoomfluit  bad  gegeven  en  te  gelijk  bet  roer  bakboord  (oud 
commando)  bad  geworpen;  dat  in  zijn  gedachte  aldus  han¬ 
delende,  bij  gerust  met  volle  kracht  kon  doorstoomen,  immers 
er  op  mocht  rekenen,  dat  de  Rust  Roest  stuurboord  zou  uit¬ 
wijken,  maar  dit  schip  juist  bet  tegendeel  gedaan  had  en 
was  gaan  oploeven. 

Aangenomen,  voor  een  oogenblik,  dat  deze  schipper  de 
feiten  juist  weergeeft,  dan  nog  zag  bij,  die  zelf  schipper 
van  zeilvaartuigen  is  geweest,  over  het  hoofd,  dat  de  Rust 
Roest,  zeilende  met  N.N.0.  wind,  oost  voor  liggende  en 
zeilende  bij  den  wind,  niet  anders  kon  varen,  dan  zij  gedaan 
beeft,  wijl,  ware  zij  stuurboord  uitgeweken,  zij  te  laag  zoude 
zijn  gekomen  bij  de  binnenpieren  en  achter  bet  fort  komende 
te  schralen  wind  zoude  hebben  gehad  om  bet  kanaal,  leidende 
naar  de  visscbersbaven,  te  bezeilen.  De  schipper  van  de 
Bertina  bad  dus  kunnen  en  moeten  begrijpen,  dat  de  Rust 
Roest,  na  de  sleep  gepasseerd  te  zijn,  een  weinig  zou  gaan 
oploeven  en  mocht  baar  niet  uit  baar  koers  drijven. 

Maar  in  de  tweede  plaats  dekt  bet  geven  van  bet  sein 
met  de  stoomfluit  zijn  onvoorzichtig  manoeuvreeren  niet. 
De  mogelijkheid  bestond,  dat  dit  sein  op  de  Rust  Roest  niet 
werd  geboord  —  gelijk  ook  het  geval  is  geweest  —  of  niet 
begrepen  werd.  Wijl  dit  scbip  geen  sein  kon  geven,  ten 
blijke,  dat  bet  sein  van  de  Bertina  geboord  en  begrepen  was, 
of  dat  men  daarmede  niet  akkoord  ging,  was  de  Bertina  na 
bet  eenmalig  geven  van  een  sein  niet  verantwoord  vóór  over 
te  steken. 

Maar  erger  wordt  bet,  nu  af  doende  blijkt,  dat  de  schipper 
van  de  Bertina  onwaarheid  spreekt.  Waar  kan  bet  wellicht 
zijn,  dat,  toen  de  Rust  Roest  bet  laatste  scbip  van  de  sleep 
passeerde,  beide  schepen  en  de  Bertina  240  meter  en  verder 
van  elkander  verwijderd  waren.  Maar  waar  is  ook,  dat  toen 
de  Bertina  liet  sein  op  de  stoomfluit  gaf  en  daarna  bakboord- 
roer  gaf,  beide  schepen  uiterlijk  3  loggerlengten  van  elkander 
verwijderd  waren.  Dit  is  de  afstand  welke  de  matroos  die 
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op  liet  dek  van  de  Bertina  stond,  aangeeft;  van  Dongen  van 
de  Rust  Roest  geeft  als  afstand  op  2  a  d  loggerlengten  en 
de  schipper  van  de  Rust  Roest  geeft  op  één  loggerlengte. 
Hieruit  valt  in  elk  geval  af  te  leiden,  dat  beide  schepen 
tijdens  de  koersverandering  van  de  Bertina  zoo  dicht  bij 
elkaar  waren,  dat,  in  aanmerking  genomen  de  zevenmijls- 
vaart,  welke  de  Bertina  behield,  een  aanvaring  moest  volgen. 

Maar  ook  het  motief  voor  deze  roekelooze  handeling  is 
dwaas.  Yooreerst  verklaarde  de  machinist  van  de  Bertina, 
dat  de  machine  vóór  de  aanvaring  115  slagen  deed,  en  dat 
de  stoomontwikkeling  van  dien  aard  was,  dat  de  machine 
dat  aantal  slagen  bepaald  had  kunnen  blijven  maken,  en 
dat  wel  eens  bij  het  uitstoonien  de  druk  van  12  op  8  atmos¬ 
feren  daalde,  maar  dat  dan  het  schip  nog  goed  bestuurbaar  is. 

Al  had  echter  de  schipper  van  de  Bertina  vrees  gekoesterd, 
dat  hij  te  weinig  stoom  zou  overhouden  tegen  dat  hij  bij  de 
buitenpieren  kwam,  dan  belette  hem  niets  om  bakboord  uit¬ 
wijkende  langzaam  te  stoomen,  als  wanneer  hij  stoom  zou 
hebben  bespaard.  Bovendien  was  het  oversteken  hoogst  roeke¬ 
loos,  wijl  het  daarbij  op  snel  handelen  aankwam,  en  dit  niet 
wel  mogelijk  was,  waar  hij  alleen  op  de  brug  staande  èn  roer 
èn  telegraaf  èn  stoomfluit  moest  bedienen. 

Dit  dermate  onthand  zijn  is  ook  —  het  is  duidelijk  —  de 
eenige  oorzaak,  dat  hij,  gevaar  ziende,  niet  dadelijk  achter¬ 
uit  geslagen  heeft,  maar  dit  eerst  gedaan  heeft  toen  de  aan¬ 
varing  geheel  onvermijdelijk  was.  Onder  zulke  omstandig¬ 
heden,  welke  volle  oplettendheid  en  snel  handelen  vorderen, 
heeft  dit  èn  het  roer  èn  de  telegraaf  te  moeten  bedienen, 
het  natuurlijk  gevolg  gehad,  dat  het  bevel  van  achteruit¬ 
slaan  ta  laat  is  kunnen  worden  gegeven. 

Hier  bestond  alle  aanleiding  om  art.  48  van  de  Scliepenwet 
O})  den  schipper  van  de  Bertina,  die  de  eenige  schuldige 
aan  de  aanvaring  is,  toe  te  passen.  Wanneer  de  raad  dat 
nochtans  niet  doet,  dan  is  het  omdat  de  raad  uit  de  serie 
ongevallen,  aan  stoomvisschersvaartuigen  laatstelijk  over- 
konien,  de  overtuiging  gekregen  heeft,  dat  het  totaal  gebrek 
aan  controle,  waaronder  de  bemanningen  dezer  vaartuigen 
tot  dusver  hebben  geleefd,  misstanden  heeft  doen  ontstaan, 
welke  nu  aan  het  licht  treden.  Dadelijk  met  stramme  hand 
op  te  treden,  wil  de  raad  nog  niet,  liopende,  dat  nu  den  be¬ 
langhebbenden  gebleken  is,  dat  voortaan  strenge  contróle  zal 
worden  uitgeoefend,  dit  voor  hen  een  aansporing  en  motief 
zal  zijn  om  van  gedragslijn  te  veranderen.  De  raad  geeft  de 
verzekering,  dat  voortaan  in  gevallen  als  het  onderhavige 
art.  48,  voormeld,  zal  worden  toegepast. 
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Aldus  ^‘ewezeii  door  de  lieereii  mr.  T,  Henny,  president; 
J.  Liiytjes,  H.  C.  Haacke,  C.  L.  »!.  Kotting,  leden;  H.  de 
Booy,  plaatsvervangend  lid,  en  J.  G.  T.  Broekmeijer  en  G. 
Z.  Jol,  buitengewone  leden  van  den  Baad  voor  de  Sclieep- 
vaart,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secretaris,  nir. 
Bicliard  Janssen,  en  uitgesproken  ter  ’s  raads  openbare  zit¬ 
ting  van  24  Februari  1910  door  den  voorzitter. 

(get.)  Taco  Henny. 

,,  J.  Luytjes. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  ïï.  DE  Booy. 

,,  Broekmeijer. 

,,  G.  Z.  Jol. 

,,  Biciiard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 
Biciiard  Janssen, 

Secretaris. 
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TJITSPltAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
in  de  zaak  betreffende  het  stoomvisschersvaartuig 
JhihheJdam  IJM.  17. 

De  Raad  voor  de  Scheepvaart  heeft,  nadat  bij  beschikking 
van  25  Januari  1910  een  onderzoek  bevolen  was  naar  de  oor¬ 
zaken  van  na  te  melden  scheepsramp,  dat  onderzoek  ge¬ 
houden  te  zijner  openbare  zitting  van  17  Februari  1910. 

Toen  zijn  gehoord  de  schipper  F.  van  ’t  Hart,  de  machinist 
J.  Bralten  en  de  matroos  J.  Breukels,  allen  aan  boord  van 
het  stoomvisschersvaartuig  Dubbeldani  IJM.  17  tijdens 
het  ongeval. 

Fit  het  onderzoek  is  den  raad  gebleken,  dat  voormeld 
vaartuig  was  voorzien  van  een  Mederlandschen  meetbrief, 
voer  onder  N ederlandsclie  vlag  en  behoort  aan  eene  Neder- 
landsche  reederij . 

Den  2den  Januari  1910  is  dit  vaartuig  visschende  geweest 
op  ongeveer  25  mijl  N.N.O.  van  het  Ilaaksvuurschip.  Dien 
dag  des  voormiddags  aanvaardde  het  de  terugweis  naar  IJ- 
muiden.  Des  namiddags  te  3  uur  passeerde  men  voormeld 
vuurschip  aan  de  binnenzijde  op  circa  een  halven  mijl  af¬ 
stand.  Van  daar  werd  koers  g’ezet  Zuid  niet  beoosten,  loopen- 
de  volle  kracht,  ongeveer  6  Engelsche  mijl.  Het  schip  kon 
harder  loopen,  maar  had  in  tien  maanden  niet  gedokt,  ter- 
v'ijl  de  kompassen  sedert  Maart  1906  niet  gecompenseerd 
waren.  In  dien  koers  werd,  volgens  de  log,  die  betrouwbaar 
was,  27  Engelsche  mijlen  afgelegd.  Toen  wérd  gestopt,  ge¬ 
lood  en  10  vadem  water  bevonden.  Daarop  werd  zacht  aan  — 
driemijlsvaart  —  gestoomd  en  vervolgens  om  het  kwartier 
gelood,  waarbij  eene  diepte  werd  geconstateerd  van  9  vaam, 
welke  behouden  werd.  Er  heerschte  voortdurend  dikke  mist. 
Ma  drie  a  vier  malen  looden  werd  een  mistsein  gehoord 
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vooruit  aan  stuurboordzijde,  lietwellv  de  scLipper  liield  voor 
bet  niistsein  van  de  brulboei.  Daarom  bleef  de  schipper  den- 
zelfden  koers  li ouden  om  het  g'eluid  in  liet  Noordwesten  te 
krijgen.  Doch  na  nog  circa  20  minuten  zacht  aan  gestoomd 
te  liebben  in  zuidelijken  koers,  liep  het  vaartuig  eensklaps 
aan  den  grond,  circa  200  meter  benoorden  de  noorderpier 
van  IJmuiden.  Men  sloeg  achteruit,  waarop  liet.  schip 
dadelijk  weer  vlot  geraakte  en  IJmuiden,  zonder  sidiade  te 
hebben  beloopen,  werd  bereikt. 

Verder  verklaart  de  schipper  vóór  de  uitreis  wel  vernomen 
te  liebben,  dat  het  mistsignaal  van  den  vasten  Aval  bij  de 
semaphore  naar  de  zuiderpier  zou  Avorden  oA^ergebracht  en 
dan  ook  de  geluidstoonen  zouden  Avorden  gewijzigd,  maar  hij 
AA'ist  niet  Avanneer  dit  zoude  geschieden  en  AA^elke  Avijziging 
zou  Avorden  aangebracht.  De  kennisgeAungen  van  het  Mi¬ 
nisterie  ATin  Marine  ,, Berichten  aan  zeevarenden”  worden 
hem  door  de  reederij  niet  verschaft,  en  aan  boord  heeft  hij 
slechts  de  klein-bestek kaart. 

Had  de  schipper  den  koers  door  hem  geAuilgd  afgezet  op 
eeiie  groot-bestekkaart,  dan  zou  hij  hebben  opgenierkt,  dat 
die  lijn  Zuiden  Auin  at  h  mijl  beoosten  HaaksAuiurschip  uit¬ 
liep  op  een  punt  1  Eng.  mijl  buiten  de  IJmuiderpieren, 
terAvijl  de  brulboei  5000  nieter  daarbuiten  ligt.  En  hoewel 
hij  eerst  de  achtereb  even  lang  mede  had  als  later  de  voor- 
A’loed  tegen,  had  hij  to(di  moeten  bedenken,  dat,  Amrmits 
hij  later  zeer  langzaam  ging  stoonien,  de  Adoed  hem  meer 
had  ingezet  dan  de  eb  uitgezet,  en  dat  dus  goede  zeemanschap 
geboden  had  Avestelijker  te  sturen  ter  Amrkenning  A^an  de 
lichtbrulboei,  indien  dit  niogelijk  Avas,  of  in  elk  geval  ter 
Aermijding  Amn  de  kans  om  benoorden  de  noorderpier  te 
loopen,  gelijk  nu  geschied  is.  Bovendien  Avas  het  compas 
.sedert  1906  niet  geregeld  en  was  dus  verandering  in  de  af- 
Avijking  niogelijk.  Had  hij  boA^endien  oplettend  geluisterd, 
dan  moest  het  hem  zijn  opgevallen,  dat  hij  in  stede  van  de 
regelmatige  stooten  van  het  mistsignaal  van  de  semaphore  — 
dat  hij  nog  als  bestaande  aannam  —  Avaarnam  het  onregel¬ 
matig  geluid  Yïiii  het  signaal  der  brulboei.  De  aan  het  roer 
staande  matroos  Breukels  heeft  hierop  wel  degelijk  gelet, 
en  heeft  daarom,  dat  signaal  hoorende,  dadelijk  gezegd,  dat 
hij  dit  hield  Auior  dat  van  de  zuiderpier.  De  schipper  Anr- 
klaart  echter  deze  opmerking  Ami  den  man  aan  het  roer  niet 
gehoord  te  hebben. 

Had  de  schipper  eene  groot-bestekkaart  aan  boord  gehad, 
en  daarop  de  koersen  kunnen  afzetten,  en  geweten  dat  juist 
een  nieuAv  niistsein  op  de  zuidpier  Avas  geplaatst,  dan  zou 
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de  raad  alle  reden  liebben  den  scliipper  zijne  onoplettend- 
beid  te  verwijten.  Thans  zal  de  raad  zoover  niet  gaan,  in 
aanmerking-  nemende  ook  den  geringen  ernst  van  de  ramp. 

Alleen  zij  er  op  gewezen  dat  opnieuw  blijkt  de  nood¬ 
zakelijkheid  van  het  aan  boord  hebben  van  de  groote  kaart 
en  van  het  in  kennis  stellen  van  de  scliippers  door  hunne 
reederijen  met  den  inlioud  der  ,, Berichten  aan  zeevarenden”, 
voor  zoover  deze  voor  de  schippers  der  visscherij vloot  van 
belang  is. 

Aldus  gewezen  door  de  heeren  mr.  T.  Henny,  president; 
J.  Luytjes,  H.  C.  Haacke,  C.  L.  J.  Kotting,  leden;  H.  de 
Booy,  plaatsvervangend  lid-,  en  J.  G.  T.  Broekmeijer  en 
G.  Z.  Jol,  buitengewone  leden  van  den  Baad  voor  de  Scheep¬ 
vaart,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secretaris,  mr. 
Bichard  Janssen,  en  uitgesproken  ter  ’s  raads  openbare 
zitting  van  24  Februari  1910  door  den  voorzitter. 

( gcf.)  Taco  Henny. 

,,  J.  Luytjes. 

,,  H.  C.  Haacke. 

C.  L.  J.  Kotting. 

H.  de  Booy. 

,,  Broekmeijer. 

, .  G .  Z .  J  OL . 

,,  Bichard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Bichari)  Janssen. 

Secretaris. 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Woensdag  23  Maart  1910,  n°.  69. 


N“.  23. 


UITSPE-AAK  van  den  Eaad  voor  de  Scheepvaart 
in  de  zaak  betreffende  de  stoomtrjiwler  Gerher- 
dina  Johanna  YM.  134  en  de  botter  UK.  309. 

Na  voorloopig  onderzoek  door  de  sclieepvaart-inspectie,  is 
bij  bescliikking  van  de  commissie  uit  den  Itaad  voor  de 
SclLeepvaart  van  7  Februari  1910  een  ondei*zoek  door  den 
raad  bevolen  betreffende  de  scheepsramp  op  3  Februari  1910, 
zijnde  toen  de  stoomtrawler  Gerherdiiia  J ohanna  Y M .  134  in 
aanvaring  geweest  met  den  botter  UK.  309. 

Het  onderzoek  heeft  plaats  gehad  in  de  openbare  zitting 
van  21  en  22  Februari  1910,  toen  de  raad  kennis  nam  van  de 
scheepsverklaring,  in  afschrift  overgelegd,  door  schipper  en 
bemanning  van  de  YM.134  ten  ovenstaan  van  den  kanton¬ 
rechter  te  Haarlem  afgelegd,  en  als  getuigen  hoorde  Jan 
Krijger,  schipper,  F.  van  Croonenborg,  stuurman,  beiden 
van  de  YM.  134,  en  Tennis  van  Slooten,  schipper,  en  P.  K. 
Kroon,  knecht,  beiden  destijds  op  de  11 K.  309. 

Hit  het  onderzoek  is  den  raad  het  volgende  gebleken: 

He  stoomtrawler  Gerherdina  Johamia  YM .  134,  een  geheel 
overdekt  zeevisschersvaartuig,  thuis  te  IJmuiden  en  toebe- 
lioorende  aan  de  Algemeene  Visscherij maatschappij  aldaar, 
jieeft  op  2  Februari  1910,  onder  de  Hollandsche  kust  op 
52°  53'  N.B.  en  3°  50'  O.L.,  gevischt  tot  9  uur  30  minuten 
]).  m.  en  heeft  alstoen  gekoerst  naar  IJmuiden. 

Te  11  uur  20  minuten  p.  m.  werd  het  bliksemlicht  van 
TJmuiden  gepeild  Z.  h  O.  en  werd  recht  daarop  aange¬ 
houden. 

He  wind  was  Z.  Z.  W.,  matige  koelte,  kalme  zee. 

He  pieren  naderende,  werden  eenige  visscherszeilvaartui- 
gen  gepasseerd,  waarvan  de  vuren  goed  zichtbaar  waren. 

Te  12  uur  45  a.  m.  van  3  Februari  1910,  op  ongeveer  3 
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mijil  afstand  N.  N.  AV.  van  liet  rood  vnnr  van  het  noorder- 
pierhootd,  werden  in  den  stralenbundel  van  het  bliksemlicJit 
de  zeilen  van  een  botter  gezien,  die  recht  voor  den  trawler 
over  zeilde  in  Z.  AV.  t.  AV.  koers. 

Dit  vaartuig  werd  Z.  O.  gepeild,  terwijl  de  trawler  Z.  voor 
lag  oj)  het  kompas. 

De  botter  kwam  van  achter  de  bazaltblokken  van  de  noord- 
pier  wegzeilen,  d.  w.  z.  aan  de  noordzijde  van  die  pier,  en 
werd  geen  licht  daarop  waargenomen. 

De  stand  der  zeilen  van  den  botter,  welke  over  S.  B.  bij 
den  wind  lag,  was  in  de  stralen  van  den  lichttoren  zichtbaar. 

De  trawler  liep  volle  kracht  met  ongeveer  8  mij  Is  vaart  en 
omdat  bij  koersvervolg'en  gevaar  voor  aanvaring*  werd  gezien, 
is,  om  achter  den  botter  om  te  gaan,  ongeveer  IJ  streek  naar 
B.B.  afgehouden,  maar  is  daarbij  geenerlei  fluitsein  ge¬ 
geven. 

Op  dat  oogenblik  werd  waargenomen,  dat  zich  iemand  met 
een  lichtje  op  den  botter  naar  het  voorschip  bewoog. 

Te  gelijker  tijd  ging  de  botter  voor  den  wind  rond,  als  om 
in  IS^.N.AV.  richting  vóór  den  trawler  over  te  loopen. 

De  afstand  tusschen  beide  vaartuigen  was  toen  een  paar 
loggers  lengte. 

Om  de  alstoen  onvermijdelijke  aanvaring  alsnog  te  trachten 
te  voorkomen,  werd  hard  B.B. -roer  gegeven,  maar  vruchte¬ 
loos,  en  werd  gestopt  en  volle  kracht  achteruitgeslagen. 

De  S.B.-boeg  van  den  trawler,  even  achter  den  steven, 
raakte  den  botter  tegen  B.B. -boeg. 

De  trawler  had  na  de  aanvaring  een  deuk  in  de  S.B.-zijde 
ter  hoogte  van  den  voorgalg,  ter  plaatse  waar  de  botter  met 
zijn  B.B.  zwaard  bout  tegen  den  trawler  was  aangezwaaid. 

De  botter  UK.  309,  ongeveer  16  ton  groot,  had  op  2  . 
Februari  1910  gevischt  benoorden  de  noordpier  van  IJmui- 
den,  tot  10  uur  ’s  avonds  en  werd  alstoen  besloten  bezuiden 
de  pieren  te  gaan  visschen. 

Daarop,  terwijl  de  botter  van  nabij  het  strand  benoorden 
de  noordpier  afzeilde,  liggend  over  S.B.  bij  den  wind,  en 
terwijl  deze  nog  was  onder  de  blokken  van  die  noordpier, 
werd  het  roode  licht  en  toplicht  van  den  trawler  scliuin  in 
lij  opgemerkt,  koersende  naar  de  haven. 

De  afstand  was  naar  schatting  ongeveer  1000  meter. 

Inmiddels  kwam  de  botter  buiten  den  kop  vain  de  noordpier. 

Omdat  de  lantaarn,  bevestigd  aan  een  stang  voor  op  de 
plecht,  zwartgewalmd  waSj  heeft  de  schipper  een  andere 
brandende  lantaarn  van  onder  gehaald  en  is  met  deze  in  de 
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luuid  staan  in  de  niidsclieep  aan  S.B.  Meenende,  dat 

de  trawler  AT)or  hem  over,  de  haven  Avilde  binnen  gaan,  heeft 
de  schipper,  met  de  bedoeling*  om  acditer  den  trawler  om  te 
gaan,  den  i'oerganger,  Kroon,  gelast,  vol  te  houden,  d.  i. 
voor  den  wind  af  te  houden,  te  gelijker  tijd  met  het  licht  o]) 
de  voor])le(‘ht  klimmende. 

Be  botter  Avas  toen  ver  benoorden  de  lijn  van  de  geleide- 
lichten,  dwars  auxu  het  roode  licht  van  de  noordpier. 

Op  hetzelfde  oogenblik  dat  de  schipper  op  de  voorplecht 
IvAvam  en  de  botter  rond  was  gevallen,  terwijl  het  zeil  nog 
OA^er  S.B.  stond,  zag  hij  dat  de  trawler  op  hem  aanhield  en 
A'olgde  een  oogenblik  daarna  de  aanvaring. 

Eerst  op  het  laatste  oogenblik  zag  hij  het  groene  vuur  van 
den  trawler. 

Be  steA^en  Anrn  den  trawler  maakte  een  gat  in  de  B.B.-boeg 
A’a,n  den  botter,  Avaardoor  het  Avater  binnenstroomde. 

Boor  den  schok  viel  de  botter  geheel  voor  den  Avdnd  en 
zAvaaide  met  het  achterschip  tegen  S.B. -zijde  van  den  traw¬ 
ler,  ATin  Avelke  gelegenheid  de  roerganger  Kroon  gebruik 
nmakte  oin  over  te  springen. 

Be  botter,  vol  loopende,  helde  naar  B.  B.  over  en  is  de 
schipper,  die  in  de  mast  geklommen  aavts,  vervolgens  met  be¬ 
hulp  Auin  lijnen  aan  boord  van  den  trawler  gehaald; 

de  jongen  Meindert  Gerrit  de  Boer,  die  bij  het  zinken  van 
den  botter  in  zee  geraakte,  hield  zich  eenigen  tijd  drijvende 
op  een  korboom,  maar  is,  niettegenstaande  pogingen  om  hem 
door  middel  A^an  toegeworpen  lijnen  en  houten  boomen  te 
redden,  verdronken; 

A^an  de  twee  op  den  traAAder  aanwezig  geAA^eest  zijnde  red¬ 
dingboeien,  was  de  een  te  voren  op  zee  A^erloren  geraakt,  de 
andere,  toen  deze  ter  redding  gebruikt  zou  AA’orden,  aan  dek 
in  stukken  gebroken. 

Bit  deze  feitelijke  gegeA^ens  meent  de  raad  te  mogen  be¬ 
sluiten,  dat  het  ongeA^al  te  wijten  is  aan  de  A^-erkeerde  ma- 
iioeuAwe  A^an  den  botter; 

deze  had  toch  in  het  Amorliggend  geAnal.  als  zeil  vaartuig, 
koers  en  A^aart  moeten  behouden,  terwijl  de  trawler,  als 
stooniAnaartuig,  nu  de  koersen  geAnaar  Amor  aanvaring  ople- 
A’erden,  plichtmatig  uit  den  weg  wilde  gaan,  al  mag  hierbij 
niet  A-ergeten  worden,  dat  het  menschel  ijker  wijze  verklaar¬ 
baar  is,  dat  het  kleine  zeil  vaartuig,  den  zooveel  grooteren 
stoomtrawler  ziende  naderen,  het  voor  zich  A^eiliger  oordeelde 
om  innar  voor  de  sterkere  te  Avijken. 

Be  indruk  van  den  raad  is  deze,  dat  ongeveer  te  gelijker 
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tijd  en  de  trawler  B.B.-roer  lieeft  gegeven  en  de  botter  voor 
den  wind  heeft  afgehonden,  waarbij  waarschijnlijk  de  ma¬ 
noeuvre  van  den  trawler  iets  eerder  is  begonnen  dan  die  van 
den  botter;  doordat  juist  op  het  laatste  oogenblik  de  schipper 
van  den  botter,  met  het  licht  in  de  hand,  van  de  midsclieep 
op  den  voorplecht  is  gegaan,  is  het  aan  te  nemen,  dat  hem  de 
afwijking  van  den  trawler  naar  diens  bakboord  is  ontgaan. 

Aangemerkt  zou  kunnen  worden,  dat  de  trawler,  om  voor 
den  botter  uit  te  wijken,  B.B.  houdende,  ten  einde  achter 
den  botter  om  te  gaan,  deze  manoeuvre  niet  heeft  doen  ver¬ 
gezeld  gaan  van  de  voorgeschreven  twee  stooten  op  de  fluit, 
maar  ook  al  had  in  dit  geval  de  trawler  zulks  wel  gedaan,  dan 
zoude  nog  de  uitkomst  waarschijnlijk  niet  anders  zijn  ^e- 
Aveest,  Avaar  èn  roerganger  èn  schipper  van  den  botter,  blij¬ 
kens  hunne  eigene  opgaven,  volmaakt  onkundig  waren  van  de 
beteekenis  der  seinen  met  de  stoomfluit. 

Voor  vaart  verminderen  of  stoppen  Avas  ook  geen  aanlei¬ 
ding,  daar  blijkbaar,  zonder  de  A^erkeerde  manoeuAU’e  van 
den  botter,  om  plotseling  voor  den  Avind  rond  te  gaan,  de 
traAvler  veilig  achter  deze  door  had  kunnen  gaan  en  hoeAvel  in 
liet  algemeen  de  Avenschelijkheid  uitgesproken  mag  Avorden, 
dat  een  tot  uitAvijken  verplicht  vaartuig  tijdig  manoeuvreere 
en  niet  tot  het  alleruiterste  oogenblik  Avaclit  en  daarmede 
het  andere  vaartuig  in  het  onzekere  laat  of  hij  nu  Avel  aan 
zijn  verplichting  zal  voldoen,  zoo  is  toch  hier  van  een  zoo¬ 
danig  talmen  yrii  den  trawler  niet  gebleken,  Avaarbij  reke¬ 
ning  moet  Avorden  gehouden  met  de  omstandigheid,  dat  bij 
de  gaande  ebbe  de  traAvler  zoo  dicht  mogelijk  aan  de  N.-pier 
stuurde,  dus  voor  eigen  veiligheid  niet  overmatig  B.  B.  kon 
houden. 

Te  betreuren  is  het,  dat  het  licht  van  den  botter  niet  in 
beter  staat  verkeerde,  vooral  waar  deze  zeilde  nabij  de  toch 
veel  bevaren  haA^en  van  IJmuiden,  nog  wel  koersende  om  voor 
den  haA^enmond  OA^er  te  zeilen  ;  immers  nu  bleef  dit  Amartuig 
in  de  donkerte  tegen  de  Noordpier.  onbemerkt  en  werd  eerst 
gezien  in  het  schijnsel  Auin  het  bliksemlicht,  toen  het  buiten 
den  kop  Amn  die  pier  IcAvam,  terwijl  een  helder  brandend  licht 
het  allicht  eerder  had  doen  Avaarnemen,  hetgeen  tot  beter  uit¬ 
wijken  had  kunnen  bijdragen. 

De  raad  heeft  intusschen  met  voldoening  de  nauwgezet! e 
plichtsbetrachting  van  schipper  Tennis  van  Slooten  opge¬ 
merkt,  die,  hoeAvel  ook  hij  gelegenheid  had  om  op  den  traw¬ 
ler  over  te  springen,  toch  bij  de  aanvaring  op  zijn  botter 
bleef  en  het  roer  overnam  om  nog  te  trachten  zijn  zinkend 
vaartuig  binnen  te  brengen. 
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Ten  slotte  kan  geconstateerd  worden,  dat  van  de  zijde  van 
den  trawler,  tot  redding  van  de  opvarenden  van  den  gezonken 
botter,  die  linlp  is  verleend,  welke  redelijkerwijze  van  dezen 
kon  worden  verwacht. 

De  Raad  voor  de  Scheepvaart  op  al  deze  gronden: 

U itspraak  doende : 

Verklaart,  dat  de  aanvaring  op  3  Februari  1910,  tiisschen 
den  stoomtrawler  (Terberdina  Johanna  YM .  134  en  den  botter 
UK  309  is  veroorzaakt  door  de  ontijdige  manoeuvre  van 
laatstgenoemde,  die  voor  den  wind  rondging  op  het  oogen- 
blik  dat  hij  koers  en  vaart  moest  behouden. 

Aldus  gewezen  door  de  heeren  mr.  C.  van  der  Zweep,  pl. 
voorzitter,  W.  Allirol,  H.  C.  Haacke,  C.  L.  J.  Kotting, 
leden,  J.  G.  T.  Broekmeijer  en  G.  Z.  dol,  buitengewone 
leden,  in  tegenwoordigheid  van  den  secretaris  mr.  Richaid 
Janssen  en  uitgesproken  ter  openbare  zitting  van  5  Maart 
1910  door  den  voorzitter. 

(get.)  C.  V.  D.  Zweep. 

r 

,,  W.  Allirol. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  Broekmeijer. 

,,  G.  Z.  Jol. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Richard  J anssen , 
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Bijvoeg’sel  tot  de  N  ederlandsche  Staats  courant  van 
Donderdag*  dl  Maart  1910,  ii°.  74. 


I'ITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Sclieepvaart 
in  de  zaak  betreffende  liet  Nederlandscbe  stoom- 
S(diip  Oranje  en  het  Italiaansclie  stoomsciiip 
Sicilia. 

Na  voorloopig*  onderzoek  door  de  scheep vaart-inspectie,  is 
bij  beschikking’  van  de  commissie  uit  den  Raad  voor  de  Scheep¬ 
vaart  van  7  Februari  1910  een  onderzoek  door  den  raad  be¬ 
volen  betreffende  de  scheepsramp  op  10  November  1909  over¬ 
komen  aan  het  stoomschip  Oranje,  dat  toen  in  aanvaring  is 
geweest  met  het  Italiaansclie  stoomschip  Sicilia,  vóór  de 
haven  van  Genua. 

Dat  onderzoek  heeft  plaats  gehad  ter  openbare  zitting  van 
14  Februari  1910,  toen  de  raad  kennis  nam  van: 

1°.  de  buitengewone  scheepsverklaring,  -12  November  1909 
door  schipper  en  bemanning*  van  het  s.s.  Oranje  ten  over¬ 
staan  van  den  consul-generaal  der  Nederlanden  te  Genua  af¬ 
gelegd  ; 

2°.  het  dekjournaal,  aan  boord  van  dat  vaartuig  gehouden 
g’edurende  de  hier  behandelde  reis,  alsmede  het  niachine- 
journaal ; 

3°.  de  scheepsverklaring,  10  November  1909  door  den  scliip- 
})er  van  het  Italiaansch  stoomschip  Sicilia  ten  overstaan  van 
een  rechter  uit  het  tribunaal  te  Genua  afgelegd ; 

en  toen  werden  gehoord  als  getuieren: 

Jan  Versteegh,  gezagvoerder;  J.  W.  Kempff,  2de-officier : 
J.  C.  P.  A.  van  de  Garde,  stuurmansleerling;  K.  Hoeve, 
matroos;  P.  F.  Olsson,  kwartiermeester,  en  J.  Douwes, 
machinist,  allen  als  zoodanig  destijds  op  de  Oranje ; 

en  vervolgens  ter  openbare  zitting  van  17  Februari  1910, 
toen  de  raad  kennis  nam  van  de  verklaringen  als  getuigen  in 
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<leze  aanviiringszaak  afgeleid,  ten  overstaan  van  den  reeliter 
nir.  E.  Martonelli,  in  de  kanselarij  van  liet  Trilninale  Givile, 
door  (j.  Eiiigi,  loods  te  Genua;  F,  Colotto,  A.  Geile,  beiden 
loods  te  Genua;  G.  F.  Gapurro,  zeekapitein,  wonende  te 
Genua;  F.  Inipallamini,  zeekapitein,  passap'ier  oji  de  Si  dl  ia 
destijds;  F.  de  Pasquale,  Iste-officier ;  G.  d.  G.  Gastellotto, 
2de-officier ;  E.  Salomone,  2de-ofticier ;  F.  d.  G.  Gomo, 
matroos;  F.  Barco,  roerg'an«’er ;  G.  B.  Magnasco,  matroos; 
allen  destijds  als  zoodanig  dienstdoende  op  liet  s.s.  SidJia, 
welke  verklaringen  zijn  opgenonien  in  de  in  afscdirift  aan¬ 
wezige  processen-verbaal  dier  verliooren  op  10,  11,  18,  15,  17 
T^oveniber  1909  in  gemelde  kanselarij  opgemaakt,  welke  ver¬ 
klaringen  den  mede  aanwezigen  gezagvoerder  J.  Yersteegli, 
voornoenid,  zijn  voorgelezen,  die  deswege  in  zijne  antwoorden 
en  bemerkingen  is  geboord. 

Uit  bet  onderzoek  is  bet  volgende  gebleken: 

Het  stalen  scbroefstoomscbip  Oranje,  varende  met  Yederl. 
zeebrief  onder  Hederlandscbe  Adag,  groot  2797,62  H.R.T., 
tb  nis  te  Amsterdam  en  toebeboorende  aan  de  Stoonivaart- 
niaats(‘lia]ipij  ,, Nederland”  aldaar,  is  op  reis  van  Amsterdam 
naar  Oost-Indië,  bet  laatst  komende  van  Algiers,  in  den 
vroegen  morgen  A’an  10  NoA^ember  1909  de  baA^en  A-an  Genua 
genaderd. 

In  dien  morgen  te  5  uur  Avaren  op  ongeveer  4  streken  op 
S.B.  boeg  de  twee  toplicbten  van  een  stoomsebip  in  ziclit, 
koersende  naar  dezelfde  baven. 

Er  was  een  afnemende  tot  flauAve  koelte,  afscboonende 
lucbt  en  kalme  zee. 

Te  5  uur  15  min.  AA^erd  gepeild  bet  guoote  Auiur  van 
Genua  N.  82^  O. 

Het  vuur  van  Vado  N.  76°  O.  (B.  W.)  en  de  koers  toen  . 
gesteld  N.  86°  O. 

Te  5  uur  80  min.  werd  een  balve  streek  naar  S.B.  gedraaid, 
zoodat  de  koers  toen  Averd  N.  40°  O. 

Hoorstoomende  met  volle  kracbt  werd  bet  andere  scbip  ge¬ 
peild  op  pl.  m.  24  streek  op  vS.B.  boeg;  daarna, 

te  5  uur  50  min.,  genaderd  tot  op  ongeA^eer  14  mijl  van  de 
baven  af,  werd  opgemerkt,  dat  bet  andere  scbip  tot  op  onge- 
A^eer  4  streken  gezakt  was. 

TJit  dit  zakken  leidde  de  gezagwoerder  Amn  de  Oranje  af, 
dat  tbans  bij  de  gevolgde  koersen  geen  gevaar  voor  aanA’'aring 
bestond  en  voor  de  Oranje  de  gelegenbeid  open  was  om  voor 
den  ander  de  baven  binnen  te  loopen,  daarom  is  door  de 
Oranje  op  dat  oogenblik  koers  en  Amart  behouden . 
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Te  ö  uur  ÖG  miu.  Averden  de  iiuicliiiies  gestopt  eu  roer  B.JT 
(ii.  o.)  gelegd. 

te  5  uur  58  min.  werd  Amlle  kracht  achteruit  geslagen,  om 
de  ATiart  uit  het  schip  te  halen,  een  en  ander  ten  einde  den 
verwacht  wordenden  loods  aan  boord  te  nemen,  zijnde  te 
voren  reeds  als  sein,  dat  een  loods  verlangd  werd,  een  vuur- 
peil  opgelaten. 

Opgenierkt  werd  dat  het  andere  schip,  twee  stooten  op  de 
fluit  gevend,  B.B.  uitdraaide. 

Te  6  uur  2  min.  werd  volle  kracht  vooruit  gegeA^en  en  het 
nog  steeds  B.B.  liggende  roer  aan  boord  gedraaid,  ten  einde 
meer  effect  op  het  roer  te  krijgen  en  zoo  den  kop  meer  naar 
B.B.  te  brengen,  en  tcA-ens  2  stooten  op  de  fluit  gegeA-en. 

Te  6  uur  3  min.  Averd  bemerkt,  dat  het  andere  schip  met 
A’eel  Auiart  IvAvain  aanloopen,  de  machines  werden  gestopt,  op 
A’olle  kracht  achteruit  gezet  en  te  gelijk  3  stooten  op  de  fluit 
gegeA^en,  het  roer  midscheeps  gelegd. 

Te  6  uur  4  min.,  terwijl  de  Oranje,  met  volle  kracht  achter¬ 
uit  AA^erkende  machine,  reeds  stil,  in  elk  geval  nagenoeg  stil 
lag,  had  de  aaiiAurring  plaats,  Avaarbij  de  Oranje  met  den 
stcA’en  het  andere  schip,  gebleken  te  zijn  de  SielJia,  aan  diens 
B.B.  zijde  achter  de  midscheep  raakte. 

])e  Oranje  had  na  de  aanvaring  den  AmorsteA^en  sterk  Auin 
8.B.  naar  B.B.  OA’ergebogen  en  op  drie  plaatsen  gebroken  en 
de  daarmede  in  A^erbinding  staande  platen  omgebogen  en 
bes(diadigd. 

Te  6  uur  6  min.  AA^erden  de  machines,  die  nog  hard  achteruit 
sloegen,  gestopt. 

Te  6  uur  8  min.  IvAvam  de  loods,  F.  Colotto  voornoemd,  aan 
boord  en  is  onder  diens  aaiiAvijzing  de  haA’en  binnen  geloopen. 

ISTa  de  aaiwaring  bleek  de  voorpiek  water  te  maken. 

Het  Italiaansche  s.s.  Sieilia,  groot  3234  H.T.,  toebehoo- 
rende  aan  de  ,  ,Navigatione  Generale  Italiana”,  te  Home,  ge- 
zagA’oerder  Dominico  Pedone,  op  reis,  het  laatst  komende  van 
Livorno,  naar  Genua,  beAmnd  zich  in  den  vroegen  morgen  van 
10  NoAnmber  1909,  ter  hoogte  van  Portofino,  met  zeer  lang¬ 
zaam  Averkende  machine. 

Daarop  is  volle  kracht  Amoruit  gegaan  om  de  haA^en  Ann 
Genua  binnen  te  loopen,  het  roode  licht  van  den  Molo  Duca 
di.  Galliera  2  graden  aan  B.B.  houdende. 

Te  5  uur  40  min.,  OAnreenkoniende  met  5  uur  36  min.  op 
de  Oranje,  werd  aan  B.B.  een  s.s.  opgemerkt  dat  zijn  groen 
licht  A^ertoonde,  koersende  naar  gemelde  haven  met  een  koers 
dien  Ann  de  Sicilia  kruisende;  toen  de  Sieilia,  steeds  volle 
kracht  Amoriiit  loopende,  den  mond  Ann  de  Bisagno  aan  S.B. 

3 


24 


UITSPRAKEN  VAN  DEN  RAAD  VOOR  DE  SCHEEPVAART. 


dwars  had,  werd  liet  midden  in  de  B.B.  zijde  g'etroffen  door 
den  voorsteven  van  liet  andere  schip,  gebleken  te  zijn  de 
Oranje. 

De  Siciliu  beliep  ter  plaatse  der  aanraking  eenige  schade. 

Men  vervolgde  zijn  weg  en  kwam  de  haven  binnen  en  aan 
de  aanlegplaats,  teiAvijl  niet  gebleken  is  dat  het  schip  eenig 
water  maakte. 

De  gezagvoerder  Versteegh  geeft  toe,  dat,  toen  hij  tnsschen 
ö  uur  30  min.  en  5  uur  50  min.  zag,  dat  de  Sicilia  van  pl.  ni. 
2h  tot  op  pl.  ni.  4  streken  zakte,  hij  van  de  zijde  van  dat  schip 
geenerlei  teeken,  sein  of  handeling  heeft  waargenomen,  waar¬ 
mede  van  zijde  van  dat  schip  uitdrukkelijk  werd  bevestigd, 
zijn,  des  kapiteins,  opvatting,  dat  de  Sicilia  vaart  vermin¬ 
derde  of  stopte  om  de  Oranje  te  doen  voorgaan. 

Dat,  indien  hij  op  dat  bedoelde  oogenblik  niet  dat  zakken 
van  de  Sicilia  had  waargenomen,  indien  hij  dat  schip  op 
pl.  m.*2|  streek  had  blijven  peilen,  hij  zeker,  ter  naleving 
van  het  internationaal  reglementair  voorschrift,  als  hebbende 
dat  schip  aan  S.B.,  zou  hebben  gestopt  en  vaart  verminderd 
om  het  andere  schip  uit  den  weg  te  blijven. 

Dat  hij  echter  thans,  dat  schip  gedurende  20  minuten 
doorzettende,  in  verband  met  den  grooten  afstand,  waarop 
beide  schepen  van  elkander  en  van  de  haven  verwijderd 
waren,  geen  gevaar  voor  aanvaring  aanwezig  achtte,  en  der¬ 
halve  voor  liem  geen  sprake  meer  was  van  uit  den  weg  gaan 
voor  den  ander. 

En  voert  hij  dan  nog  aan,  dat  hij  daarna,  te  5  uur  56  min. 
stoppende  en  achteruit  slaande,  om  de  vaart  uit  zijn  schip  te 
krijgen,  dit  deed  alleen  om  den  loods  te  wachten  en  in  de 
zekerheid,  naar  zijne  evengenielde  opvatting,  dat  liet  andere 
schip  hem  thans  behoorde  te  ontwijken. 

Aan  den  anderen  kant  wordt  in  de  sclieepsverklaring  van 
de  Stciha  gesteld,  hetgeen  door  de  verklaringen  ^an  de  ge¬ 
tuigen  aan  boord  van  dat  schip  wordt  bevestigd,  dat  van  het 
oogenblik  af,  dat  men  de  Oranje  opmerkte,  tot  na  de  aan¬ 
varing,  geen  moment  op  de  Sicilia  is  gestopt  of  vaart  vermin¬ 
derd,  in  tegendeel  dat  vaart  is  behouden,  aangezien  men  de 
Oranje  aan  B.B.  had,  en  dat  door  de  Sicilia  lierhaalde  stooten 
op  de  fluit  zijn  gegeven  om  de  aandacht  van  de  Oranje  te 
trekken  en  dat  eerst  daarna  de  2  stooten  van  de  Oranje,  ge¬ 
volgd  door  de  3  stooten,  zijn  gekomen. 

Daarentegen  wordt  door  den  loods  Colotto  uitdrukkelijk 
verklaard,  dat  hij  de  Siciha  in  het  geheel  niet  heeft  hooren 
fluiten,  terwijl  de  loodsen  Luigi  en  Geile,  in  hunne  verkla- 
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ringen  omtrent  liet  door  lien  waargenomenej  niet  opgeven  dat 
de  Sicilia  gefloten  heeft. 

De  plaats  van  aanvaring  lag  op  pl.  m.  600  a  700  M.  ten 
Z-0.  van  het  roode  licht  op  de  punt  van  de  Molo  Duca  di 
Galliera,  en  vast  staat,  dat  het  havenreglenient  van  Genua 
voorschrijft,  dat  in-  en  uitgaande  schepen  hunne  respect. 
D.B.  wallen  te  houden  hebben. 

Verder  wordt  in  alle  verklaringen  van  de  getuigen  aan 
boord  van  de  Sicilia  bevestigd,  dat  steeds,  tot  op  de  aanva¬ 
ring,  van  de  Oranje  het  groene  licht  is  gezien,  terwijl  de 
loods  A-r-Celle,  in  overeenstemming  met  de  opgaven  van  zijde 
de  Oranje,  verklaart,  dat  de  SidJIa  rechts,  d.  i.  aaii  diens 
S.B.  zijde,  de  zee  Audj  had. 

De  raad,  op  grond  van  het  vorenstaande  overzicht  van  het 
feitenmateriaal  oordeelende,  wil  op  den  voorgrond  stellen, 
dat,  waar  in  het  bijzonder  de  opvarenden  van  het  Italiaansche 
schip  niet  door  den  raad  ter  zitting,  als  getuigen  in  confron¬ 
tatie  met  die  van  de  Oratije,  zijn  kunnen  worden  gehoord,  op 
vele  punten  de  gewenschte  toelichting  en  verduidelijking 
omtrent  de  navigatie  van  de  Sicilm  wordt  gemist. 

Intusschen  heeft  de  raad  geen  reden  om  niet  de  juistheid 
aan  te  nemen  Amn  de  opgaA^en  Amn  den  gezagATierder  en  de 
opA’arenden  van  de  Oranje,  Avelke  immers  in  hoofdzaak  niet 
AA'orden  Aveersproken  door  die  Amn  de  Italiaansche  getuigen, 
ATior  zooA^erre  die  als  hieiworen  gemeld  ter  kennisse  atiii  den 
raad  zijn  gekomen. 

En  nu  tot  de  zaak  zelf  komende. 

Vit  liet,  tusschen  5  uur  80  min.  en  ö  uur  50  min.  in  den 
hier  bedoelden  morgen,  door  peiling  geconstateerde  atzaklven 
A^an  de  Sic'ilia  atiii  pl.  ni.  2h  tot  pl.  m.  4  streken  o])  S.lh  boeg 
van  de  Oranje,  bij  behouden  Aniart  en  koers  atid  dit  laatste 
schi]),  kon,  naar  de  meening  Amn  den  raad,  kapitein  Ver- 
steegh  te  recht,  in  A^erband  met  den  grooten  afstand  Avaarop 
beide  schepen  toen  van  elkander  en  Amn  den  haveningang 
A^ei'Avijderd  Avaren,  besluiten,  dat,  al  Avaren  de  koerslijnen  der 
beide  schepen  elkander  kruisende,  alstoen  geAaiar  Amor  aan- 
A’aring  uitgesloten  Avas. 

Dat  hij  dus  te  recht  oordeelde,  dat  Amor  hem  onder  die  om¬ 
standigheden,  niet  alleen  geene  verplichting  tot  uit  den  Aveg 
gaan,  maar  zelfs  geen  reden  daartoe  bestond,  nu  hem  aatts 
gebleken,  dat  hij  het  andere  schip  krachtig  doorzette  en  A^eel 
eerder  dan  de  Sicilia  de  haven  zoude  bereiken. 

Kapitein  Versteegh  dus  te  5  uur  50  min.  zijn  schi])  AU'ij  A’an 
de  Sicilia  ziende  en  daarna  eerder  dan  deze  den  IniA’^eningang 
genaderd,  kon  derliah^e  niet  anders  dan  A^rAvachten ,  dat  het 
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na  hem  komende  schip,  de  Sicilia,  zich  zoude  ricliten  naar  de 
bewegingen  van  bet  voorgaande,  de  Oranje,  en  mocht  alzoo 
in  die  meening  ook  te  5  uur  56  min.,  toen  hij  den  haven¬ 
ingang  was  genaderd,  stoppen  en  te  5  uur  58  min.  volle 
kracht  achteruit  slaan,  om  den  aangevraagden  loods  aan 
boord  te  wachten,  te  meer  daar  hij  op  dat  oogenblik,  als  te 
voren,  behalve  de  toplichten,  alleen  het  roode  vuur  van  de 
nog  verwijderde  Sicilia  had  waargenomen. 

Aan  boord  van  de  Sicilia,  nadat  te  5  uur  36  min.  de  Oranje 
was  opgemerkt,  koersende  naar  denzelfden  haveningang, 
heeft  men  volle  kracht  doorgestoomd  tot  het  oogenblik  der 
aanvaring,  zich  uitsluitend  daarop  beroepende,  dat  de  koers- 
lijnen  van  beide  schepen  elkander  kruisten  en  dus  de  Oranje,. 
als  hebbende  de  Sicilia  aan  S.B.,  behoorde  uit  den  weg  te 
gaan. 

Er  blijkt  echter  niet,  dat  op  de  Sicilia  behoorlijke  uitkijk 
is  gehouden,  in  het  bijzonder  niet,  dat  door  peiling  de  weder¬ 
zij  dsche  situatie  is  opgenomen,  er  blijkt  dus  niet,  dat  men 
het  doorzetten  van  de  Oranje  gedurende  de  gemelde  20  minu¬ 
ten  al  of  niet  heeft  waargenomen,  hetgeen  men,  zoo  goed  als 
op  de  Oranje,  ook  zelf  bij  goede  observatie  had  moeten  en 
kunnen  waarnemen. 

De  opvatting  van  de  Sicilia,  dat  de  Oranje  zou  moeten 
wijken,  wordt  dus  verder  door  niets  gestaafd. 

Zoo  blijkt  ook  niet  of  men  op  de  Sicilia  al  of  niet  heeft 
waargenomen  dat  te  5  uur  56  min.  de  Oranje  bij  den  haven¬ 
ingang,  ongeveer  in  de  koerslijn  van  de  Sicilia  gekomen, 
stopte  en  vervolgens  achteruit  sloeg,  hetgeen  men  bij  goeden 
uitkijk,  met  de  eigen  erkentenis,  dat  men  steeds  de  toplichten 
en  het  groene  boordlicht  van  de  Oranje  heeft  geobserveerd, 
in  verband  met  de  aanwezigheid  op  den  achtergrond  van  de 
lichten  van  haven  .en  stad,  evenzeer  had  moeten  en  kunnen 
oonstateeren. 

Wanneer  men  nu  in  aanmerking  neemt,  dat  tusschen  5  uur 
56  min.  en  6  uur  4  min.,  het  oogenblik  der  aanvaring,  de 
Oranje  niet  noemenswaard  van  plaats  is  veranderd,  dat  de 
Sicilia,  volgens  opgave  van  kapitein  Yersteegh,  is  een  10  a 
12  mijls  boot,  dat  deze  dus  volle  kracht  stoomende,  zooals  uit 
de  eigen  opgave  harerzijds  vaststaat  dat  vóór  de  aanvarimir  is 
geschied,  minstens  in  8  minuten  2500  meter  aflegt,  dan  volgt 
daaruit,  dat  te  5  uur  56  min.,  acht  minuten  vóór  de  aan¬ 
varing,  de  Sicilia  nog  ihinstens  2500  nieter  van  de  Oranje 
verwijderd  was. 

Deze  afstand  nu  liet  aan  de  Sicilia,  waar  zij  had  kunnen 
en  moeten  zien,  eerst  dat  de  Oranje  doorzette,  daarna  dat  de 
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Oranje  vaart  verminderde,  waar  zij  uit  liet  oplaten  van  den 
vuurpijl  als  loodssein  liad  kunnen  en  moeten  verwachten,  dat 
de  Oranje,  vóór  de  haven  in  te  g*aan,  den  loods  zoude  op¬ 
wachten  en  waar  zij  zelf  aan  haar  rechter  of  S.B.  zijde 
ruimte  in  overvloed  had  om  naar  dien  kant  uit  te  wijken, 
meer  dan  voldoende  gelegenheid,  om  bij  behoorlijke  oplet¬ 
tendheid  de  nu  plaats  gehad  hebbende  aanvaring  met  het 
stil  althans  nagenoeg  stilliggend  s.s.  Oranje  te  vermijden. 

Het  komt  den  raad  dan  ook  voor,  dat  de  navigatie  van  de 
Sicilia,  met  de  Oranje  in  zicht,  zich  door  onoplettendheid 
heeft  gekenmerkt,  niet  was  gegrond  op  nauwkeurige  of  vol¬ 
doende  waarneming,  maar  heeft  plaats  gehad  met  verwaar- 
loozing  van  de  eischen  van  goede  zeemanschap  en  aan  die 
factoren  de  aanvaring  is  te  wijten,  terwijl  de  navigatie  van 
de  Oranje  steunde  op  bepaalde  en  juiste  gegevens  en  obser¬ 
vaties  en  deze  dan  ook  geen  blaam  kan  treffen. 

De  Raad  voor  de  Scheepvaart  op  al  deze  gronden  uitspraak 
doende:  verklaart,  dat  naar  zijne  meening  de  hier  behandelde 
aanvaring  tusschen  het  Nederl.  s.s.  Oranje  en  het  Ital, 
s.s.  Sicilia  had  kunnen  worden  voorkomen  door  meerdere  op¬ 
lettendheid,  betere  waarneming  en  behoorlijke  inachtneming 
van  de  eischen  van  goede  zeemanschap  aan  zijde  van  de 
Sicilia,  en  dat  deswege  de  Oranje  geen  blaam  kan  treffen. 

Aldus  gewezen  door  de  heeren  mr.  C.  v.  d.  Zweep,  plv.  v., 
AV.  Allirol,  J.  Luytjes,  H.  C.  Haacke,  C.  L.  d.  Rotting, 
leden,  C.  M.  van  Rijn  en  E.  Deddes,  buitengewone  leden,  in 
tegenwoordigheid  van  den  secretaris,  mr.  R.  Janssen,  en  uit¬ 
gesproken  ter  openbare  zitting  van  5  Maart  1910  door  den 
voorzitter. 

(gei.)  C.  VAN  DER  Zweep. 

,,  W.  Allirol. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  J.  Luytjes. 

,,  C.  L.  J.  Rotting. 

,,  VAN  Ri.jn. 

,,  E.  Deddes. 

,,  Richard  Janssen. 

Yoor  eensluidend  afschrift: 

Richard  Janssen, 

Secretnris. 
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Öi.ivoeo'sel  tot  de  N e (Ierland sche  Staatscourant  vac 
Vrijdag  1  April  1910,  n^.  75. 
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UITSPExAAK  van  den  Eaad  voor  de  Sclieepvaart 
in  de  zaak  betreffende  liet  stooniscliip  Hollander. 

Na  voorloopig  onderzoek  door  de  sclieepvaartinspectie  is, 
bij  beschikking  van  de  coininissie  uit  den  Eaad  voor  de 
Scheepvaart  van  17  Februari  1910,  een  onderzoek  door  den 
•  raad  bevolen  betreffende  de  ramp  op  1  Januari  1910  over¬ 
kómen  aan  het  Nederlandsch  s.s.  Hollander ,  dat  toen  is  ge¬ 
strand  in  den  mond  van  de  Gironde. 

Het  onderzoek  heeft  plaats  gehad  in  de  openbare  zitting 
van  2  M  aart  1910,  toen  de  raad  kennis  nam  van  het  door 
den  inspecteur  voor  de  scheepvaart,  H.  Ie  Clercq,  opgemaakt 
uittreksel  uit  het  journaal,  aan  boord  van  dat  vaartuig'  ge¬ 
houden  gedurende  de  hier  betreffende  reis,  en  als  getuigen 
hoorde  den  gezagvoerder  xAlbert  Karssies,  den  stuurman  S. 
van  lleukelum,  den  2de-stuurnian  AV.  Fenenga,  den  matroos 
Nagelkerke,  den  Iste-niachinist  M.  A.  J.  H.  Moermans 
en  den  2de-niac]iinist  H.  Walkenhorst,  allen  destijds  als 
zoodanig  dienst  doende  op  gemeld  s.s. 

Bij  dit  onderzoek  is  het  navolgende  gebleken; 

Het  schroefstoomschip  Hollander,  groot  464,48  N.  E.  T., 
varende  met  Nederla  ndsch  en  zeebrief  onder  Nederlandsche 
vlag,  thuis  te  Eotterdam,  toe])ehoorende  aan  de  Scheep¬ 
vaartmaatschappij  voorheen  Smith  A  C®.,  aldaar,  is,  op  reis 
van  Eotterdam  naar  Bordeaux,  6  Januari  1910  te  11  uur  35 
min.  des  avonds  de  buitenste  gasboeien  voor  den  mond  van  de 
Gironde  gepasseerd,  na  reeds  te  voren  den  Franschen  loods 
Chapeau  aan  boord  te  hebben  gekregen. 

Er  woei  eene  lichte  oostelijke  koelte,  met  heldere  lucht  en 
kalme  zee,  en  was  toen  de  ebbe  ingevallen. 

Onder  loodsaanwhjzing  werd  de  rivier  ingestoomd. 

Alle  lichten  aan  S.B.  waren  g'oed  zichtbaar,  zoo  de  lichten 
van  Point  de  Grave  en  van  Terre  Nègre. 
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Aan  B.B.  liing  over  liet  land  een  mist,  zoodat  liet  liclit  van 
St.  George,  anders  reeds  buiten  de  Point  de  la  Conbre  ziclit- 
baar,  nu  niet  werd  waargenomen. 

Toen  men  de  beide  eerste  gasboeien  van  de  Point  de  la 
Coubre  tnssclien  door  was  gegaan,  strekte  de  mist  zicli  ook 
naar  vS.B.  uit,  terwijl  het  aan  B.B.  potdicht  was. 

De  gasboei  van  Point  de  Grave  is  toen  pl.  ni.  1  uur  in  den 
nacht  aan  S.B.  gezien  en  gepasseerd,  zonder  wegens  den  mist 
afstand  te  kunnen  bepalen. 

Er  ging  een  sterke  stroom  naar  buiten,  het  schip  liep  volle 
kracht  met  8  mijl  door  het  water. 

Dv  Tirs  van  laatstgenielde  boei  zijnde,  werd  even,  in  den 
mist,  een  licht  vooruit  gezien,  door  den  kapitein  gehouden 
voor  dat  van  Point  de  Grave,  terwijl  de  loods  meende,  dat 
liet  dat  van  het  verderop  liggend  vuurschip  van  Tallais  was. 

De  kapitein  wenschte  wegens  den  heerschenden  mist  voor 
anker  te  gaan  achter  de  Point  de  Grave,  aangezien  buiten  te 
hooge  zee  ging. 

Na  het  passeeren  van  de  boei  van  Point  de  Grave  werd 
gestuurd  Z.  t.  O.  O,  op  het  kompas,  dat  eene  halve  streek 
westelijke  deviatie  had  op  dezen  koers. 

Kort  daarna  meende  de  kapitein  aan  S.B.  vooruit  land  te 
zien  en  legde  deze  het  roer  B.B.  (n.  c.). 

De  loods,  bewerende  dat,  wat  land  scheen,  inderdaad  mist 
was,  commandeerde  S.B.  (n!  c.),  hetgeen  geschiedde. 

eer  zag  de  kapitein  land  aan  S.B.  vooruit  en  gaf  hard 
B.B.  roer,  zonder  te  stoppen,  vreezende  dan  bij  den  sterken 
stroom  stuur  te  zullen  kwijt  raken. 

Even  daarna,  te  1  uur  30  min.  voormiddag  van  4  Januari 
1910,  stootte  het  schip  en  bleef  zitten. 

Af  en  toe  kwamen  vooruit  land  en  een  licht  uit  den  mist  op. 

Het  schip  bleek  te  zitten  op  het  Plateau  de  Grave  met  het 
licht  van  Point  de  Grave  Zuid. 

Mistseinen  heeft  men  daar  niet  dan  alleen  op  Point  de  la 
Coubre. 

Terstond  na  het  stooten  is  gestopt  en  achteruit  geslagen, 
maar  eerst  te  9  uur  in  dien  morgen,  bij  hoog  water,  is  het 
schip  vlot  gekomen  en  is  geankerd  in  stil  water  achter  de 
Point  de  Grave  met  10  vaam  water. 

Tijdens  het  vastzitten  stootte  het  schip  zwaar  en  sloegen 
veel  zeeën  over  dek,  zoodat  veel  schade  werd  veroorzaakt  en 
het  schip  water  maakte,  dat  met  pompen  lens  gehouden  kon 
worden. 

Nadat  op  aanvraag  een  andere  loods  aan  boord  was  ge¬ 
komen,  is  men  te  3  uur  dien  namiddag  ankerop  gegaan,  maar 
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werd  bespeurd,  dat  roer  en  roersteven  weg'  waren,  terwijl  later 
ook  werd  bevonden,  dat  van  de  4  scliroefbladen  nog  een  half 
overig  was. 

Er  is  toen  weer  geankerd,  geseind  om  eene  sleepboot,  welke 
eerst  6  Januari  arriveerde,  en  is  men,  gesleept,  8  Januari 
d.  a.  V.  te  Bordeaux  aangekomen. 

De  kapitein,  A.  Karssies,  heeft  bovendien  nog  opgegeven, 
dat  hij  reeds  gedurende  ongeveer  3  jaren  in  deze  geregelde 
vaart  tusschen  Rotterdam  en  Bordeaux  met  dit  s.s.  had  ge¬ 
varen. 

Dat  de  ter  zitting  aanwezige  Eransche  groot-bestekkaart 
van  de  Gironde  tot  Bordeaux  aan  boord  was  en  daarop  is 
genavigeerd. 

Dat  de  daarop  af  gezette  koersen  zijn  de  gebruikelijk  en 
g'ewoonlijk  door  hem  gevolgde,  maar  niet  aangeven  de  nu  tot 
het  oogenblik  der  stranding  gevolgde. 

Dat  hij  de  hier  betrekkelijke  ,,Sailing  directions”  wel  aan 
boord  had,  maar  voor  dit  geval  nu  juist  niet  ingezien  heeft, 
omdat  hij  door  ervaring  zelf  even  goed  wist,  dat  daar  ter 
plaatse  een  zeer  sterke  stroom  naar  buiten  West  uit  loopt. 

Dat  hij  wel  het  lood  klaar  had  liggen,  maar  voor  looden 
geene  g'elegenheid  liad,  omdat  wegens  den  stroom  volle  kracht 
moest  doorgeloopen  worden. 

Dat  hij  het  ongeval  wijt  aan  den  loods,  die  als  plaatselijk 
thuis,  beter  dan  hij,  kapitein,  het  licht  van  Point  de  Grave 
had  moeten  herkennen  en  dit  niet  liad  mogen  verwisselen 
met  dat  van  het  vuurschip  van  Taillais. 

TvTaar  de  meening  van  den  raad,  gegrond  op  het  hiervore;n 
geblekene  en  opgegevene,  is  het  ongeval  veroorzaakt  ten  ge¬ 
volge  van  mist  en  stroomverleiding. 

Het  moge  waar  zijn,  dat  de  gezagvoerder  van  den 
Franschen  loods  mocht  verwachten,  dat  deze  plaatselijk  Aml- 
komen  bekend  was,  maar  dit  kan  toch  den  Nederlandschen 
schipper  op  een  IS’ederlandsch  schip  in  het  algemeen  niet  van 
zijne  verantwoordelijkheid  voor  het  aan  hem  toevertrouwde 
schip  ontslaan,  maar  in  het  bijzonder  niet,  waar  die  schipper, 
als  hier,  door  herhaaldelijk  dezelfde  route  te  maken,  zich 
omtrent  de  plaatselijke  navigatie  eigen  ervaring  en  kennis 
heeft  kunnen  opdoen. 

De  kapitein  had  dus,  in  dit  geval,  eigen  verkenning  boven 
die  van  den  loods  moeten  stellen  en  dus  het  inderdaad  foutief 
gebleken  S.B.  roer  geven  niet  moeten  toestaan,  maar  de  raad 
begrijpt,  dat  onder  de  gegeven  omstandigheden,  bij  mist,  de 
kapitein  zich  heeft  kunnen  laten  misleiden  door  den  loods, 
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wiens  overwiclit  door  zijne  dan  tocdi  veronderstelde  betere 
plaatselijke  bekendheid  aan  te  nemen  is,  en  kan  het  dan  ook 
den  kapitein  geen  grief  aanrekenen,  dat  hij,  op  dat  oogenblik 
buiten  staat  zijn  verkenning  tegenover  de  tegenoverstaande 
van  den  loods  door  nadere  gegevens  te  bevestigen,  dien  ver¬ 
onderstelden  beteren  deskundige  heeft  gevolgd. 

De  Raad  voor  de  Scheejivaart,  op  al  deze  gronden  uitspraak 
doende,  verklaart,  dat  de  stranding  op  4  Januari  1910  van 
het  Nederlandsch  s.s.  Hollander  op  het  Plateau  de  Grave 
aan  den  mond  van  de  Gironde  is  veroorzaakt  ten  gevolge  van 
mist  en  stroomverleiding  en  dat  deswege  den  kapitein  A. 
Karssies  geen  blaam  kan  treffen. 

Aldus  gewezen  door  de  heeren  mr.  C.  v.  d.  Zweep,  pL  v.  ; 
AV.  Allirol,  J.  Luytjes,  H.  C.  Haacke,  C.  L.  J.  Kotting, 
leden;  C.  M.  van  Rijn,  E.  Deddes,  ])uitengewone  leden;  AV. 
Fenenga,  lid-werktuigkundige,  en  J.  Alaandag,  lid-machi- 
nist,  in  tegenwoordigheid  van  den  secretaris,  mr.  Richard 
Janssen,  en  uitgesproken  ter  openbare  zitting  van  5  Maart 
1910  door  den  voorzitter;  doorhaling  van  zeven  en  twintig 
woorden  goedgekeurd. 


(qet.)  C.  V  D.  Zweep. 

,,  AV.  Allirol. 

,,  J.  Luytjes. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  VAN  Rijn. 

,,  AA.  Fenenga. 

,.  J.  Al  A AND AG. 

Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 
Richard  Janssen, 

Secretaris. 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Woensdag  G  April  1910,  n°.  79. 
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ITITSPEAAK  van  den  Eaad  voor  de  Scheepvaart 
in  de  zaak  betreffende  het  ijzeren  tjalkschip  Con¬ 
current. 

In  afwijking  van  het  voorstel  van  den  hoofdinspecteiir  voor 
de  scheepvaart,  gedagteekend  6  Maart  1910,  werd  bij  be¬ 
schikking  van  de  commissie  uit  den  raad  van  8  Maart  1910 
een  onderzoek  door  den  raad  bevolen  ten  aanzien  van  de 
scheepsramp  op  24  Januari  1910  overkomen  aan  het  ijzeren 
t j alksch ip  C oncu rren  t . 

Het  onderzoek  heeft  plaats  gehad  ter  openbare  zitting  van 
den  raad  van  17  Maart  1910,  die  alstoen  kennis  heeft  genomen 
van  het  door  den  schipper  opgemaakt  verslag  eener  reis  van 
Hamburg  naar  Oldenburg  aan  de  Weser,  ingeschreven  in  een 
boek,  door  hem  journaal  geheeten,  en  als  getuigen  heeft  ge¬ 
hoord  de  personen  van  Henderikus  Scholten  en  Tjaard  Bui¬ 
tenkamp,  onderscheidenlijk  schipper  en  stuurman  aan  boord 
van  gezegd  schip. 

Bij  het  onderzoek  is  het  volgende  gebleken. 

Schix^per  Scholten,  eigenaar  van  het  ijzeren  tjalkschip 
Concurrent,  nietende  bruto  81,  netto  68  R.  T.,  voerende  de 
Xederlandsche  vlag,  voorzien  van  een  Nederlandschen  zee¬ 
brie!,  geclasseerd  bij  den  Germanischen  Lloyd,  maar  nog  niet 
in  het‘  bezit  van  een  certificaat  Ann  deugdelijkheid  rum  de 
scheepvaartinspectie  in  Nederland,  daar  het  schip  sedert  de 
inwerkingtreding  Ami  de  Schepenwet  nog  niet  op  Neder- 
landscli  gebied  is  geweest,  A^ertrok  18  Januari  1910  des  mor¬ 
gens  te  8  uur  met  eene  lading  meel  en  gort  van  Hamburg. 

BehalA-e  de  schipper-eigenaar,  die  sedert  1904  in  het  bezit 
is  A^an  een  dienstdiploma  als  stuurman  voor  de  kleine  Auiart, 
beAnnd  zich  aan  boord  de  20-jarige  Tjaard  Buitenkamp,  die 
sedert  zijn  14de  jaar  ter  zee  heeft  gevaren,  doch  geenerlei 
diploma  bezit  en  zegt  onbekend  te  zijn  met  het  gebruik  van 
zeekaarten,  en  met  de  lichten,  die  men  gepasseerd  is. 

Toen  het  s(4iip  Auin  Hamburg  vertrok,  was  de  lading  be- 
1) oorlijk  geplaatst  en  gestuAvd,  had  het  meer  dan  de  noodige 
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uil  watering',  altlians  volgens  verklaring  van  den  schipper, 
kaart,  barometer  en  kompas  aan  boord ;  eene  sclieepsboot  was 
ach  t  er  a  a  n  vast  gemaakt . . 

Na  de  Elbe  deels  af  gesleept,  deels  afgezeild  te  zijn  en  te 
Ciixliaven  een  paar  dagen  op  goede  geleg^enheid  te  hebben 
gewacht,  werd  men  op  23  Januari  des  middags  te  12  uur  uit 
de  haven  van  Cuxhaven  gesleept,  maar  ankerde  te  half  twee 
weder  bij  de  Kaap  wegens  windstilte. 

Ongeveer  middernacht  van  24  Januari  1910,  bij  helderen 
maneschijn,  ging  men  anker  op,  bij  passende  koelte,  O.  Z.  O, 
wind,  en  passeerde  te  3  uur  in  den  morgen  het  lichtschip  der 
buiten-Elbe. 

Van  daar  is  koers  gezet  naar  het  Kote  Sand,  sturende  bij 
den  wind,  met  de  bedoeling  boven  den  vuurtoren  van  Kote 
Sand  te  komen.  De  wind,  eerst  O.  Z.  O.  met  topskoelte, 
wakkerde  later  aan.  Af  en  toe  viel  er  eene  sneeuwbui. 

Te  7  uur  voormiddag,  ter  hoogte  van  den  Rote-Sand-vuur- 
toren,  beproefde  men  te  wenden,  ten  einde  over  B.  B.  de 
AVeser  in  te  laveeren,  doch  de  wind,  die  aangewakkerd  was 
tot  een  storm  uit  het  O.  Z.  O.,  de  zee,  die  zeer  hol  stond,  en 
de  intredende  vloed  waren  oorzaak,  dat  het  schip  weigerde 
te  wenden. 

Alen  hield  toen  beneden  den  vuurtoren  langs  —  deze  aan 
B.  B.  latende  —  en  beproefde  te  halzen,  doch  ook  dat  mis¬ 
lukte;  watervaten,  haken  en  boomen  sloegen  bij  die  gelegen¬ 
heid  over  boord. 

xVnkeren  te  dier  plaatse  was  onraadzaam,  en  geen  kans 
ziende  om  de  AA^eser  binnen  te  loopen,  en  niet  wetende,  wat 
anders  te  doen,  stuurde  de  schipper  naar  den  mond  der  Jade, 
voorbij  het  vuurschip  van  Minsumer  Sand,  en  heesch  de 
vlag  halfstok,  bedoeld  als  noodsein,  om  assistentie  te  ver¬ 
krijgen.  ' 

Daar  het  dik  van  sneeuw  was,  is  dit  sein  niet  opgemerkt. 

In  de  Jademonding  werd  andermaal  eene  poging  gedaan 
om  te  wenden,  doch  andermaal  weigerde  het  schip  ;  de  zee  was 
te  ho1,  dan  dat  men  konde  ankeren. 

De  stagfok  woei  weg  en  hoezeer  het  grootzeil  en  het  roer 
goed  waren,  meende  de  schipper,  dat  hij  aan  eene  stranding 
niet  kon  ontkomen  en  presenteerde  het  anker.  Dit  hield 
ecliter  niet  en  te  circa  half  tien  voormiddags  strandde  het 
schip  op  de  Neubrack  ongeveer  1000  AI.  binnen  de  roode 
tonnen  der  Jade;  het  roer  en  de  boot  gingen  verloren  en 
zware  zeeën  braken  over  het  schip. 

Den  24sten  en  25vSten  Januari  is  men  aan  boord  gebleven, 
’s  Nachts  werd  geflambouwd  en  werden  twee  roode  vuren 
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getoond  en  overdag  werden  noodseinen  gegeven,  maar  liet 
schip  werd  niet  opgenierkt,  hoewel  men  bij  avond  duidelijk 
het  vuur  van  Schilling  waarnemen  kon. 

T)en  2Gsten  Januari,  des  morgens  te  ongeveer  half  zeven, 
toen  de  bank  waarop  het  schip  zat,  nagenoeg  droog  geloopen 
was,  hebben  alle  opvarenden  het  schip  verlaten  en  zich  in 
veiligheid  gebracht  op  een  op  de  plaat  staande  baak,  die  tele- 
phonisch  met  den  vasten  wal  is  verbonden.  Vandaar  werd  per 
telephoon  om  assistentie  verzocht,  waarna  de  reddingboot  van 
Horuniersiel  de  schipbreukelingen  afgehaald  heeft. 

Met  de  reddingboot  is  men  nog  langs  de  Cyoncurrent  ge¬ 
varen,  die  hoog  op  zand  zat  en  vol  water  was ;  men  heeft  daar 
nog  enkele  kleedingstukken  vandaan  kunnen  halen. 

Later  is  het  schip  leeggepompt  en  afgebracht ;  thans  ligt 
het  in  reparatie  te  Buinerniond. 

Desgevraagd  heeft  de  schipper  medegedeeld,  dat  hij  met 
alle  zeilen  bij,  voorbij  het  Elbe-vuurschip,  koers  genomen 
heeft  naar  Itote  Sand  Feuerthurm,  en,  hoezeer  de  wind  aan- 
wakkerde,  geene  reven  in  het  grootzeil  heeft  gestoken,  dat 
dit  trouwens  bezwaarlijk  gekund  had,  daar  hij  aan  het  roer 
stond  en  de  stuurman  alleen  de  zeilen  moest  bedienen,  en  hij 
gedaan  zou  hebben ;  dat  hij  een  barometer  aan  boord  had, 
het,  al  had  hij  de  handen  vrij  gehad,  waarschijnlijk  niet 
doch  deze  niet  geraadpleegd  heeft  en  eerst  toen  stranding 
onvermijdelijk  was,  van  zijne  vrouw  vernam,  dat  de  baro¬ 
meter  sterk  daalde,  dat  hij,  toen  het  schip  bij  Dote  Sand 
weigerde  te  wenden  of  te  halzen,  er  niet  aan  heeft  gedacht  te 
trachten  de  ruimte  te  krijgen,  waaraan  getuige  Buitenkamp, 
des  schippers  verklaring  in  hoofdzaak  bevestigende,  heeft 
toegevoegd,  dat  er,  toen  het  schip  bij  het  vuur  van  Bote 
Sand  was,  wel  gesproken  is  van  reven,  doch  er  niet  voldoende 
handen  waren  om  te  kunnen  reven ;  dat  de  piek  naar  beneden 
en  de  hals  is  opgehaald  en  ook  de  schoot  is  afgevierd,  doch 
zulks  niet  heeft  kunnen  beletten,  dat  men  met  volle  zeilen 
op  strand  is  geloopen,  zijnde  de  zeilen  eerst  neergegooidj 
toen  het  schip  aan  den  grond  zat,  en  dat  het  anker  eerst 
gepresenteerd  werd,  toen  de  branding  duidelijk  zichtbaar  was. 

Overwegende,  dat,  volgens  ’s  raads  oordeel,  een  schip  als  de 
Concurrent,  buiten  de  tonnen  varende,  behoort  bemand  te 
zijn  met  —  den  schipper  inbegrepen  —  ten  minste  3  man, 
althans  met  2  man  en  een  jongen,  en  zulks  vooral  wanneer 
het  jaargetijde  ruw  weder  moet  doen  verwachten  ; 

dat  schipper  Scholten  nochtans  in  het  midden  van  Januari 
in  zee  is  gegaaij  met  slechts  2  man  aan  boord  ; 
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dat  schipper  Scliolten,  in  aanmerking  nemende  de  onvol¬ 
doende  bemanning  van  zijn  schip,  den  gaandeweg  aanwakke¬ 
renden  wind  en  den  dalenden  barometer,  reeds  bij  het  pas- 
seeren  van  het  Elbe-vnnrschip  zeil  had  moeten  minderen, 
immers  het  grootzeil  had  dienen  te  reven ; 

dat  hij  in  stede  daarvan  bij  stormweder  en  sneeuwjacht, 
en  alle  zeilen  bij  staande,  koers  zettende  naar  den  Eote-Sand- 
vuurtoren,  het  zich  onmogelijk  heeft  gemaakt  aldaar  te  hal¬ 
zen  of  te  wenden,  ten  einde  de  Weser-monding  te  kunnen 
beloopen ; 

dat,  vermits  de  schipper  reeds  bij  het  passeeren  van  den 
Rote-Sand-vunrtoren  de  wetenschap  moest  hebben  dat  zijn 
schip  onbestuurbaar  was,  en  hij,  gegeven  de  vele  ondiepten 
die  zich  bij  de  Jade-monding  bevinden,  aan  lager  wal  ?cu 
geraken,  met  het  presenteeren  van  het  an,ker  niet  had  behoo- 
ren  te  wachten,  totdat  hij  de  branding  zag  en  het  op  strand 
loopen  van  zijn  schip  onvermijdelijk  Was. 

En  uitspraak  doende,  verklaart  de  Raad  Anor  de  Scheep¬ 
vaart,  dat  de  stranding  A^an  het  tjalkschip  de  C oiicurrent  op 
24  Januari  1910  op  het  Minsunier  Old  Oog  in  de  monding  Amn 
de  Jade  gevolg,  is  van  gemis  van  zeemanschap  An.n  den  schip¬ 
per  Henderikus  Scholten,  daaruit  blijkende,  dat  hij,  bij  op¬ 
komenden  storm  en  onvoldoende  bemanning  Ami  zijn  schip, 
te  A^eel  doek  heeft  geAmerd,  dan  dat  hij  met  schip  en  tuig 
naar  behooren  heeft  kunnen  manoeuAu^eeren. 

Aldus  gedaan  door  de  heeren  mr.  Th.  B.  Pleyte,  Amorzitter ; 
W.  Allirol,  J.  Luytjes,  H.  C.  Haacke,  C.  L.  J.  Kotting, 
leden;  D.  F.  Rasker  en  Jan  Mooi,  buitengewone  leden,  in 
tegenwoordigheid  van  ^s  raads  secretaris,  mr.  Richard  Jans¬ 
sen,  en  uitgesproken  ter  openbare  zitting  van  24  Maart  1910. 

( (jet.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

, ,  J .  Luytjes  . 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Rotting. 

,,  1).  F.  Rasker. 

,,  J.  Mooi. 

Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift, 
Richard  Janssen, 

Siecretaris. 
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UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
in  de  zaak  betreffende  bet  tjalkscbip  Lamme giena. 

Schipper  Hermaniis  Scbling*,  eigenaar  van  bet  stalen  tjalk¬ 
scbip  Lammegiena,  metende  bruto  89  R.T.,  netto  69,33  R.T., 
gebouwd  in  1898,  geklasseerd  bij  de  Germanische  Lloyd,  nog 
niet  voorzien  van  een  Kederlandscb  certificaat  van  zeewaar¬ 
digheid,  vermits  bet  schip  sedert  de  invoering  der  Schepen¬ 
wet  nog  niet  in  eene  Nederlandscbe  haven  is  geweest,  doch 
voerende  de  Nederlandsche  vlag  en  van  een  Nederlandschen 
zeebrief  voorzien,  vertrok,  na  te  Harburg  aan  de  Elbe  de 
lading,  bestaande  uit  132  ton  lijnkoeken,  te  hebben  inge¬ 
nomen,  op  28  September  1909  van  daar,  met  bestemming  naar 
Sterling  aan  de  Firth  of  Porth  in  Schotland. 

De  schipper  is  in  bezit  van  dienstdiploma  kleine  vaart,  had 
barometer,  kompas  en  nieuwe  zeekaarten  aan  boord.  De  be¬ 
manning  bestond  uit  den  schipper,  den  niet  gediplomeerden 
stuurman  A.  Davids  en  twee  jongelieden  van  17  a  18  jaar, 
die  meer  ter  zee  gevaren  hadden.  De  lading  was  behoorlijk 
gestuwd,  de  luiken  waren  goed  geschalkt  en  van  dubbele 
dekkleeden  voorzien. 

Na  de  Elbe  te  zijn  af  gezeild,  w^erd  3  October  te  Cuxhaven 
geankerd,  wegens  tegenwind,  alwaar  men  genoodzaakt  was 
tot  10  October  te  blijven.  Te  11  uur  v.m.  van  dien  dag  werd 
bij  Noordenwind  en  flauwe  koelte  zee  gekozen,  gaandeweg 
passeerde  men  de  lichtschepen  der  Elbe  en  rondde  om  2  uur 
n.m.  het  buitenlichtschip  der  Elbe.  Bij  Zuidenwind  met  tops- 
koelte  stelde  men  de  koers  N.  W.  t.  W. 

De  schipper,  die  de  reis  naar  Schotland  nog  nimmer  ge- 
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maakt  liad,  besloot  zooveel  mogelijk  in  liet  gezicht  van  de 
vuren  der  Eriesclie  eilanden  te  blijven  en  van  daar  de  Noord¬ 
zee  over  te  steken,  om  dan  de  Engelsche  kust  te  volgen. 

Te  T  uur  n.m.  werd  W.  t.  Z.  gestuurd  in  de  verwachting 
dat  de  wind  westelijker  zou  worden. 

Op  11  October,  ter  hoogte  van  Schiermonnikoog,  wakkerde 
de  wind  aan  tot  harde  bries ;  er  werden  twee  reven  in  het 
grootzeil  gestoken  en  de  jager  vastgemaakt. 

’s  Namiddags  4  uur  werd  op  ongeveer  1  mijl  afstand  het 
lichtschip  van  Terschellinger  Bank  aan  bakboord  gepasseerd, 
en  bij  Z.W.  wind  koers  gesteld  W.  N.  W.,  welke  koers  tot 
13  October  8  uur  n.m.  is  behouden.  Donderdagmiddag  14 
October  kon  bestek  worden  opgemaakt ;  men  bevond  zich  op 
540  27'  X.  B.,  gegiste  0.  L.  1®  13',  wind  Z.  W.  Er  stond  toen 
een  hooge  zee,  die  hand  over  hand  toenam. 

Ten  7  uur  n.m.  beproefde  de  schipper  te  wenden,  doch  hij 
kon  het  schip  niet  door  de  wending  krijgen  wegens  de  hooge 
zee  en  den  wind,  die  tot  storm  was  aangegroeid,  en  was  ge¬ 
noodzaakt  te  halzen  en  ging  bijleggen  over  bakboord. 

Daar  er  veel  water  overkwam,  werden  te  10  uur  n.m.  de 
sleeptros  met  twee  viertouwen  overboord  gestoken,  waarvan 
het  eene  aan  de  voorbolder,  het  andere  aan  den  overloop  van 
de  fok  werd  bevestigd  ten  einde  het  schip  meer  met  den  kop 
op  zee  te  brengen. 

15  October,  te  4  uur  v.m.,  bij  hoogen  zeegang  en  vliegend 
stormweder,  scheen  het  schip  te  stooten,  de  roerketting  der 
stoottalie  aan  bakboord  brak  en  er  ontstond  zoodanige  averij 
voornamelijk  aan  het  ijzerwerk  van  het  roer,  dat  het  schip 
onbestuurbaar  was. 

Het  weder  liet  niet  toe  eenige  herstelling  aan  te  brengen ; 
aan  het  ijzerwerk  kon  trouwens  door  de  bemanning  geene 
reparatie  worden  verricht.  De  pompen  wilden  in  den  aanvang 
niet  werken,  daar  het  leder  der  zuigers  uitgedroogd  was,  doch 
gaandeweg  kwam  daarin  verbetering.  Er  was  4  a  5  water  aan 
de  pomp;  het  gelukte  het  schip  slingerlens  te  houden. 

Tusschen  6  en  7  uur  v.m.  sprong  de  giek  uit  den  lummel, 
hetgeen  averij  aan  grootzeil  en  tuig  veroorzaakte. 

Den  geheelen  dag  werd  in  twee  ploegen  aan  de  pompen 
gewerkt  en  uitgezien  naar  hulp.  daar  het  schip  geheel  onbe¬ 
stuurbaar  was  en  met  eigen  middelen  geen  land  meer  kon 
bezeilen. 

Tegen  4  uur  n.m.  kwam  een  stoomvisschersvaartuig,  dat 
gebleken  is  het  te  Grimsbv  tehuis  behoorende  stoomschip 
Kestrel  te  ziin,  in  het  gezicht,  waarop  de  vlag  in  sjouw  is 
geheschen.  De  barometer  bleek  dalende. 
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Te  ongeveer  o  uur  was  de  Kestrel  zoover  genaderd,  dat 
schipper  Scliling  den  gezagvoerder  te  kennen  kon  geven,  dat 
hij  gesleept  wenschte  te  worden.  Deze  antwoordde  echter, 
dat  hij  door  wind  en  zee  geen  tros  kon  overbrengen,  doch, 
dat  hij  de  bemanning  der  Lamme gieiia  bij  zich  aan  boord 
wilde  nenien. 

In  aanmerking  nemende,  dat  de  barometer  toen  nog  steeds 
daalde,  dat  de  nacht  naderde  en  de  toestand  der  uitgeputte 
bemanning  dan  zou  verergeren,  en  dat  er  geen  kans  bestond 
dat  het  schip  dan  zou  kunnen  worden  gesleept,  werd  na  ge¬ 
houden  scheepsraad  besloten  het  schip  te  verlaten. 

De  heklichten  werden  aangestoken,  zoomede  de  boord- 
lantarens,  de  schipper  en  de  stuurman  wisten  de  boot,  die 
aan  dek  stond  toen  het  schip  zwaar  overging,  vlot  te  krijgen, 
de  jongens  werden  het  eerst  daarin  geholpen,  waarna  ook  de 
stuurman  en  de  schipper  de  Lammegiena  verlieten  en  naar 
de  een  weinig  opstoomende  Kestrel  roeiden,  alwaar  zij  be¬ 
houden  aan  boord  kwamen  en  van  het  noodige  werden 
voorzien. 

Op  la  st  van  den  gezagvoerder  van  de  Kestrel,  gingen  eenige 
manschappen  van  dat  schip  met  de  boot  der  Lammegiena 
weder  derwaarts,  doch  hunne  pogingen  om  een  tros  vast  te 
maken  en  over  te  brengen  naar  de  Kestrel  hadden  niet  het 
gewenschte  gevolg. 

De  Kestrel  bleef  in  den  nacht  van  15  op  16  October  in  de 
nabijheid  der  Lammegiena.  Een  geweldige  regenbui  barstte 
toen  los,  waarna  de  barometer  begon  te  stijgen  en  de  zee 
merkbaar  afslechtte. 

In  den  morgen  van  16  October  was  het  weder  handzamer  en 
schipper  Scliling  wilde  met  den  stuurman  weder  naar  de  Lam¬ 
megiena  gaan  ten  einde  een  tros  van  de  Kestrel  vast  te 
maken,  maar  de  schipper  van  de  Kestrel  wilde  dat  niet  toe¬ 
laten  en  zond  een  deel  van  zijn  eigen  volk  naar  de  Lam¬ 
megiena.  Het  gelukte  een  sleeptros  aan  den  ankerketting  der 
Ijammegiena  vast  te  maken  en  om  9  uur  ving  de  Kestrel  aan 
haar  te  sleepen. 

Men  bevond  zich  toen  naar  gissing  op  70  mijlen  van  het 
Spurn-licht  in  peiling  Z.  AV.  t.  W.  in  21  vadem  water  ter 
hoogte  van  Doggersbank. 

Op  Zondagmorgen  17  October  te  ongeveer  10  uur  werd 
Grimsby  bereikt  en  de  Lammegiena  in  het  Alexandradok 
vastgemaakt. 

De  reederij  der  Kestrel  deed  ter  verzekering  van  de  be¬ 
taling  harer  vordering  van  bergloon  beslag  leggen  op  casco  en 
lading  van  de  Lammegiena,  welk  beslag  eerst  na  cautiestel- 
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ling  van  £  500. — ,  waarin  de  schipper  voor  1/5  en  assura¬ 
deuren  voor  4/5  deelden,  opgeheven  is. 

Na  opheffing  van  het  beslag  is  der  bemanning'  der  Lamme- 
giena  weder  toegang  tot  het  schip  verleend ;  zij  vond  water 
op  de  buikdelling,  zoomede,  dat  de  lading  eenigszins  water¬ 
schade  bekomen  had. 

Na  5  dagen  in  reparatie  te  hebben  gelegen,  heeft  het  schip 
zijn  reis  kunnen  vervolgen. 

De  voorstelling  van  het  ongeval  door  den  schipper  der 
Kestrel  bij  beëedigde  verklaring  voor  de  bevoegde  autoriteit 
te  Grimsby  gegeven,  wdjkt  op  ondergeschikte  punten  af  van 
die,  welke  de  schipper  en  de  stuurman  zich  gevormd  hebben 
en  voor  den  raad  met  eede  hebben  bevestigd,  en  de  bedoeling 
schijnt  daaraan  niet  vreemd  de  hooge  vordering  van  bergloon 
te  rechtvaardigen  door  de  praestaties  van  de  bemanning  der 
Kestrel. 

De  bewering  van  den  gezagvoerder  der  Kestrel,  dat  schip¬ 
per  Schling  hem  niet  gevraagd  zou  hebben  hulp  te  verleenen, 
maar  aanstonds  zou  hebben  verlangd  de  Lamme giena  te  ver¬ 
laten,  en  in  den  morgen  van  16  October,  toen  wind  en  werler 
handzamer  waren,  zelfs  geweigerd  zou  hebben  weder  aan 
boord  van  zijn  schip  te  gaan,  komt  den  raad  onaannemelijk 
voor,  gegeven  het  feit,  dat  toen  de  Kestrel  in  de  nabijheid 
was,  er  voor  de  opvarenden  der  Lammegiena  geen  onmid¬ 
dellijk  levensgevaar  dreigde,  en  het  feit  dat  schipper  Schling 
een  gedeelte  van  het  risico  zelf  dragende,  alle  aanleiding'  had 
de  aanvaarding  der  verplichting  tot  betaling  van  hulploon  te 
verkiezen  boven  die  tot  betaling  van  bergloon  en  dan  nog  de 
kans  te  loopen  zich  bloot  te  stellen  aan  moeilijkheden  wegens 
een  onnoodig-geoordeeld  verlaten  van  zijn  schip. 

Uitspraak  doende  is  de  raad  van  oordeel,  dat  het  alleszins 
oorbaar  is  te  achten,  dat  de  opvarenden  der  Lammegiena  dat 
schip  in  den  avond  van  15  October  1909  hebben  verlaten,  daar 
het  schip  door  averij  aan  het  roer  onbestuurbaar  w'as  en 
moest  worden  gesleept,  de  barometer  daalde,  de  nacht  naderde 
en  de  bemanning  uitgeput  was  van  het  langdurig  pompen,  en 
vermits  de  ontredderde  toestand  van  het  schip  niet  aan  den 
schipper  geweten  kan  worden,  dezen  geen  blaam  kan  treffen. 

Nochtans  wijst  hij  er  op,  dat  de  schipper,  alvorens  het 
schip  te  verlaten,  twee  roode  lantarens  had  behooren  te 
hijschen  ter  aanduiding,  dat  met  het  schip  niet  gemanoeu¬ 
vreerd  kon  worden  en  dat  de  redenen  door  den  schipper  opge¬ 
geven  voor  het  verzuim  van  afleggen  van  scheepsverklaring 
niet  volstrekt  af  doende  zijn  om  dat  verzuim  te  verontschul¬ 
digen. 


4 


UITSPRAKEN  VAN  DEN  RAAD  VOOR  DE  SCHEEPVAART.  27 

Aldus  gedaan  in  de  zitting  van  1  April  1910,  door  df‘ 
lieeren  mr.  Th.  B.  Pleyte,  voorzitter,  W.  Allirol,  J.  Luytjes 
en  C.  L.  J.  Kotting,  leden,  F.  T.  Schneyder,  plaatsvervan¬ 
gend  lid,  D.  F.  Pasker  en  Jan  Mooi,  buitengewone  leden, 
in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Richard 
Janssen,  en  uitgesproken  ter  openbare  zitting  van  den  raad 
van  15  April  1910. 

(get.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  J.  Luytjes. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  PicHARD  Janssen. 

,,  F.  T.  Schneyder. 

,,  D.  F.  Pasker. 

,,  J.  Mooi. 

Voor  eensluidend  afschrift, 

PiCH  ARD  J  ANSSEN , 

Secretaris . 
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N*.  28. 


UITSPIIAAK  van  den  Baad  voor  de  Scheepvaart 
in  de  zaak  betreffende  de  stoomtrawler  Barendsz 
IJ.M.  4. 

In  den  laten  avond  van  Zaterdag  19  Maart  1910  was  de 
stoomtrawler  Barendsz  IJ .M .  4,  thuis  behoorende  te  IJmui- 
den,  gevoerd  door  den  schipper  Job  Gravemaker,  visschende 
ter  hoogte  van  Helgolaiid. 

Te  ongeveer  11  uur  bevond  zich  de  stuurman  Jan  Koper 
op  de  brug' —  de  schipper  had  zich  ter  ruste  begeven  —  toen 
de  stoonilier,  staande  op  het  bovendek  vóór  de  brug,  defect 
geraakte. 

De  machinist  Buys  deed  door  den  stoker,  wiens  familie¬ 
naam  aan  de  bemanning  onbekend  is,  den  tweeden  machinist 
van  Galen,  die  in  het  logies  vooruit  sliep,  wekken  en  ver¬ 
richtte  met  dezen  in  de  machinekamer  verschillende  herstel- 
bngswerkzaamheden  aan  de  excentriek  van  de  stoomlier. 

Toen  deze  werkzaamheden  waren  afgeloopen,  ging  van 
Galen  licht  halen  om  de  gerepareerde  excentriek  weder  aan 
de  lier  te  kunnen  aanbrengen  en  begaf  zich  daartoe  vooruit 
door  de  logieskap  naar  beneden,  waar  een  tweetal  tuitlampen 
stonden,  in  den  volksmond  ,, snotneuzen”  geheeten.  Hoezeer 
niet  gewoon  met  dergelijke  lampen  om  te  gaan,  gelukte  het 
van  Galen  toch  eene  tuitlamp,  waarin  eene  nieuwe  pit  was, 
met  een  lucifer  aan  te  steken.  Hij  deed  dit  ter  plaatse  waar 
de  lampen  stonden,  in  een  klein  portaaltje  ter  oppervlakte 
van  nauAvelijks  1^  M^.  vóór  het  volkslogies,  waarin  de  trap, 
die  van  het  dek  naar  beneden  voert,  uitkomt  en  waarin  aan 
stuurboordzijde  zich  de  deur  van  de  lampenkast,  tevens  berg¬ 
plaats  van  petroleum,  aan  bakboordzijde  zich  de  deur  van  een 
kast,  waarin  verfwaren  geborgen  worden  en  waarin  eenig 
oliegoed  hing,  bevindt. 
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De  gebruikte  lucifer  nam  hij  mede  aan  dek,  waar  hij  hem 
wegwierp,  de  brandende  tuitlamp  boven  het  hoofd  houdende, 
klom  hij  de  zeer  steile  trap,  waarvan  de  onderste  trede  ont¬ 
brak,  op  naar  boven. 

Toen  Buys  en  van  Galen  met  den  stoker  ongeveer  een 
kwartier  bij  het  licht  van  de  tuitlamp  bezig  waren  geweest  de 
gerepareerde  excentriek  aan  de  stoomlier  te  bevestigen, 
hoorde  de  stuurman  vooruit  hevig  gillen.  Een  vlam  sloeg  uit 
de  kap  van  het  volkslogies,  en  door  de  vlammen  heen  zag  hij 
de  vier  personen,  die  vooruit  wacht  te  kooi  hadden,  zich  een 
weg  naar  buiten  banen.  De  matroos  Cornelus  den  Heijer,  die 
wegens  de  zware  brandwonden  aan  gezicht  en  handen,  bij 
die  gelegenheid  bekomen,  thans  nog  verpleegd  wordt  in  het 
Diaconessenhuis  te  Haarlem,  alwaar  hij  door  den  inspecteur 
voor  de  scheepvaart  is  gehoord,  heeft  verklaard,  dat  hij,  te 
kooi  liggende,  in  den  bewusten  avond  door  een  zijner  maats 
werd  gewekt,  dat  de  drie  andere  matrozen,  die  ook  te  kooi 
lagen,  haastig  zijn  opgestaan  en  door  de  vlammen  heen  de 
trap  op  zijn  gekomen,  doch  dat  hij,  de  laatste  zijnde  en  be¬ 
proevende  hetzelfde  te  doen,  door  de  hevige  vlammen  het  dek 
niet  heeft  kunnen  bereiken  en  zich  van  de  trap  heeft  moeten 
laten  vallen,  dat  hij  aan  handen  en  aangezicht  verbrand  te 
kooi  is  gekropen  en,  daar  de  vlammen  langs  de  zoldering 
lekten,  zich  een  deken  over  het  verbrande  hoofd  heeft  ge¬ 
trokken.  Na  een  poosje  zoo  gelegen  te  hebben,  waagde  hij 
onder  de  dekens  uit  te  kijken,  en  ziende  dat  de  vlammen  ver¬ 
minderden,  begaf  hij  zich  in  allerijl  door  de  vlammen  heen 
naar  boven. 

De  schipper  heeft  hem  en  de  drie  matrozen,  die  brandwon¬ 
den  bekomen  hadden,  zoo  goed  mogelijk  verbonden,  de  netten 
werden  opgehaald  en  men  is  naar  IJmuiden  terugg'estoomd, 
waar  men  24  uur  later  is  aangekomen. 

Zoodra  de  vier  matrozen  uit  het  volkslogies  aan  dek  waren 
gekomen,  was  de  brand  uitgedoofd,  zoodat  de  slang,  die,  als 
men  visschende  is,  steeds  aan  de  pomp  aangesloten  is,  niet  tot 
blusschen  behoefde  te  worden  aangewend. 

Hit  de  ter  zitting  van  2  April  1910  gehouden  verhoeren  en 
een  door  eenige  leden  aan  boord  van  de  Barendsz  ingesteld 
onderzoek,  is  het  den  raad  gebleken,  dat  er  oorzakelijk  ver¬ 
band  bestaat  tusschen  het  aansteken  van  de  tuitlamp  in  het 
vooronder  door  een  persoon  met  de  behandeling  van  dergelijke 
lampen  niet  vertrouwd,  en  het  ontstaan  van  den  brand,  al 
kan  hij  niet  vaststellen  op  welke  wijze  het  vuur  met  andere 
voorwerpen  dan  de  tuitlamp  in  aanraking  is  gekomen.  De 
vloer  en  de  wanden'  van  de  lampenkast,  waarin  petroleum 
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bewaard  werd,  de  vloer  van  liet  portaaltje  en  de  verfkast, 
waarin  liet  oliegoed  liing,  waren  doortrokken  van  petroleum, 
zoodat  slechts  weinig  vuur  is  noodig  geweest  om  het  portaal 
en  het  daaraan  grenzend  volkslogies  in  lichtelaaie  te  zetten. 

De  onoordeelkundige  berging  van  petroleum  en  andere 
licht  ontvlambare  stoffen  in  de  onmiddellijke  nabijheid  van 
het  logies  benedendeks,  is,  aangezien  de  equipage,  doordat 
tevens  de  lampen  daar  geborgen  worden,  goede  aanleiding 
heeft  om  de  lampen  in  die  bekrompen  ruimte  te  ontsteken, 
oorzaak,  dat  een  begin  van  brand  schromelijke  gevolgen  heeft 
gehad. 

De  raad  is  van  oordeel,  dat  voor  de  veiligheid  der  man¬ 
schappen,  die  hunne  slaapplaatsen  vooruit  hebben  aan  boord 
der  Barendsz  IJ .M .  4,  niet  voldoende  is  gezorgd,  waar  de 
eenige  toegang  tot  het  zes  slaapplaatsen  bevattende  volks¬ 
logies  bestaat  in  eene  deur  van  51  cM.  breedte,  toegnhg*  geven¬ 
de  tot  het  bovengenoemde  nauwe  portaaltje,  aan  weerszijde 
waarvan  zich  kasten  met  licht  ontvlambare  stoffen  bevinden, 
van  waaruit  het  dek  slechts  te  bereiken  is  door  eene  smalle  en 
zeer  steile  trap  van  2,16  M.  hoogte,  en  dat  in  dezen  toestand,, 
zoowel  op  de  Barendsz  als  op  de  andere  stoomvisschersvaar- 
tuigen,  waar  hij  ook  bestaat,  verandering  behoort  te  worden 
gebracht. 

Aldus  gedaan  in  de  zitting  van  2  April  1910  door  de  heeren 
mr.  Th.  B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  H.  C.  Haacke, 
J.  Luytjes,  C.  L.  J.  Kotting,  leden;  G.  Z.  Jol  en  J.  G.  T. 
Broekmeijer,  buitengewone  leden,  en  W.  Sebbelee,  buiten¬ 
gewoon  plaatsvervangend  lid,  en  uitgesproken  ter  openbare 
zitting  van  den  raad  van  15  April  1910,  in  tegenwoordigheid 
van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Diehard  Janssen. 

(get.)  Tn.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  J.  Luytjes. 

,,  H.  C.  Haacke. 

•  ,,  C.  L.  J.  Kotttng. 

,,  Broekmetjer. 

,,  G.  Z.  Jol. 

,,  W.  Sebbelee. 

,,  PicHARD  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

PicHARD  Janssen, 

Secretaris. 
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UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
in  de  zaak  betreffende  de  stoomvisschersvaar- 
tiiig'en  B arend sz  Y .M .  4  en  Silvain  Y.M.  102. 

In  den  avond  van  21  Maart  1910,  tnsschen  licht  en  donker, 
dus  circa  T  uur,  vertrok  schipper  Job  Gravemaker,  voerende 
het  stoomvisschersvaartuig  Barendsz  Y .M.  4,  de  voorgeschre¬ 
ven  lichten  brandende,  uit  de  visschershaven  van  IJmuiden 
ter  vischvangst. 

Bij  het  uitkomen  van  de  visschershaven  Avas  met  den  schip¬ 
per,  die  de  telegraaf  bediende,  de  stuurman  Jan  Koper  op  de 
brug ;  in  de  machinekamer  had  de  machinist  van  Galen  de 
wacht.  De  schipper  verklaart,  dat  hij  bij  het  uitstoomen  van 
de  haven  naar  de  machinekamer  heeft  getelegrapheerd  ,, halve 
kracht”,  de  stuurman  meent,  dat  het  schip  toen  ook  hah^e 
kracht  liep,  van  Galen  houdt  vol,  dat  het  commando  ,, volle 
kracht  vooruit”  geluid  heeft  en  hij  dat  heeft  opgevolgd. 

Alle  drie  zijn  het  er  over  eens,  dat  de  wijzer  van  de  tele¬ 
graaf  uit  zich  zelf  doorzakt,  maar  de  schipper  betwijfelt  of 
dit  in  casu  geschied  is. 

Bij  het  uitvaren  der  visschershaven  werd  eerst  een  weinig 
naar  den  noordwal  van  het  kanaal  gehouden,  maar  daarna 
iets  zuidelijker  gestuurd  om  het  midden  van  het  vaarwater  te 
krijgen,  zoodat  het  mogelijk  is,  dat  een  binnenkomend  schip 
van  de  Barendsz  eerst  alleen  toplicht  en  stuurboordslantaarn 
gezien  heeft. 

Bij  het  uitstoomen  der  visschershaven  was  aan  boord  der 
Barendsz  een  binnenkomend  schip  gezien,  wat  den  schipper 
aanleiding  gaf  den  stuurman  toe  te  voegen:  ,,de  goede  zijde 
houden  en  rood  laten  zien”,  die  dan  ook  S.B.  roer,  n.c.  heeft 
gegeA’en,  en  meer  naar  den  noordwal  stuurde. 

Om  het  binnenkomend  vaartuig  te  beduiden,  dat  hij  naar 
S.B.  uitweek,  gaf  schipper  Gravemaker  één  stoot  op  de  stoom¬ 
fluit,  welk  sein  aan  boord  van  het  andere  A^aartuig,  dat  later 
de  Silvain  Y .M .  102  bleek  te  zijn,  met  twee  stooten  werd 
beantwoord. 


1 


29  UITSPRAKEN  VAN  DEN  RAAD  VOOR  DE  SCHEEPVAART. 

In  de  overtuiging,  dat  liij  naar  stuurboord  behoorde  uit  te 
wijken,  dus  goed  manoeuvreerde,  en  de  tegenligger  evenzoo 
zou  doen,  gaf  Gravemaker  weder  één  stoot  op  de  fluit,  doch 
weder  beantwoordde  de  Silvain  dit  sein  met  twee  stooten, 
waarop  de  schipper  ,,stop”  naar  de  machinekamer  telegra- 
pheerde,  drie  stooten  op  de  fluit  gaf  en  dadelijk  daarna  volle 
kracht  achteruit  deed  slaan.  Ook  de  Silvain  gaf  het  sein  van 
3  stooten  op  de  stoomfluit,  doch  weinige  seconden  daarna  voer 
de  Barendsz  haar  aan  stuurboordsboek  aan,  waardoor  beide 
schepen  belangrijke  averij  kregen. 

Deze  voorstelling  der  feiten,  door  de  bemanning  der  7iu- 
ren (752:  gegeven,  wijkt  in  hoofdzaak  niet  af  van  die,  welke  door 
de  bemanning  der  Silvam,  met  name  schipper  Sinion  Drijver 
en  stuurman  Adrianus  van  der  Steen,  wordt  gegeven. 

Na  eene  reis  van  vier  weken  te  IJmuiden  terugkomende, 
werd  bij  het  binnenkomen  der  binnenpieren  van  het  toegangs¬ 
kanaal  te  IJmuiden  —  schipper  en  stuurman  waren  op  de 
brug  —  driemaal  gefloten  om  aan  de  vletterlieden  aan  den 
wal  bericht  van  behouden  thuiskomst  te  geven ;  de  voorge¬ 
schreven  lichten  waren  helder  brandende. 

Ter  hoogte  van  de  semaphore  w^erd  een  naar  buiten  gaande 
sleep,  rood  op  rood,  gepasseerd  en  aangezien  men  toen  te 
dicht  naar  den  zuidwal  was,  werd  B.B.  roer  n.c.  gegeven, 
daar  de  schipper  den  noordwal  van  het  kanaal  wilde  houden 
om  de  visschershaven  gemakkelijk  te  kunnen  binnenvaren. 

Men  zag  toen  top-  en  stuurboordlicht  van  een  uitgaand 
schip,  en  meende  daarom,  hoezeer  wel  wetende,  dat  naar  S.B. 
moest  worden  uitgeweken,  beter  te  doen  met  B.B.  roer  te 
geven. 

Toen  de  tegenligger  door  het  fluitsignaal  te  kennen  gaf, 
dat  hij  naar  S.B.  uitweek,  werd  geantwoord,  dat  de  Silvain 
B.B.  roer  gaf,  daar  het  schip  zeer  weinig  vaart  had  en  niet 
kon  manoeuvreeren. 

Even  daarop  werd  het  roode  licht  van  den  tegenligger  zicht¬ 
baar,  die  andermaal  een  stoot  op  de  fluit  gaf,  waarop  weder 
met  twee  stooten  is  geantwoord ;  het  bleek  toen,  dat  de  Silvain 
aan  den  noordwal  was  vastgeloopen. 

Vervolgens  gaf  eerst  de  Barendsz,  daarna  de  Silvain  drie 
stooten,  doch  inmiddels  was  op  de  laatste  al  ,, volle  kracht 
achteruit”  gecommandeerd;  weinige  seconden  daarna  had  de 
aanvaring  plaats,  die  ten  gevolge  had,  dat  de  Silvain  weder 
vlot  kwam,  maar  tevens  ernstige  averij  beliep. 

Het  komt  den  raad  voor,  dat  de  schuld  van  het  ongeval  is 
te  zoeken  bij  den  schipper  Simon  Drijver  van  de  Silvain. 

Waar  deze  erkend  heeft  bekend  te  zijn  met  het  voorschrift, 
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dat  in  een  vaarwater,  als  het  toegangskanaal  te  IJmuiden, 
naar  stuurboord  behoort  te  worden  uitgeweken,  waarvoor  in 
casu  ook  volgens  zijne  eigen  verklaring  voldoende  ruimte 
bestond,  en  mede  erkend  heeft,  er  mede  bekend  te  zijn,  dat  te 
I-Tmuiden  uitvarende  visschers  den  noordwal  houden,  om 
eene  droogde  te  vermijden,  die  zich  bij  den  ingang  der 
viss('liershaven  aan  de  zuidzijde  bevindt,  had  hij  zich  niet 
door  het  yerlangen  gemakkelijk  die  haven  binnen  te  komen, 
moeten  laten  verleiden  de  verkeerde  zijde  van  het  kanaal  te 
houden. 

Het  zien  van  het  groene  licht  van  den  tegenligger  had  aan¬ 
leiding  moeten  zijn  tot  stoppen  en  het  geven  van  een  fluit¬ 
signaal,  indien  werd  achteruit  geslagen,  doch  doorstoomen, 
zij  het  ook  langzaam,  in  de  verkeerde  richting,  is  door  niets 
gerechtvaardigd . 

Intusschen  is  de  raad  van  oordeel,  dat,  toen  de  Barendsz  op 
haar  fluitsignaal,  ter  aanduiding  dat  zij  S.B.  roer  gaf,  ten 
antwoord  kreeg,  dat  de  tegenligger  B.B.  gaf,  en  hierbij  vol¬ 
hardende  blijkbaar  tusschen  haar  en  den  aan  hare  stuurboord¬ 
zijde  liggenden  wal  wilde  doorvaren,  niet  had  mogen  door¬ 
stoomen,  zelfs  niet  met  halve  kracht,  maar  had  dienen  te 
stoppen  en  gestopt  had  moeten  blijven,  totdat  het  roode  licht 
van  den  tegenligger  zichtbaar  was  geworden. 

Aldus  gedaan  door  de  heeren  mr.  Th.  B.  Pleyte,  voorzit¬ 
ter,  W.  Allirol,  H.  C.  Haacke,  J.  Luytjes,  C.  L.  J.  Ket¬ 
ting,  leden,  G.  Z.  Tol  en  J.  G.  T.  Broekmeijer,  buitengewone 
leden,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Ki- 
chard  Janssen,  en  in  het  openbaar  uitgesproken  op  15  April 
1910. 


(get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  J.  Luytjes. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  G.  Z.  Jol. 

,,  Broekmeijer. 

,,  PicHARD  Janssen. 


Voor  eensluidend  afschrift: 
PicHARD  Janssen, 

Secretaris. 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Vrijdag  3  Juni  1910,  n^.  127. 
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UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Sclieepvaart 
in  de  zaak  betreffende  de  sclieepsramp,  over¬ 
komen  aan  liet  stoomscliip  PyrrJius,  op  14 
Februari  1910. 

i 

Het  stoomscdiip  Fyrrhus,  reederij  de  Nederlandsclie  Stoom- 
vaart-Maats(diappij  ,, Oceaan”,  voerende  de  Nederlandsclie 
vlag,  voorzien  van  een  Nederlandsclien  zeebrief,  in  liet  bezit 
van  een  voorloopig  certificaat  van  zeewaardiglieid,  afgegeven 
door  de  Nederlandsclie  sclieepvaartinspectie,  vertrok  18 
December  1909  van  Amsterdam  tot  liet  ondernemen  van  eene 
reis,  via  Liverpool,  Djeddali,  Padang,  Batavia,  Tjirebón, 

'  Tegal  en  Seniarang  naar  Soerabaja  en  terug,  en  kwam  op 
Zondag  12  Februari  1910  des  morgens  te  6.13  uur  ter  reede 
van  Samarang  voor  anker. 

Na  de  voor  Seniarang  bestemde  passagiers,  terugkeerende 
Mekkagangers,  ontscheept  en  de  lading  gelost  te  hebben, 
ging  men  Maandag  13  Februari  1910  te  9.45  uur  voormiddags 
onder  stoom  naar  Soerabaja,  de  derde-stuurman,  Willem' 
Sorgedrager,  gediplomeerd  als  tweede-stuurman  voor  de 
‘  groote  stoomvaart,  op  de  wacht. 

In  peiling  van  het  land  werd  tot  2.6  uur  namiddags  in 
koers  N.  25*^  O.  rechtwijzend  gestoomd,  toen  het  eiland  Man- 
dalike  in  peiling  Z.  13°  O.,  rechtwijzend  op  3  Engelsche  zee¬ 
mijlen  afstand  werd  gepasseerd. 

Van  toen  werd  tot  2.56  uur  namiddags  gestuurd  N.  77°  O. 
rechtwijzend. 

Op  dat  tijdstip,  naar  gissing  was  men  Tandjong  D janom 
gepasseerd,  werd  door  den  gezagvoerder,  J.  Barends,  in  over¬ 
leg  met  den  eerste-stuurman  J.  C.  Vervoeren,  de  koers  naar 
liet  loodsschip  voor  het  westgat  van  Soerabaja  gesteld  op 
Z.  71°  O.,  met  eene  totale  miswijzing  van  -l-  3°  O.,  en  dien¬ 
overeenkomstig  verder  gestuurd. 

1 


30  UITSPRAKEN  VAN  DEN  RAAD  VOOR  DE  SCHEEPVAART. 

De  koerslijn  werd  door  den  tweede-stuurman  A.  Brouwer, 
die  de  wacht  had,  in  de  kaart  gezet. 

Te  8  uur  namiddag’,  de  eerste-stuurman  was  op  de  wacht, 
meende  de»  gezagvoerder  het  raadzaam  nog  iets  naar  buiten 
te  sturen  en  werd  de  koers  bepaald  op  Z.  76^  O.,  miswijzing 
+  3^  O.,  alzoo  te  behouden  koers  Z.  73P  O. 

De  derde-stuurman  nam  de  wacht  van  den  eersten  over, 
doch  niet  dan  na  met  dezen  standaard  en  stuurkompas  te 
hebben  vergeleken,  en  na  de  plaats  van  het  schip  en  de 
koerslijn  op  de  kaart  te  hebben  nagegaan. 

De  kaart  lag  in  de  kaartenkamer  onder  de.  brug  uitge¬ 
spreid  ;  daar  waren  op  zichtbare  plaatsen  opgehangen  de 
,, Standing  Bridge  Orders”  van  de  reederij  ;  de  lichtenlij st 
lag  ter  raadpleging  op  de  tafel. 

Te  ongeveer  half  9  uur  begaf  de  gezagvoerder  zich  in  zijne 
hut  achter  de  kaartenkamer  gekleed  ter  ruste,  met  opdracht 
aan  den  wachthebbenden  derde-stuurman  hem  te  11  liur  te 
roepen,  of  eerder  als  het  mocht  beginnen  te  regenen,  of  wan¬ 
neer  hij  vuren  mocht  zien  —  althans  volgens  gezagvoerder  en 
eerste-stuurman  —  wanneer  hij  het  vuur  van  het  loodsschip 
mocht  zien  —  volgens  den  derde-stuurman. 

Te  tien  uur,  het  schip  liep  een  vaart  van  ongeveer  46 
Engelsche  zeemijl  in  de  wacht,  kwam  de  kwartiermeester 
Frangois  Person  als  roerganger  op  de  brug.  Nu  en  dan  werd 
het  licht  van  een  visscherman  zichtbaar,  doch  te  ongeveer 
11  uur  meende  de  w^achthebbende  stuurman  het  vuur  van  het 
loodsschip  te  zien. 

Hij  ging  naar  boven,  naar  het  standaardkompas,  om  het  te 
peilen,  en  nam  het  waar  in  de  richting  Z.  39P  O.  rechtwij¬ 
zend,  ging  daarop  naar  de  kaartenkamer  om  de  plaats  van 
het  schip  in  de  kaart  te  zetten  en  waarschuwde  vervolgens 
den  gezagvoerder.  Het  was  toen  11.3  uur. 

Deze  stond  op,  raadpleegde  de  kaart  en  gaf  order  recht  op 
hét  vuur  aan  te  sturen,  doch  onmiddellijk  daarna  op  de  brug 
komende,  gaf  hij  order  op  de  oude  koers  te  gaan,  daar  hij 
inzag,  dat  het  waargenomen  licht  niet  dat  van  het  loodsschip 
was.  Het  schip  was  echter  vastgeloopen. 

Dadelijk  werd  volle  kracht  achteruit  gecommandeerd,  doch 
het  mocht  niet  baten. 

De  gezagvoerder  nam  een  flikkerlicht  aan  bakboord  waar, 
ongeveer  een  streek  voorlijker  dan  dwars. 

De  eerste-stuurman,  inmiddels  aan  dek  gekomen,  begaf  zich 
met  den  derde-stuurman  naar  het  standaardkompas  en  peilde: 

Gasboei  bij  Oedjong  Pangka  aan  bakboord  N.  29P  O. 

Vuur  van  het  loodsschip  N.  82^  O. 
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Vuur  van  Sembilangan  N.  38 O. 

Stuurman  Sorgedrager  zeide  de  gasboei  al  geruimen  tijd 
gezien  te  liebben,  maar  dit  Hebt  voor  dat  van  een  visscbernian 
te  hebben  gehouden.  ■ 

Gedurende  de  eerste  3  uren  van  de  eerste  wacht  stond  er 
een  flauwe  N.  W.  koelte,  de  lucht  was  bewolkt,  het  vuren- 
zicht  goed  bij  kalme  zee. 

Herhaaldelijk  werd  gepoogd  het  schip  door  achteruitslaan 
van  de  machine  vlot  te  krijgen,  wat  mislukte,  ook  toen' 
’ scanderen  daags  bovendien  2  gouvernements-stoomers  het 
beproefden  af  te  sleepen,  nadat  een  gedeelte  van  de  lading  in 
prauwen  was  gelost.  - 

Eerst  Vrijdag  18  Februari  des  nacht  te  2  uur  mocht  het 
de  stoomschepen  Kaisow  en  Cliaron,  die  van  Soerabaja  ter 
assistentie  gekomen  waren,  gêlukken  de  Pyrrlius  af  te  bren¬ 
gen,  die  met  eigen  middelen  de  reis  naar  Soerabaja  kon  ver¬ 
volgen  en  te  8.30  uur  voormiddags  ter  reede  aldaar  ten  anker 
kwam. 

Op  25  Februari  1910  —  zulks  had  19  Februari  behooren  te 
geschieden  —  werd  door  den  gezagvoerder  en  een  deel  der 
bemanning  scheepsverklaring  voor  den  havenmeester  van  Soe¬ 
rabaja  af  gelegd.  i 

Op  de  thuisreis  kwam  het  schip  15  April  1910  te  Amster¬ 
dam  binnen. 

Na  een  voorloopig  onderzoek  naar  de  oorzaken  van  het 
vastloopen  ingesteld  door  de  ambtenaren  van  de  scheepvaart¬ 
inspectie,  besloot  eene  commissie  uit  den  Raad  voor  de 
Scheepvaart,  op  voorstel  van  den  hoofdinspecteur,  dat  door 
dien  raad  een  nader  onderzoek  zou  worden  gehouden,  het¬ 
welk  op  Vrijdag  6  Mei  1910  in  openbare  zitting  plaats  had. 

De  feiten,  zooals  zij  hiervoren  werden  weergegeven,  werden, 
op  grond  van  getuigenverklaringen,  in  hoofdzaak  bevestigen¬ 
de  het  journaal  en  de  scheepsverklaring  vastgesteld. 

De  deviatie  van  het  kompas  kon  op  14  Februari  niet  ge¬ 
controleerd  worden,  doch  de  gegiste  deviatie  is  gebleken  juist 
te  zijn,  vermits  toen  de  eerste-stuiirman,  nadat  het  schip,  de 
gestuurde  koers  voorliggende,  aan  den  grond  geloopen  was, 
de  door  hem  op  het  standaardkompas  genomen  peilingen  in 
de  kaart  zette,  de  peilingslijnen  in  één  punt  samenkwamen. 

De  raad  vindt  geene  aanleiding  aanmerking  te  maken  op 
den  genomen  koers  en  zou,  afgaande  op  de  overeenstemmende 
verklaringen  van  getuigen  Sorgedrager  en  Person,  moeten 
aannemen,  dat  die  koers  inderdaad  ook  gestuurd  is,  doch  dat 
het  schip  door  een  stroom  om  de  Zuid  uit  zijn  koers  is  ge¬ 
dreven  . 
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Uit  den  Zeemansgids  voor  den  Oost-Indisclien  Archipel, 
vanwege  het  Departement  van  Marine  uitgegeven,  blijkt 
echter  niet,  dat  op  de  N.  kust  van  Java  stroomen  om  de  Zuid 
of  om  de  Noord  voorkomen,  integendeel  de  stroom  zet  in  den 
Westmousson  meestal  om  de  Oost. 

Dat  het  schip  zoozeer  uit  den  goeden  koers  geraakte  is 
alleen  te  verklaren  uit  het  feit,  dat  niet  goed  gestuurd  is, 
maar  in  welke  wacht  van  de  koers  is  afgeweken,  is  onopge¬ 
helderd  gebleven. 

Nochtans  zou  het  verkeerd  sturen  niet  ten  gevolge  hebben 
gehad,  dat  het  schip  vastliep,  wanneer  de  derde-stuuruDan, 
Willem  Sorgedrager,  meer  beleid  en  zeemanschap  aan  den 
dag  had  gelegd. 

Hij  heeft  erkend  geruimen  tijd,  vóórdat  hij  het  door  hem 
voor  het  vuur  van  het  loodsschip  gehouden  licht  zag,  een 
licht  aan  bakboord  te  hebben  gezien,  maar  te  zijner  veront¬ 
schuldiging  aangevoerd,  dat  hij  meende,  dat  dit  de  gasboei 
niet  kon  zijn,  omdat  hij  die  aan  stuurboord  moest  krijgen 
en  daarom  had  geconcludeerd,  dat  het  licht  van  een  visscher- 
man  zou  zijn. 

Het  trekken  van  eene  dergelijke  conclusie  was  echter  eene 
onvergeef lijke  fout. 

De  lichtenlij st  geeft  aan,  dat  de  gasboei  van  Oedjong 
Pangka  om  de  20  seconden  gedurende  10  seconden  een  helder 
wit  licht  geeft,  terwijl  de  visscherlieden  op  de  Noordkust  van 
Java  gemeenlijk  bij  de  nadering  van  schepen  een  hoog  op- 
vlammenden  obor  ontsteken.  Een  oplettend  zeeman  moet  het 
onderscheid  kunnen  waarnemen. 

Bovendien  toen  er  twijfel  rees,  of  het  waargenomen  licht 
dat  van  de  gasboei  was,  had  de  gezagvoerder  gewaarschuwd 
moeten  worden,  daar  de  orders  der  reederij,  in  de  kaarten- 
kamer  opgehangen,  het  waarschuwen  van  den  gezagvoerder 
voor  den  stuurman  verplicht  stellen,  indien  hij  een  licht  ziet, 
omtrent  den  aard  waar  van  twijfel  bij  hem  ontstaat. 

En  eene  tweede  ernstige  fout  beging  stuurman  Sorgedra- 
ger,  toen  hij  een  tweede  licht  waarnam. 

Bij  behoorlijk  raadplegen  van  kaart  en  lichtenlij  st  had  hij. 
behooren  te  weten,  dat  hij  ongeveer  te  gelijkertijd  moest 
komen  in  de  lichtcirkels  van  de  gasboei  van  Oedjong  Pangka, 
van  het  loodsschip  en  van  Sembilangan,  dat  het  eerste  licht 
10  seconden  helder  was  en  dan  20  seconden  verduisterd,  dat 
het  tweede  elke  15  seconden  4  seconden  schitterde,  het  derde 
om  de  f3  seconden  1  seconde  schitterde.  •  ’ 

Zonder  acht  te  slaan  op  den  duur  der  flikkeringen  en  deii 
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aard  van  het  waargenomen  vuur,  m.  a.  w.  zonder  eenige 
aanleiding  nam  hij  aan,  dat  het  het  vuur  van  het  loodsscdiip 
was,  peilde  het  en  zette  de  peiling  in  de  kaart,  en  waarschuw¬ 
de  eerst  daarna  den  gezagvoerder,  hoezeer  hij  order  had  dezen 
onmiddellijk  bij  het  waarnemen  van  het  loodsschip  te  roepen. 

De  raad  kan  de  opmerking  niet  achterwege  laten,  dat  hij 
liet  in  den  gezagvoerder  wel  zoo  verstandig  gevonden  zou 
hebben,  wanneer  hij  te  half  9  uur  op  de  brug  ware  gebleven, 
of  zich  had  doen  wekken,  eenigen  tijd  vóórdat  het  schip  in 
den  lichtcirkel  van  het  loodsschip  was  gekomen. 

Bovendien  komt  hem  het  commando  om  aan  te  houden  op 
het  waargenomen  licht,  dat  gepeild  was  op  Z.  39°  O.,  niet 
gerechtvaardigd  voor,  omdat,  ware  de  door  den  gezagvoerder 
vastgestelde  koers  gestuurd,  hij  het  loodsschip  recht  vooruit 
had  moeten  krijgen  en  niet  3|  streek  aan  stuurboord,  en  het 
enkele  feit  van  de  vermelding  der  peiling  den  gezagvoerder 
had  moeten  doen  inzien,  dat  hij  uit  zijn  goeden  koers  was. 

De  Baad  is  van  oordeel,  dat  ter  zake  van  het  vastloopen  van 
het  stoomschip  Fyrrlius  od  de  modderbank  nabij  Oedjong 
Pangka  —  den  stuurman  W.  Sorgedrager  de  straf  van  be¬ 
risping  behoort  te  treffen,  zoo  wegens  het  niet-opvolgen  van 
gegeven  orders,  als  wegens  achteloosheid  bij  het  doen  van 
waarnemingen,  noodzakelijk  voor  het  behouden  varen  van  het 
schip,  waarop  hij  als  derde-stuurman  diende,  en  spreekt  die 
mitsdien  uit. 

Aldus  gedaan  in  de  zitting  van  6  Mei  1910,  door  de  heeren 
mr.  Th.  B.  Plevte,  voorzitter;  W.  Allirol,  J.  Luytjes,  H.  C. 
Haa  cke,  en  C.  L.  J.  Kotting,  leden;  C.  M.  van  Pijn  en  E. 
Deddes,  buitengewone  leden,  in  tegenwoordigheid  van 
’s  raads  sec'retaris,  mr.  Richard  Janssen,  en  uitgesproken  ter 
openbare  zitting  van  den  raad  van  19  Mei  1910. 

( gei.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  J.  Luytjes. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  E.  Deddes. 

,,  VAN  Rijn. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift; 

Richard  Janssen, 

Secretaris. 
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Bijvoegfsel  tot  de  N  ederlandsche  Staatse  courant  van 
Vrijdag-  d  Juni  1910,  ii".  127. 
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TTI8PRA.AK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
in  de  zaak  betreffende  de  scheepsramp,  over¬ 
kómen  aan  liet  stoomschip  F  rins  Willein  II. 

Het  stoomschip  Prins  WilJeni  11,  toebehoorende  aan  de  te 
Amsterdam  gevestigde  naamlooze  vennootschap  ,, Koninklijke 
West-Indische  Maildienst”,  voorzien  van  een  Nederlandschen 
zeebrief,  voerende  de  Nederlandsche  vlag,  gevoerd  door  kapi¬ 
tein  J.  W.  van  Slooten,  verliet  op  Vrijdag  21  Januari  1910, 
des  voormiddags  ten  10  uur,  de  de  Kuyterkade  te  Amsterdam, 
tot  het  ondernemen  van  zijn  61ste  reis  naar  Nederlandsch 
West-Indië. 

Onder  aanwijzing  van  den  binnenloods  IV.  C.  Rijpnia,  ver¬ 
trok  het  schip  naar  IJmiiideii,  aldaar  ging  ter  vervanging 
van  den  binnenloods  de  ZQeloods  K.  Gomes  Jzn.  aan  boord, 
die  het  schip  even  binnen  de  pieren  van  IJmniden  verliet. 

Er  is  bericht  ingekomen,  dat  liet  schip  op  Zondag  23 
Januari  1910  des  namiddags  te  ongeveer  1  uur  Onessant  ge¬ 
passeerd  is. 

De  afstand  tiisschen  IJmniden  en  Paramaribo,  de  eerste 
haven  die  het  schip  zou  aandoen,  bedraagt  4060  Eng.  zee¬ 
mijlen,  en,  vermits  het  schip  gemiddeld  240  Engelsche  zee¬ 
mijlen  per  etmaal  aflegt,  werd  verwacht,  dat  het  ongeveer 
17  dagen  na  vertrek  van  IJmniden  ter  eerste  bestemmings¬ 
haven  zonde  aankomen. 

Nochtans  het  bericht  van  aankomst  bleef  nit  en  gaandeweg 
begon  ongerustheid  te  ontstaan  over  het  lot  van  het  schip. 

Overheerschend  was  de  meening,  dat  het  schip  met 
rnachineschade  ronddreef,  totdat,  ongeveer  half  Maart,  ge¬ 
meld  werd,  dat  ter  Westkust  van  Frankrijk  voorwerpen  waren 
aangespoeld,  die  behoord  hebben  tot  den  inventaris  van  de 
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trins  Willem  11,  zoodat  aaii  een  ernstiger  ongeval  moest 
worden  gedacht. 

J3e  hoofdinspecteiir  voor  de  scheepvaart  heeft  daarop  een 
voorloopig  onderzoek  ingesteld  naar  aard  en  oorzaken  van  die 
ramp,  en  eeiie  commissie  uit  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
besliste  op  zijn  voorstel  een  nader  onderzoek  te  houden. 

Dat  onderzoek  heeft  op  15  en  16  April  1910  in  eene  open¬ 
bare  zitting  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  plaats  gehad, 
en  daarbij  is  het  volgende  gebleken: 

De  weersgesteldheid  was,  blijkens  de  waarnemingen  van 
liet  Koninklijk  Nederlandsch  Meteorologisch  Instituut,  toen 
liet  schip  de  reis  aanvaardde,  gunstig  te  noemen. 

Den  vorigen  middag  te  4  uur  was  door  den  stormwaarschu- 
wingsdienst  aan  de  kustposten  geseind:  ,,Stormsein  neer- 
lialen”,  en  op  den  vertrekdag  was  de  barometer  ten  onzent 
hard  rijzende,  de  wind  afwisselend  van  zwak  tot  matig,  de 
zeegang  op  de  Nederlandsche  kust  aan  te  duiden  met  ,, gol¬ 
vend”.  Dergelijk  weder  heeft  de  Friris  Willevi  11  ook  op 
Zaterdag  22  Januari  1910  gehad,  alleen  was  de  zeegang  in 
het  Kanaal  krachtiger. 

En  ook  op  Zondag  23  Januari,  toen  het  schip  Ouessant 
londde,  moet  het,  wanneer  men  afgaat  op  het  ,, Bulletin  In¬ 
ternational  du  Bureau  Central  Metéorologique  de  France”  in 
den  iSioord-Atlantischen  Oceaan  bij  krachtigen  K.  N.  W. 
wind  niet  meer  dan  eene  aanschietende  zee  gevonden  hebben. 

Intusschen  blijkt  uit  het  ,, Interna tionaler  Dekadenbericht 
der  Deutschen  Seewarte”  over  de  derde  dekade  van  Januari, 
dat  zich  op  dien  dag  des  inorgens  te  8  uur  eene  vrij  diepe 
depressie  had  gelegerd  tusschen  Ijsland  en  Ierland,  Avelke 
zich,  toenemende  in  diepte  Z.  O.waarts,  naar  de  Britsche 
eilanden  verplaatste,  alwaar  oj)  24  Januari  liaar  centrum 
werd  aangetroffen. 

De  Prins  Willem  11  moet  zich  toen  tussclien  den  5den  en 
den  lOden  lengtegraad  ten  W.  van  Greenwicli  bevonden  heb¬ 
ben  en  was  daar  geraakt  in  het  gebied  van  een  zeer  hevigen 
storm,  dat  zich  tot  den  25sten  lengtegraad  uitstrekte. 

De  Dekadenberichte  geven  de  windkracht  aan  met  cijfers 
van  1  tot  12  en  vermelden,  dat  in  liet  stormgebied  de  wind¬ 
kracht  10  tot  12  was,  dat  is,  het  type  van  den  orkaan  ver¬ 
toonde,  die  met  buitengewoon  hooge  en  wilde  zee  gepaard 
moet  zijn  gegaan. 

In  de  journalen  van  de  stoomschepen  Statendam  en  Maar¬ 
tensdijk  der  Holland- Amerika  lijn,  waarvan  uittreksels  aan 
den  Raad  konden  worden  overgeleg’d,  wordt  bevestiging  ge¬ 
vonden  van  de  meening  op  grond  der  weerberichten  gevormd ; 
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het  stoomschip  Statendam  was  op  24  Januari  stoomende 
tiisscJien  7°  en  12^  W.  L.  en  heeft  tot  27  Januari  bijzonder 
hevig*  stormweder  te  verduren  gehad. 

De  vraag,  hoe  het  weerstandsA^ermogen  der  Fi'ins  Wtlleni  11 
in  storniAveer  was,  lieeft  een  punt  Auin  nauwgezet  onderzoek 
A’oor  den  Eaad  nitgemaakt.  De  in  zijne  openbare  zittingen 
A’oorgelezen  brokstukken  uit  de  journalen,  betreffende  liet 
A'oorgevallene  op  31  December  1892  en  1  Januari  1893  ge¬ 
durende  de  9de  reis,  op  9,  11  Januari  en  25  Februari  1894 
gedurende  de  12de  reis,  op  18  en  24  Februari  1898  gedurende 
de  24ste  reis,  op  29  Maart  1903  gedurende  de  39ste  reis  en  op 
8  NoA^ember  1909  gedurende  de  60ste  reis,  schenken  in  ver¬ 
band  met  de  Amorgelezen  AT-erklaring  Auin  den  vroegeren  ge¬ 
zagvoerder  P.  Koningstein,  en  met  de  getuigenis  van  den 
AU’oegeren  machinist  A.  Fruk,  die  10  reizen  met  het  schip 
gemaakt  heeft,  de  OA-ertuiging*,  dat  het  alleszins  bestand  was 
tegen  de  kracht  Amn  wind  en  zee. 

Echter,  in  den  loop  der  maand  Februari  zijn  tal  van  voor- 
AA'erpen  ter  westkust  Amn  Frankrijk  aangespoeld  of  opge- 
A'ischt,  die  behoord  hebben  tot  den  inventaris  der  Prins  Wil¬ 
lem  TI,  te  Aveten: 

6  Febr.  1  reddingboei,  13  mijl  N.  56  W.  A^an  Belle  Ile 

(in  zee)  ; 

19  ,,  1  plank  met  roercommando,  strand  Hoedic ; 

20  ,,  1  zwemvest,  Loperec  (Houet)  ; 

21  ,,  2  zweniA^esten,  Loperec  (Houet)  ; 

23  ,,  1  boei,  Les  ChèA'res,  Pornichet; 

23  ,,  lade  (?)  met  opschrijfboekje,  Le  Croisic ; 

23  ,,  plank  A^an  kast  stuurinrichting  A.  dek; 

25  ,,  liah^e  boei,  Pte.  de  Carguel  Quiberon)  ; 

27  ,,  1  koperen  plaatje  (stuurhuis),  Le  Croisic: 

27  ,,  1  koperen  plaatje  (brieveiiAA^eger) ,  Le  Croisic; 

27  ,,  ])lank  (no  admittance), 

(no  business),  Le  Croisic; 

28  ,,  1  riem,  Pte.  de  Poulain  (Belle  He)  ; 

7  Maart  1  kist  vernis  (lading),  in  zee  2  mijl  uit  den  Aval, 

tusschen  Belle  He  en  Quiberon. 

BoA^endien  de  navolgende  AmorAverpen  zonder  bekenden 
datum  van  Amndst; 

1  sloepsnaambordje  bij  Damgan  ; 

1  stuk  Amn  een  riem  bij  Damgan  : 

2  planken  (van  2J  bij  14  M.l  bij  Tjc  Croisic  ; 

1  OA^erzeiler  (sloeps)  bij  Hoedic, 

en  deze  omstandigheid  wijst  er  op,  dat  aan  het  schip  een 
ongeval  is  OA*er komen. 
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Het  vinden  van  deelen  van  liet  stnnrlinis  duidt  op  de 
Aernieling  daarvan;  liet  opvisscdien  van  liet  opschrijfboekje 
in  een  lade,  afkonisti»’  van  de  hut  van  den  hofmeester,  recht- 
A'aardigt  het  vermoeden,  dat  de  zee  in  de  ruimte  tnssclien 
meetdek  en  tentdek  is  OAa^r<^ekonien  en  doorgedrongen  is  tot 
de  verblijven. 

Alle  geruchten  die  geloopen  hebben  omtrent  het  zien  van 
de  Prins  Willein  IJ  na  het  passeeren  van  Oiiessant  zijn  zorg- 
A'uldig  getoetst  aan  de  mogelijkheid  van  juistheid,  doch  zijn 
gebleken  onjuist  te  zijn.  Alle  versidiijnselen  wijzen  er  op,  dat 
het  schip  is  vergaan. 

I)e  mogelijkheid,  dat  de  opvarenden  zich  zouden  hebben 
kunnen  redden,  en  dat  alleen  het  scliiji  zoude  zijn  verloren 
gegaan,  is,  in  aanmerking  genomen  den  ontzettenden  storm 
waarin  het  schip  ten  onder  ging,  volstrekt  uitgesloten. 

Den  Eaad  blijft  niets  over  dan  aan  te  nemen,  dat  de  ge¬ 
il  eele  bemanning,  met  inbegrip  van  den  gezagvoerder  b9  per¬ 
sonen  en  de  15  passagiers,  den  dood  in  de  golven  hebben 
gevonden. 

Den  groeten  ernst  van  het  ongeval  beseffende,  heeft  de 
Raad  zich  begeven  tot  een  in  kleinigheden  af  dalend  onder¬ 
zoek  naar  den  staat  waarin  het  schip  heeft  verkeerd,  toen  het 
zijne  laatste  reis  aanvaardde. 

De  Prins  WilJeniyll,  gebouwd  op  de  werf  van  de  Ko¬ 
ninklijke  Fabriek  v/n  Stoom-  en  andere  l^^erktuigen  te  Am¬ 
sterdam  in  de  jaren  1889  en  1890,  stond  onder  toezicht  van 
het  ,, Bureau  Yéritas”  te  Parijs,  bij  welk  bureau  het  geclas- 
seerd  was  als  -l-  3/3  I.  I.  en  van  Lloyds  Register  te  Londen, 
alwaar  het  geclasseerd  was  als  100  A.  I.,  zijnde  de  hoogste 
klassen,  terwiil  de  Amsterdamsche  Droogdokmaatschappij 
het  schip  om  de  andere  reis  in  het  dok  opnam  en  dit  in-  en 
uitwendig  aan  een  zorgvuldig  onderzoek  was  onderworpen. 

Behalve  certificaten  van  Yéritas  en  Lloyd’s,  had  het  schip 
een  voorloopig  certificaat  van  zeewaardigheid  van  de  Keder- 
landsche  vScheepvaartinspectie  verkregen,  voorloopig,  omdat 
de  Scheepvaartinspectie  bij  het  in  werking  treden  der  Sche¬ 
penwet  de  handen  te  vol  had,  dan  dat  elk  vaartuig  in  al  zijne 
onderdeelen  kon  worden  onderzocht,  doch  niet,  dan' nadat  de 
expert  A.  Kruk  een  onderzoek  naar  het  schip  had  ingesteld. 

De  door  genoemde  classificatiebureau’s  voorgeschreven  sur- 
veys  hadden  om  de  vier  jaren  plaats  en  wel  in  1894,  1898, 
1902  en  1906;  de  vijfde  survey  zou  plaats  hebben  in  den 
zomer  van  1910. 

Getuige  Fenenga,  directeur  der  Amsterdamsche  Droogdok- 
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iiiaatscluipij,  die  de  ])laiiiieii  voor  liet  schip  maakte,  en  toe¬ 
zicht  hield  op  den  bouw,  heeft  medegedeeld,  dat  met  het  oog 
op  de  bestemming  van  het  schip,  de  Trookgang  is  verdubbeld 
en  de  kimgang  zwaarder  genomen  is. 

De  verklaringen  van  den  ontwerper,  de  reederij  en  de 
experts  van  Lloyd’s  en  Véritas,  dat  de  F  rins  Willem  11  een 
goed  en  zeewaardig  zeeschip  was,  winnen  nog  aan  waarde 
door  de  eensluidende  verklaringen  van  de  getuigen  Sluiter, 
Koningstein  en  Kruk,  die  meerdere  of  mindere  reizen  met 
het  schip  g'edaan  hebben,  door  het  oordeel  van  de  vroegere 
gezagvoerders  J.  F.  Dörr,  A.  Sibbelee,  J.  A.  Beckering 
Tinckers  en  den  laatsten  gezagvoerder  J.  W.  van  Slooten  in 
de  journalen  neergelegd  en  het  certificaat  door  den  ,,Inspec- 
leur  de  la  navigation”  te  Havre  op  d  Januari  1910  in  het 
journaal  der  60ste  reis  ingeschreven. 

De  llaad  heeft  zich  omtrent  de  gesteldheid  van  verschil¬ 
lende  onderdeelen  van  het  schip  zoo  goed  niogelijk  vergewist. 

Op  advies  van  getuige  Fenenga  werden  in  1906  nieuwe 
ketels  geplaatst;  zij  werden  op  12  Kovember  1906  door  ge¬ 
tuige  Fierhout  op  dubbele  druk  geperst  en  in  orde  bevonden, 
en  het  llijkstoezicht  op  het  Stoomwezen  verleende  op  20 
Maart  1907  de  akte  van  vergunning  n°.  1100. 

Op  2d  September  1909  werden  zij  vanwege  het  Kijkstoe- 
zicht  voor  het  laatst  inwendig  geïnspecteerd  en  in  orde  be¬ 
vonden,  terwijl  op  17  Januari  1910  nogmaals  eene  opper¬ 
vlakkige  bezichtiging  der  hoofdketels  plaats  had  en  de  lier- 
ketel  met  stoom-op  werd  beproefd. 

Getuige  Fenenga  zag  in  Januari  1910  persoonlijk  de 
omwanding'  der  ketels  nog  na  en  deed  het  inwendige  daarvan 
door  een  zijner  werkmeesters  nagaan.  Het  uitgebrachte  rap¬ 
port  luidde  zeer  giuistig. 

De  Kaad  maakt  de  meening,  dat  de  stoomketels  aan  alle 
eischen  voldeden,  tot  de  zijne. 

De  machines  moeten  mede  geacht  worden  in  goeden  staat 
te  hebben  verkeerd. 

Dit  is  het  eenstemmig  oordeel  van  de  getuigen  van  Dijn, 
Fenenga,  Slebe  en  Vierhout. 

Bij  de  vierde  survey  der  classificatiebureau’s  in  1906  was 
het  geheele  schip,  en  niet  het  minst  de  machinekamer,  gron¬ 
dig  nagezien  en  zijn  talrijke  herstellingen  en  vernieuwingen 
aan  den  bodem  geschied.  De  expert  der  Scheepvaartinspectie, 
getuige  Kruk,  heeft  de  machinekamer  nagezien  en  in  orde 
bevonden  vóórdat  het  voorloopig  certificaat  van  zeewaardig¬ 
heid  werd  verleend  en  bezocht  het  schip  andermaal  2  dagen 
vóór  het  laatste  vertrek.  Toen  werd  ook  de  stoomfluit  be- 
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j/ioefd.  jNa  het  proef stoomen  vernam  dezelfde  expert  van  den 
eerste-niachinist,  dat  er  aan  de  machines  niets  haperde,  een 
oordeel  dat  door  dezen  ook  tegenover  den  inspecteur  Sluiter 
en  de  getuigen  van  Rijn  en  Fenenga  is  uitgesproken,  toen 
deze  den  morgen  van  het  vertrek;  van  het  schip  zich  aan  boord 
hebben  begeven. 

IS^ochtans  heeft  de  echtgenoote  van  den  bootsman  van  dezen 
uit  IJmuiden,  bericht  ontvangen,  dat  in  het  kanaal  van  Am¬ 
sterdam  naar  zee  eenigen  tijd  gestopt  was  wegens  machine- 
scliade,  en  verklaarde  de  binnenloods  Rijpma,  dat  ter  hoogte 
van  AVestzaan  ongeveer  een  uur  is  gestopt,  omdat  de  machi¬ 
nist  op  de  brug  aan  den  gezagvoerder  was  komen  zeggen,  dat 
de  condensor  defect  was. 

(f  etui  ge  Kruk  heeft  dit  feit  verklaard  uit  de  omstandig¬ 
heid,  dat  de  condensor  een  tijd  droog  gestaan  had,  en  de 
houten  dopjes  der  condensorpijpjes  daardoor  naar  binnen 
waren  geschoten,  een  ongemak  dat  hinderlijk  is,  maar  het 
doorstoomen  voor  korten  tijd  niet  belet.  Ook  getuige  Fenenga 
verklaarde,  dat  een  dergelijk  defect  aan  den  condensor  geen 
onmiddellijke  ernstige  gevolgen  heeft. 

Fe  Raad  is,  in  aanmerking  nemende  dat  het  schip  tot 
Ouessant  eene  vlugge  reis  had,  dat  de  gezagvoerder,  die  be¬ 
kend  stond  als  een  bekwaam,  ervaren  en  voorzichtig  zeeman, 
niets  aan  de  reederij  heeft  gerapporteerd,  van  oordeel,  dat 
hier  aan  een  onbeteekenend  defect  moet  worden  gedacht,  en 
dat  dit  geval  niets  kan  af  doen  aan  zijn  op  de  getuigenver¬ 
klaringen  gegrond  alleszins  gunstig  oordeel  omtrent  den  toe¬ 
stand  der  machines. 

In  liet  met  juistheid  vaststellen  van  den  ouderdom  van  de 
schroefas  is  de  Raad  niet  geslaagd.  Groote  waarschijnlijkheid 
bestaat,  dat  de  as  nimmer  is  verwisseld,  hoezeer  enkele  ge¬ 
tuigen  zich  meenen  te  herinneren,  dat  de  as,  die  bij  de 
oplevering  van  het  schip  was  aangebracht,  is  vervangen. 

Zooveel  is  zeker,  dat  de  as  op  23  September  1909  getrokken 
is  door  een  der  werkmeesters  van  de  Amsterdamsche  Droog- 
dokmaatschappij  en  door  getuigen  Vierhout  en  Slebe  .is 
nagezien,  dat  hij  toen  geheel  in  orde  werd  bevonden  en  slechts 
een  begin  van  intering,  aan  het  tapsche  einde  kon  worden 
geconstateerd. 

Kaar  ’s  Raads  meening  valt  op  den  staat  waarin  de  schroef¬ 
as  verkeerde,  geene  aanmerking  te  maken. 

Hetzelfde  geldt  van  de  stuurinrichting. 

Rij  het  dokken  in  September  1909  werd  het  roer  gelicht, 
de  ])ennen  zijn  toen  nagezien  en  de  vingerlingen  verbust  — 
aldus  getuigen  Fenenga  en  Loke.  Getuige  Sluiter  vernam 
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van  Jen  eerste-macliinist,  dat  bij  gelegenheid  van  het  proef- 
stoonien  ook  de  stunrinrichting  was  beproefd,  wat  bevesti¬ 
ging  vindt  in  de  verklaring  van  getuige  Kruk. 

Getuige  llijpma  verklaart  nog  opgenierkt  te  hebben,  dat 
het  schip  goed  stuurde. 

Wat  de  afsluiting  en  voorziening*  van  het  gedeelte  van  het 
schip  aangaat  gelegen  beneden  het  meetdek,  de  raad  is  tot  de 
slotsom  gekomen  dat  deze  voldoende  was. 

Geeft  de  grootte  en  de  bouw  van  het  schip  er  aanleiding 
toe,  dat  bij  hooge  zeegang  veel  water  overkomt  en  vooral  het 
kuildek  zijn  deel  daarvan  kan  krijgen,  waterkeeringen  ter 
plaatse  waar  deze  noodig  zijn  en  waterloos-kleppen  en  spui¬ 
gaten  verhoeden  bij  stevige  voorziening  van  de  luiken,  dat 
van  dat  water  overlast  kan  worden  ondervonden.  Getuige 
Pais,  die  25  jaren  bij  de  West-Indische  Mail  in  dienst  is, 
deelde  mede,  dat  het  nog  nimmer  is  voorgekomen  dat  de 
luiken  zijn  opgeslagen. 

De  14  patrijspoorten,  die  zich  tusschendeks  bevinden, 
waren  behoorlijk  gesloten  en  voldoende  door  stormkleppen 
met  schroeven  en  knevels  verzekerd,  gelijk  blijkt  uit  de  ver¬ 
klaringen  van  de  getuigen  Loke,  Lap,  Pais  en  Willemse. 

Uit  de  journalen  blijkt,  dat  de  waterdichte  deuren  op  reis 
herhaaldelijk  werden  beproefd  en  gemakkelijk  werden  ge¬ 
opend  en  gesloten;  getuige  Lap  heeft  er  zich  persoonlijk  van 
overtuigd,  dat  zij  aan  hunne  bestemming  konden  beant¬ 
woorden. 

Het  is  niet  mogen  gelukken  met  volstrekte  zekerheid  den 
diepgang  van  het  schip  vast  te  stellen,  wèl,  dat  het  de  ver¬ 
plichte  uitwatering  had. 

Uitwateringsraerken,  als  voorgeschreven  bij  de  Engelsche 
Merchant  Shipping  Act  1894,  werden  jaren  geleden  door 
Lloyd’s  surveyor  aangebracht  en,  naar  getuige  Slebe  heeft 
opgegeven,  was  de  maximum-diepgang: 
voor  zoet  water  op  21'  l^/g" ; 
voor  den  Ind.  zomer  op  20'  lU/g"; 
voor  den  zomer  op  20'  ; 

voor  den  winter  op  20'  4:^1/ ; 
voor  den  K.  Atlantischen  Oceaan  op  20'  2^1^" 


vastgesteld. 

Overgezet  in  de  maten  van  het  metrieke  stelsel,  wordt  dat; 
maximum-diepgang  voor  zoetwater  64,8  d.M.  : 

Ind.  zomer  68,9 

zomer  68, — 

winter  62,1 

K.  Atl.  Oceaan  61,6 


1  1 
1  1 

9  ^ 


9  1 


^  1 


K 
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Die  merken,  sedert  de  plaatsing  weder  overgescliilderd, 
zijn  na  invoering  der  Scliepenwet  op  last  der  Sclieepvaart- 
inspectie  conform  de  voorscliriften  der  Commissie  voor  de 
uitwatering  herplaatst. 

In  het  door  haar  dd.  13  Januari  1910  afgegeven  certificaat 
stelde  die  Commissie  vast: 

als  uitwatering  voor  den  zomer  86  c.M.  ; 

vermindering  voor  zoetwater  13 

vermindering  voor  Ind.  zomer  9 

vermeerdering  voor  den  winter  9 

vermeerdering  voor  N.  Atl.  Oceaan  14 

Gegeven  de  door  Lloyd’s  opgenieten  ,,moulded  depth”  van 
het  schip  (de  afstand  tuschen  den  bovenkant  van  de  kiel  tot 
den  bovenkant  van  den  dekbalk  op  groot  spant  in  de  zijde) 
van  22'  vermeerderd  met  de  hoogte  der  kiel  ad  9®/»",  in 

totaal  23'  of  71,60  d.M.,  moet  bij  een  vrijboord  van 

86  d.M.  den  maximum-zomer diepgang  (middelpunt  van  den 
cirkel)  gesteld  worden  op  63  d.M.,  den  maximum-diepgang 
voor  den  winter,  waarom  het  hier  gaat,  op  62,1  d.M. 

Getuige  Sluiter  heeft  het  Plimsoll-merk  bij  vertrek  boven 
water  gezien,  naar  gissing  3"  a  4"  Engelsche  duim,  wat  een 
diepgang  in  de  midscheeps  zou  beteekenen  van  61.1  a 
61.4  d.M. 

Getuige  Loke  heeft  bij  vertrek  het  zomermerk  op  1,2  d.M. 
boven  de  waterlijn  gezien,  wat  een  diepgang  in  de  midscheeps 
van  61,8  d.M.  zou  beteekenen. 

Getuige  Lap  herinnert  zich,  dat  de  cirkel  om  het  Plimsoll- 
merk  (die  een  straal  van  15  c.M.  heeft)  geheel  boven  water 
was,  zoodat  volgens  hem  de  diepgang  ten  hoogste  61,5  d.M. 
kan  hebben  bedragen.  Hij  heeft  59  d.M.  vóór  en  61  d.M. 
achter  als  diepgang  uit  het  geheugen  genoteerd. 

Getuige  Pais  nam  zelf  waar,  dat  het  schip  voor  59,  achter 
61  d.M.  stak  en  concludeert  daaruit  tot  een  diepgang  in  de 
midscheeps  van  60  d.M. 

Getuige  Loke  legde  een  certificaat  over  van  den  beëedigden 
meter  W.  de  Graaf,  die  de  verklaring  van  getuige  Pais  be¬ 
vestigt. 

Door  den  inspecteur  van  het  loodswezen  in  het  3de  district 
is  afschrift  overgelegd  van  het  rapport  van  meting  van  den 
diepgangmeter  de  Neeff,  dat  de  diepgang  62  d.M.  bedroeg. 

Getuige  Pijpma  heeft  met  gezegden  de  Neeff  bij  het  ver¬ 
trek  een  diepgang  opgenomen  van  62  d.M.  vóór  en  61  d.M. 
achter,  wat  voor  de  midscheeps  61.5  zou  beteekenen. 

Getuige  Punt  zag  zonder  meting  te  IJmuiden  in  de  sluis 
in  brakwater  62  d.M.  vóór  en  61  d.M.  achter,  en  meent  dat, 
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vaar  het  IJ-water  zoeter  is,  de  diepg’aiig*  te  Amsterdam  niet 
59  d.M.  vóór  en  61  d.M.  acditer  g'eweest  kan  zijn.  Iteide 
laatste  getnig’eii  liebben  op  de  nitwatering-smerken  «•een  acht 
«eslao’en. 

TAt  aller  verklarin«‘en  resulteert,  dat  de  uitwatering'  vol¬ 
doende  is  geweest. 

Vermits  het  opnemen  van  den  diepgang  door  de  ambte¬ 
naren  van  den  dienst  van  het  loodswezen  geschiedt,  ter  be- 
i-ekening  van  het  loodsgeld,  en  volgens  art.  3  der  wet  van  20 
xlugustus  1859  {Stbl.  n®.  93),  de  halve  palm  en  daarbeneden 
niet,  wat  daarboven  gaat  voor  een  gelieele  palm  Avordt  be¬ 
rekend,  moet  de  opgaA^e  der  scheepsdiepgangmeters  en  lood¬ 
sen,  dat  een  schip  een  zeker  aantal  (n)  d.M.  steekt,  zóó 
Avorden  Anrstaan,  dat  de  diepgang  niet  meer  bedraagt  dan 
1  d.M.  meer  dan  het  opgegeven  getal  (n  -f  |)  en  niet  minder 
dan  V,  d.M.  minder  dan  het  opgegeven  getal  (n  —  1).  In  dit 
A’erband  zou  dat  beteekenen:  de  diepgang  in  de  midscheeps 
Avas  tusschen  61,1  en  61,9  d.M. 

Hiermede  is  echter  niet  verklaard  het  feit  door  de  ambte¬ 
naren  Ami  den  loodsdienst  Amlgeh ouden,  dat  het  schip  vóór 
dieper  stak  dan  achter. 

Waar  echter  uit  het  onderzoek  van  den  llaad  is  gebleken, 
dat  het  schip  ten  volle  beladen  Avas,  dat  de  stuAvage  der 
lading  is  A^erricht  onder  leiding  van  getuige  Pais,  die  reeds 
1T2  maal  een  schip  der  Kon.  West-Ind.  Maildienst  gestuAvd 
heeft,  Amn  Aviens  bedreA^enheid  de  getuige  La]),  die  op  Amr- 
schillende  schepen  door  getuige  Pais  gestuAvd,  als  stuurman 
beeft  gevaren,  de  gunstigste  getuigenis  geeft,  terwijl  getuige 
Lap  ook  de  stuAAnge  Amn  de  Prins  Willem  IT  heeft  nagegaan 
en  in  orde  beAmnden,  Avaar  gezagAmerder  en  stuurlieden  aan 
de  getuigen  van  Rijn,  Fenenga  en  Sluiter  Amór  het  A^ertrek 
A'an  het  schip  verklaard  hebben,  dat  alles  in  orde  was,  neemt 
de  Raad  als  Amststaande  aan,  dat  de  lading  Auan  het  schip 
goed  gestuAvd  en  het  schip  niet  overladen  AAns. 

Reddings-  en  Amiligheidsmiddelen  Avaren  in  voldoende  mate 
aan  boord  en  zijn  door  getuige  Lap  geïnspecteerd,  zeilen  wer¬ 
den  in  Amldoende  hoeA^eelheid  medegevoerd,  om,  Avanneer  door 
eenig  ongeval  het  niet  mogelijk  Avas  de  reis  stoomende  te 
A’ervolgen,  bij  te  leggen  en  van  de  tenten  en  laadboomen 
zouden  in  geAml  Avan  nood  hulpmiddelen  kunnen  zijn  ge¬ 
maakt  om  dat  bijleggen  te  bevorderen. 

Aan  het  schip  zelf  en  de  uitrusting  daarvan  heeft  niets 
ontbroken . 

I)e  gezagAmerder  J.  W.  Auin  Slooten  had  14  jaar  als  gezag- 
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voerder  g'evaren  en  was  berekend  voor  zijne  taak,  de  stuurlie¬ 
den,  allen  jonge  niensclien,  hadden  de  vereisclite  diploma’s. 

De  niacliinisten  hadden  eveneens  de  noodige  diploma’s  — 
de  eerste-machinist  A.  de  Weger  kende  de  machine  door  en 
door,  en  heeft  zich  kort  vóór  het  vertrek  tegenover  getuige 
Fenenga  uitgelaten,  dat  de  onder  hem  dienende  machinisten 
voor  hunne  taak  g'eheel  berekend  waren. 

Het  is  den  Raad  voorgekomen,  dat  de  bemanning  voldoen¬ 
de  in  aantal  en,  voor  zooveel  noodig,  be^megd  was,  om  het 
schip  over  zee  te  brengen. 

Bij  samenvatting  van  het  voorafgaande  moet  worden  vast¬ 
gesteld,  dat  het  door  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  gehouden 
onderzoek  de  oorzaak  niet  vermag  aan  te  wijzen  van  de 
scheepsramp  —  vermoedelijk  op  24  Januari  1910  —  over¬ 
komen  aan  het  stoomschip  Prins  Willem  II  van  de  Kon. 
AVest-Indische  Maildienst,  met  het  gevolg,  dat  alle  opvaren¬ 
den  den  dood  hebben  gevonden,  en  het  schip  is  vergaan. 

Aldus  gedaan  in  de  zitting  van  16  April  1910,  door  de 
lieeren  nir.  Th.  B.  Pleyte,  voorzitter,  W.  x4.11irol,  H.  C. 
TTaacke  en  C.  L.  J.  Ketting,  leden;  E.  Deddes,  buitengewoon 
lid;  jhr.  L.  P.  D.  Op  ten  Koort  en  H.  van  Helden,  plaats- 
Aervangend  buitengewone  leden,  in  tegenwoordigheid  van 
’s  Raads  secretaris  mr.  Richard  Janssen,  en  uitgesproken  ter 
openbare  zitting  van  den  Raad  van  6  Mei  1910. 

(gct.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Kotttng. 

,,  OP  TEN  NoORT. 

,,  VAN  Helden. 

,,  E.  Deddes. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Richard  Janssen, 

Pecrefaris. 
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UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
in  de  zaak  betreffende  de  vischbiinsloep  Luctor 
et  E  merg  o  M.D.1. 


Blijkens  bericht  van  den  waterschout  te  IJinuiden  van  4 
Mei  1910,  n®.  104,  vertrok  het  te  Middelharnis  thuis  behoo- 
rende  bunsloepschip  Luctor  et  Emergo  M.D.I.  van  daar  ter 
A’ischvangst  op  15  Januari  1910. 

Een  monsterrol  is  ten  overstaan  van  dien  waterschout  niet 
opgemaakt,  doch  blijkens  van  de  reederij  ingekomen  bericht 
bestond  de  bemanning  uit  13  personen,  te  weten:  Willem  van 
den  Hoek,  schipper ;  Pieter  van  den  Berg,  Leendert  Katte- 
staart,  Gerrit  Jongejan  Gz.,  Adrianus  van  den  Kieuwendijk, 
Adrianus  Cornelis  Jongejan,  Cornelis  van  den  Hoek  Hz., 
Krijn  van  Gelder,  Jan  Don,  Machiel  Onderdelinden,  Cor¬ 
nelis  Ary  van  den  Tak,  Ary  de  Koning  en  Marinus  Onder¬ 
delinden. 

Schipper  Jacobus  van  den  Hoek,  van  de  M.D.  2.  heeft  de 
Luctor  et  Emergo  op  22  Januari  1910  des  avonds  te  circa  11 
uur  gepraaid  op  +  55°  K.B.  +  4°  O.L.  benoorden  Doggers- 
bank,  en  heeft  van  derden  vernomen,  dat  de  Ylaardinger 
schipper  Hermanus  van  Selm  van  de  V .L.  176  het  schip  nog 
in  den  avond  van  23  Januari  gezien  heeft. 

Het  schip  is  niet  van  de  reis  teruggekeerd ;  en  hoezeer 
geen  wrakhout  of  lijken  van  de  opvarenden  zijn  aangespoeld, 
heeft  deze  omstandigheid  den  hoofdinspecteur  aanleiding  ge¬ 
geven  aan  eene  scheepsramp  te  denken  en  naar  de  oorzaken 
daarvan  een  voorloopig  onderzoek  te  doen  instellen. 

Overeenkomstig  zijn  voorstel  besloot  eene  commissie  uit  den 
Raad  voor  de  Scheepvaart  op  4  Mei  1910,  dat  door  den  raad 
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een  nader  onderzoek  zon  worden  gedaan,  hetwelk  in  zijne 
openbare  zitting  van  19  Mei  1910  plaats  had. 

Ter  gelegenheid  van  het  onderzoek  naar  de  scheepsramp, 
Overkómen  aan  het  stoomschip  Frm.s  Willem  11,  heeft  de 
raad  vast  kunnen  stellen,  dat  op  23  Januari  1910  eene  diepe 
depressie  gelegen  w^as  tusschen  Ijsland  en  de  Britsche  eilan¬ 
den,  die  zich  in  zuidoostelijke  richting  verplaatste.  Op  24  ^ 

Januari  werd  het  centrum  der  depressie  gevonden  tusschen 
den  51  sten  en  den  57sten  N. breedtegraad  en  tusschen  3°  en 
8°  W.L.  van  Greenwich. 

De  Ijuctor  et  Emergo,  die  zich  op  dien  datum  in  het  gebied 
van  lage  drukking  bevond,  moet  een  orkaan  te  verduren 
hebben  gehad,  en  ook  op  26  en  2T  Januari  heeft  tusschen  de 
Britsche  eilanden  en  Scandinavië  buitengewoon  hevTg  storm¬ 
weder  gewoed. 

De  reeder  van  het  schip,  J.  J.  Slis,  lid  der  firma  P.  J.  Slis 
&  Zn.,  te  Middelharnis,  als  getuige  gehoord,  heeft  ter  zitting 
verklaard,  dat  door  hem  op  het  vernemen  van  courantenbe¬ 
richten,  houdende,  dat  in  de  Noordzee  visschersvaartuigen 
in  aanvaring  zijn  gew^eest  met  andere  schepen,  te  Leith  en  te 
*  Kopenhagen  een  onderzoek  ingesteld,  dat  de  waarheid  daar¬ 
van  bevestigde,  maar  tevens  uitwees,  dat  de  Luctor  etEmergo 
niet  tot  de  aangevaren  schepen  behoorde. 

Daar  bij  het  voorloopig  onderzoek,  door  de  ambtenaren  der 
Scheepvaartinspectie  gehouden,  door  een  der  getuigen  was 
medegedeeld,  dat  het  gerucht  te  Middelharnis  liep,  dat  de 
Luctor  et  Emergo  niet  voldoende  zeewaardig  zoude  zijn  ge¬ 
weest  en  afgekeurd  had  moeten  worden,  en  dat  daarom  schip¬ 
per  Hannes  de  Waard  niet  meer  als  schipper  op  dat  schip 
had  willen  varen,  weerden  door  den  raad  vermeide  Hannes  de 
W  aard  en  de  schipper  Jan  de  Koning,  die  van  de  geruchten 
had  melding  gemaakt,  als  getuigen  gehoord. 

Schipper  de  W^aard  heeft  met  beslistheid  de  hem  toege¬ 
dichte  beweegreden  geloochend.  Zes  jaar  lang  voer  hij  als 
schipper  op  de  Luctor  et  Emergo,  dat  wei  is  waar  een  oud, 
maar  niettemin  een  deugdzaam  schip  was.  Toen  hij  het  bevel 
kon  krijgen  over  eeu  grooter  schip  bij  dezelfde  reederij,  ging 
liij  van  de  Luctor  et  Emergo  af,  maar  nog  steeds  vaart  hij  bij 
dezelfde  reederij,  die  goed  voor  hare  schepeu  zorgt  en  nim¬ 
mer  moeilijkheden  maakte  of  maakt,  wanneer  schipper  of 
scheepsbouwmeester  verbetering  of  vernieuwing  van  deelen 
van  schip  of  inventaris  voorstellen. 

Met  Willem  van  den  Hoek,  schipper  van  de  Luctor  et 
Emergo,  die  hem  vóór  5  jaar  als  zoodanig  verving,  was  hij 
zeer  bevriend,  en  deze  heeft  nimmer  twijfel  geopperd  aan  de 
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j^eewaardio'lieid  Avan  zijn  scliip.  Yerscliillende  leden  der  be¬ 
manning'  A’oeren  tal  van  jaren  op  de  Luctor  et  Eniergo  en 
verden  elk  jaar  opnieuAv  aangenionsterd,  zoodat  tAvijfel  aan 
de  zeewaardiglieid  blijkbaar  niet  bestond  bij  de  oniniddellijk 
daarbij  belangliebbenden. 

Schipper  Jan  de  Koning,  om  inlichtingen  geA'raagd  naar 
bron  en  aard  der  geruchten,  door  hem  aan  den  inspecteur  der 
ScheepAuiartinspectie,  G.  H.  Letters,  medegedeeld,  is  in  ge¬ 
breke  gebleA-en  die  te  A^erstrekken.  Hij  geA\'aagde  A^an  misver¬ 
stand,  en  trok  de  door  hem  onderteekende  verklaring  als 
onjuist  terug. 

De  reeder  J.  J.  Slis,  als  getuige  gehoord,  gat  als  zijn  oor¬ 
deel  te  kennen,  dat  de  Luctor  et  Eniergo,  toen  zij  naar  zee 
A'ertrok,  geheel  zeeAvaardig  A^■as  en  in  goeden  staat  A’erkeerde. 

Hij  grondt  zijn  oordeel  op  de  omstandigheid,  dat,  nadat 
hij  het  schip  voor  t  4925  gekocht  had,  hij  daaraan  alle  A^er- 
beteringen  ot  A^ernieuAA'ingen  heett  laten  doen,  die  schipper 
ot  scheepsbouAA'er  nuttig  ot  noodig  oordeelden,  zoodat  het 
schip  op  t  9000  kAvani  te  staan,  dat  het  schip  geregeld  gekla- 
maaid  Averd,  geregeld  op  de  Acert  A^an  I.  S.  Figee  te  Vlaar- 
dingen  hellingde,  en  hij  nimmer  aanmerking  maakte  op 
noodig  geoordeelde  herstellingen,  Amorts,  dat  het  schip  na 
onderzoek  door  den  expert  der  SclieepAvaartinspectie  in 
October  1909  een  certiticaat  van  deugdelijkheid  ontvangen 
had,  en  na  expertise  bij  de  Onderlinge  Yerzekering  Maat- 
schippij  ,,Ylaardingen”  A^erzekerd  Avas  Amor  t  10  000  (t  7200 
op  casco,  t  1400  op  A\'ant  en  vischtuig  en  t  1400  op  aas,  lading, 
A'isch  en  tonnen). 

Yoorlezing  is  gedaan  A-an  een  schrijA^en  A^an  de  directie  der 
Onderlinge  Yerzekering  Maatschappij  ,,Ylaardingen”  te 
Ylaardingen,  d.d.  12  Mei  1910,  houdende,  dat  het  schip  in 
alle  opzichten  zeeA^'aardig  AA'erd  geoordeeld  op  grond  A^an  het 
certiticaat  der  ScheepAuiartinspectie,  A^erstrekt  door  een  spe¬ 
ciaal  rapport  van  den  expert  L.  A^an  Dam. 

Zich  retereerende  aan  zijne  Amor  den  inspecteur  G.  H. 
Letters  atgelegde  verklaring,  heett  getuige  1.  S.  Figee, 
scheepsbouA\’meester  te  Ylaardingen,  medegedeeld,  dat  het 
schip  in  1897,  1901,  1904  en  1906  Averd  geklamaaid,  hij  gat 
de  bedragen  op  in  1907,  1908  en  1909  aan  het  schip  Amor  ge¬ 
woon  onderhoud  ten  koste  gelegd,  en  getuigde,  dat  de  reederij 
steeds  op  onbekrompen  wijze  Amorzag  in  hetgeen  door  schipper 
ot  bouA\'meester  noodig  werd  geoordeeld. 

De  getuige  L.  A'an  Dam,  expert  der  SclieepA^aartinspectie, 
lichtte  den  raad  in  omtrent  het  door  hem  gehouden  onder¬ 
zoek,  op  grond  Avaai’A'an  door  hem  een  certiticaat  A’an  zee- 
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Avaardiglieid  is  af  gegeven.  De  bunafdeeling,  welke  niet  lang’ 
vóór  liet  onderzoek  gelieel  vernieuwd  bleek,  verkeerde  in  uit¬ 
stekenden  staat  en  was  deugdelijk  samengesteld. 

Naden  en  bouten  werden  getoetst,  de  wand  werd  bier  en 
daar  geboord,  en  een  paar  gangen  werden  uitgenomen.  In- 
bouten,  stevens,  kiel,  zaadhout,  dekbalken,  balkwegering 
waren  bard  en  gezond.  De  kiellasch  was  goed  verbonden. 

Omdat  er  wormaandoening  in  den  kimgang  aan  b.b.  was^ 
is  een  gang  over  een  lengte  van  11  M.  geheel  A^ernieuwd,  ook 
een  stuurboordgang  is  vernieuwd.  Door  gebruik  van  com- 
positieverf  AA^as  bet  schip  tegen  verspreiding  der  Av^ormaan- 
doening  beveiligd ;  bovendien  was  de  aandoening  veroorzaakt 
door  z.g.  grove  worm,  die  niet  diep  invreet. 

De  pompen  Avaren  nagezien  en  in  orde  bevonden. 

De  scbeepsboot  was  ruim  genoeg  om  18  man  te  kunnen 
bevatten,  terwijl  de  equipage  slechts  uit  13  man  bestond. 

Tijdens  bet  onderzoek,  dat  de  expert  aan  ^boord  instelde 
naar  de  aanwezigheid  van  de  hulpmiddelen  bij  de  naAdgatie, 
Avaren  de  lantaarns  ter  keuring  naar  Rotterdam  gezonden, 
kompassen  en  hoekmeetwerktuigen  waren  in  orde,  kaarten^ 
passers  en  liniaal  aangeschaft. 

De  expert  vond  door  zijn  onderzoek  ten  A’olle  beA’e,stigd  de 
gunstige  meening,  die  hij  had  omtrent  de  schepen  der  beide 
reederijen  te  Middelharnis,  onderscheidenlijk  onder  beheer 
van  de  heeren  Slis  en  Kalff. 

TJit  het  onderzoek  is  nog  gebleken,  dat  niet  voor  elk  der 
opAmrenden  een  zwemvest  aan  boord  was.  De  reeder  verklaar¬ 
de,  dat  sedert  de  invoering  der  Schepenwet  hij  voor  zijn  vijf 
schepen  de  noodige  zwemvesten  had  aangeschaft,  hoezeer  de 
bemanning  op  het  medevoeren  daarvan  niet  alleen  geen  prijs 
stelde,  maar  daarentegen  zelfs  bezwaren,  gegrond  op  voor¬ 
oordeel,  had.  De  zwemvesten,  voor  de  Luctor  et  Emergo  be¬ 
steld,  waren  15  Januari  nog  niet  te  IJmuiden  aangekomen  en 
daarom  niet  medegenomen. 

De  raad  heeft  nog  kunnen  vaststellen,  dat  de  schipper  van 
de  Luctor  et  Emergo  een  voorzichtig  zeeman  was,  goed  voor 
zijne  onderhebbenden,  en  dat  deze  jarenlang  onder  hem  dien¬ 
den,  hoezeer  hjj  bij  de  vischvangst  niet  veel  geluk  had. 

Op  grond  van  zijn  onderzoek  is  de  raad  tot  de  slotsom  ge¬ 
komen,  dat  het  vischbunsloepschip  Luctor  et  Emergo  M.D. 
thuis  behoorend  te  Middelharnis  en  toebehoorende  aan  de 
reederij  P.  J.  Slis  &  Zn.  aldaar,  op  15  Januari  1910  behoor¬ 
lijk  bemand  en  uitgerust  ter  vischAmngst  is  vertrokken  en 
dat  het  schip  zeewaardig  Avas,  doch  dat  de  oorzaak  niet  is  aan 
te  wijzen  van  de  scheepsramp,  vermoedelijk  op  24  Januari 
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1910  aan  dat  schip  overkomen,  met  het  gevolg,  dat  alle  op¬ 
varenden  den  dood  hebben  gevonden  en  het  schip  is  vergaan. 

Aldus  gedaan  in  de  zitting  van  19  Mei  1910,  door  de  heeren 
mr.  Th.  B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  J.  Lnytjes,  H.  C. 
Haacke  en  C.  L.  J.  Kotting,  leden;  J.  G.  T.  Broekmeijer  en 
d.  Verwey,  buitengewone  leden;  J.  Prins,  plaatsvervangend 
buitengewoon  lid;  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secre¬ 
taris,  mr.  Pichard  Janssen,  en  uitgesproken  ter  openbare 
zitting  van  den  raad  van  21  Mei  1910. 

(get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  J.  Luytjes. 

,,  J.  Verwet. 

,,  Broekmeijer. 

,,  J.  Prins. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  H.  C.  Haacke. 

Eichard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Eichard  Janssen, 

Secretaris. 
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Bijvoefi^sel  tot  de  Nederlandsche  Staatscourant  van 
Vrijdag  24  Juni  1910,  n°.  145. 
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UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
in  de  zaak  betreffende  het  klipperzeilschip  Tijd¬ 
geest. 

Het  te  Groningen  thuisbehoorende  klipperzeilschip  Tijd¬ 
geest,  nietende  78,99  R.T.,  gevoerd  door  den  eigenaar  Johan 
Abraham  Kuvel,  vertrok  op  8  April  1910  in  ballast  van 
Nykjübing  op  Ualster,  in  Denemarken,  naar  Hörvik,  in 
Zweden,  om  aldaar  eene  lading  graniet  in  te  nemen  en  deze 
naar  Hamburg  te  vervoeren. 

Behalve  de  gezagvoerder  bevond  zich  de  20-jarige  Jan  van 
der  Luit  als  bestman  en  de  17-jarige  Thomas  Broekenia  als 
kok  aan  boord. 

Men  nam  eerst  den  weg  door  binnenwateren,  en  bevond 
zi(*h  Zaterdagmiddag  te  12  uur  in  zee  ter  hoogte  van  de  roode 
ton  van  Grönsund,  bij  de  K.0.  punt  van  Ualster,  stuurde 
K.O.  en  passeerde  te  G  uur  Moens-Klint.  De  Avind,  die 
’s  middags  Z.W.  Avas,  liep  naar  het  K.W.  en  nam  in  kracht 
ioe.  Van  Moens-Klint  Averd  N.O.  t.  N.  gestuurd. 

Volgens  na  te  melden  stdieepsverklaring  —  een  behoorlijk 
journaal  Averd  niet  gehouden  —  Averd  Zondag  10  April  1910 
te  2  uur  v.ni.  Sand-hanmar  gepasseerd  bij  toenemende  bries; 
koers  N.0.  t.  N. 

hs  Morgens  te  4  uur  stak  een  sneeuAvstorni  op. 

Te  7  uur  v.m.  Averd  Simrisshamn  gepeild  8'  W.  t.  Z. 

De  storm  nam  in  hevigheid  toe,  en  te  8  uur  amii*.  brak  de 
boom  van  het  grootzeil.  Ook  een  der  ZAAmarden  kreeg  averij, 
en  het  schip  werd  lek ;  men  wendde  den  steven  en  liet  het 
schip  voor  den  Avind  —  die  uit  het  N.  tot  N.W.  woei  — 
loopen. 

Te  10  uur  stond  er,  door  het  uitvallen  van  een  klinknagel, 
2”  water  in  den  voorpiek,  AA^aarop  de  vlag  in  sjouAv  is  ge- 
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liesclieii.  De  sneeuwstorm  duurde  voort,  en  toen  te  11  uur  bet 
stoomschip  jMariana  —  de  vuurtoren  van  Hammeiii,  op  Born- 
1'olm,  werd  op  8'  ü.  N.  O.  gepeild  —  in  het  gezicht  kwam, 
meende  de  gezagvoerder  de  gelegenlieid,  om  het  scliip  te 
verlaten,  niet  te  moeten  laten  voorbijgaan. 

Eene  boot  van  de  M ariana  haalde  de  geheele  bemanning 
van  de  Tijdgeest  af  en  deze  kwam  behouden  te  Neufahr- 
wasser  binnen. 

Zoodra  als  de  inspecteur  der  Scheepvaartinspectie  in  het 
district  (xroningen  vernam,  dat  schipper  Euvel  zich  op  Ee- 
derlandsch  gebied  bevond,  riep  hij  hem  o])  tot  het  verstrek¬ 
ken  van  inlichtingen  ;  op  19  Mei  1910  besliste  eene  commissie 
uit  den  Baad  voor  de  Scheepvaart,  dat  een  onderzoek  zou 
plaats  hebben  door  den  raad,  die  daartoe  op  21  Mei  1910 
zitting  nam. 

Als  getuigen  gedagvaard,  verschenen  de  schipper  Euvel 
en  de  bestman  van  der  Luit;  de  kok  Broekema  was  varende. 

Na  kennisneming  van  verschillende  bescheiden  nam  de 
raad  de  navolgende  beschikking; 

De  Baad  voor  de  Scheepvaart  te  Amsterdam, 

gehoord  de  mededeeling  van  den  voorzitter  van  dezen  raad, 
dat  de  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart  hem  op  18  Mei 
1910  per  telephoon  —  vermits  briefwisseling  de  gewenschte 
spoedige  behandeling  der  zaak  zoude  ophouden  —  het  voor¬ 
stel  heeft  gedaan  een  onderzoek  in  te  stellen  naar  de  scheeps¬ 
ramp  op  10  April  1910  in  de  Oostzee  overkomen  aan  het  te 
Groningen  thuisbehoorende  ijzeren  klipperzeilschip  l'ijd- 
geest,  metende  78,99  B.T.  netto,  eigenaar  en  gezagvoerder 
Johan  Abraham  Euvel ; 

gezien  de  beschikking  van  de  commissie  uit  den  raad  van 
19  Mei  1910,  houdende,  dat  een  onderzoek  naar  die  scheeps¬ 
ramp  zal  worden  ingesteld ; 

gehoord  de  voorlezing  van : 

a.  de  scheepsverklaring  door  alle  opvarenden  op  12  April 
1910  voor  den  consul  der  Nederlanden  te  Danzig  afgelegd; 

h.  de  verklaring  van  den  gezagvoerder  van  het  stoom¬ 
schip  Jolianna,  dd.  11  April  1910,  welke  de  Tijdgeest  drijven¬ 
de  heeft  gevonden  in  de  Oostzee,  en  het  schip  te  Sassnitz  op 
het  eiland  Bügen  heeft  binnengesleept ; 

c.  het  deskundig  verslag  van  den  beëedigden  deskundige 
der  Eamer  van  koophandel  te  Eiel,  Sonne  Conradi,  over  den 
staat  waarin  zich  de  Tijdgeest  op  13  April  1910  te  Sassnitz 
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bevond ;  bevestigd  door  den  liavenmeester  te  Sassnitz  op  19 
April  1910 ; 

d.  het  proces-verbaal  A^an  verhoor  door  den  inspecteur 
A'oor  de  scheepvaart,  A.  13.  Schaap,  te  Groningen,  op  18  Mei 
1910  afgenomen  aan  J.  A.  Kiivel,  eigenaar  en  gezagvoerder 
van  de  Tijdgeest,  Avonende  te  Delfzijl ; 

e.  het  proces-verbaal  A^an  verhoor  door  den  inspecteur 
voor  de  scheep ATiart,  A.  B.  Schaap,  te  Groningen,  op  18  Mei 
1910  afgenoinen  aan  J.  van  der  Lnit,  varensgezel,  Avonende 
te  Delfzijl; 

overAA^egende,  dat  uit  de  hiervoren  sub  a,  h  en  c  genoemde 
bescheiden  blijkt,  dat  het  schip  Tijdgeest  op  10  April  1910 
door  de  geheele  benianning  is  verlaten,  door  het  stoomschip 
J ohanna  is  binnengesleept,  en  aldaar  slechts  geringe  averij 
aan  het  tuig  en  den  romp  van  de  Tijdgeest  is  AA^aargenomen ; 

OA’erAvegende,  dat  uit  het  voorloopig  verhoor  door  den 
inspecteur  Amor  de  scheepAuiart  aan  den  gezagvoerder  af  ge¬ 
nomen,  blijkt: 

1.  dat  hij  op  reis  is  gegaan  zonder  een  certificaat  van 
zeeAvaardigheid  Amor  zijn  schip  te  hebben  verkregen; 

2.  dat  hetgeen  de  SchepeiiAA^et  voorschrijft  niet  aan  boord 
AATIS  ; 

8.  dat  hij  geen  behoorlijk  journaal  heeft  gehouden; 

4.  dat  de  gezagvoerder  niet  Aveet  Avelke  koers  er  gestuurd 
AA'erd ; 

5.  dat  de  gezagvoerder  niet  AA'eet,  hoe  groot  de  misAvijzing 
A'an  het  scheepskompas  Avas ; 

G.  dat  de  gezjigvoerder  niet  Aveet  in  AA^elke  peiling  hij  het 
li(dit  Auin  vSandhammer  heeft  Avaargenomen ; 

7.  dat  de  gezagAU)erder,  toen  de  stuurman  rapporteerde 
dat  het  scliip  lekte,  eerst  geruimen  tijd  na  die  mededeeling 
daarnaar  een  onderzoek  heeft  ingesteld; 

8.  dat  de  gezagvoerder  Amrzuimd  heeft  door  pompen  het 
schip  lens  te  houden ; 

9.  dat  de  gezagvoerder  niet  gepoogd  lieeft  het  lek  te 
stoppen ; 

10.  dat  de  gezagvoerder,  alvorens  het  schip  te  Au^rlaten, 
niet  nagegaan  heeft,  of  het  Avater  in  de  voorpiek  nog  Avas- 
sende  aatis  ; 

OAmrAvegende  dat  des  gezagAmerders  eA^eiiAmr melde  gedra¬ 
gingen  Amn  dien  aard  zijn,  dat  zij  de  vraag  doen  rijzen,  of 
de  ramp  veroorzaakt  is  door  de  ongescdiiktheid  van  den 
schipper  of  Avel  door  diens  daad  of  nalatigheid,  en  dat  over 
die  A’ragen  het  onderzoek  zal  moeten  loopen ; 
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overweg'ende,  dat,  waar  liet  voorloopio*  onderzoek  zwaar- 
wiclitige  vermoedens  heeft  opgeleverd,  dat  J.  A.  Kiivel,  voor- 
noemd,  het  in  den  gezagvoerder  noodige  verantwoordelijk¬ 
heidsbesef  mist  en  verstoken  is  van  de  kennis  en  de  ervaring 
noodig  om  een  schip  behouden  over  zee  te  brengen ; 

gezien  artikel  34,  al.  3  en  al.  T,  der  Schepenwet; 
beschikkende ; 

verklaart,  dat  het  onderzoek  naar  de  scheepsramp  op  10 
April  1910  in  de  (Jostzee  over  komen  aan  liet  te  (Ironingen 
thuisbehoorende  klipperscliip  Tijdcjecst,  eigenaar  en  gezag¬ 
voerder  Johan  Abraham  Kuvel,  wonende  te  Delfzijl,  ook  zal 
loopen  over  de  vraag  of  die  ramp  veroorzaakt  is  door  de  onge¬ 
schiktheid,  dan  wel  door  de  daad  of  de  nalatigheid  van  den 
gezagvoerder ; 

verklaart  Johan  Abraham  Kuvel,  voornoemd,  onbevoegd 
om  gedurende  het  onderzoek  naar  die  scheepsramp,  en  mits¬ 
dien  tot  aan  de  uitspraak  daaromtrent,  als  sidiipper  op  een 
in  Nederland  thuisbehoorend  zeeschip  te  varen. 

De  schipper,  daarop  ter  verantwoording  geroepen,  gaf  te 
kennen,  dat  hij  als  20-jarig  jongeling  een  dienstdiploma  als 
scliipper  voor  de  kleine  vaart  gekregen  had,  hoezeer  hij 
nimmer  bevel  over  een  schip  gevoerd  had.  Zeevaartkundig 
onderwijs  had  hij  niet  genoten,  en  na  zijn  schooljaren  was 
gaan  varen. 

Gevraagd  zijnde,  of  hij  kompas  en  log,  zeekaarten  en  zeil- 
aanwij zingen  aan  boord  had,  heeft  hij  bevestigend  geant¬ 
woord  wat  betreft  kompas,  log  en  zeekaarten.  Hij  beschikte 
niet  over  eene  zeibianwijzing,  wel  over  eene  lichtenlij st. 

Yermits  de  schipper  te  kennen  gaf,  geen  journaal  te  hebben 
gehouden,  en  zich  niet  te  kunnen  herinneren,  welken  koers 
hij  van  Grönsund  naar  Sandhammarn  gestuurd  had,  werd 
hem  de  kaart  voorgelegd,  passer,  potlood  en  liniaal  Averden 
hem  in  handen  gegeven,  docli  hij  bleek  niet  in  staat  een 
koers  in  de  kaart  te  zetten.  Op  de  kompasroos  Avist  hij  de 
benamingen  der  streken  niet  aan  te  geA^en  ;  liij  kende  haar 
aantal  niet,  het  aantal  graden,  dat  de  cirkel  telt,  Avas  hem 
evenmin  bekend. 

Wat  onder  de  aanteekening  bij  de  kompasroos  op  de  zee¬ 
kaart  ,,Var:  W”  te  verstaan  Avas,  kon  hij  niet  Amrklaren, 

eA^enmin  wist  hij  te  verklaren,  Avat  een  Avare  en  Avat  een  mis- 
AAdjzende  koers  is. 

De  door  hem  in  de  scheepsAmrklaring  opgegeA’en  koersen  en 
peilingen  blijken  alle  gegist.  Dat  men  nabij  Simrishamn 
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is,  is  niet  meer  dan  eene  veronderstelling',  daar  liet 
land  niet  gezien  is.  Ondervinding  op  vroegere  reizen  opge¬ 
daan  liad  de  schipper  Kiivel  niet. 

Eeiie  wac.litlei  wordt  door  hem  niet  opgemaakt,  hij  vaart  op 


goed  geluk. 


De  scliipper  erkende  ter  zitting  wèl  te  weten,  dat  zijn  schip 
een  binnenschip  was,  niet  bestemd  om  buiten  de  tonnen  te 
^■aren  en  niet  zeewaardig,  en  geeft,  desgevraagd,  toe,  dat 
lieni  destijds  door  de  Nederlandsche  Yereeniging  voor  de 
Oostzeevaart  een  certificaat  van  zeewa,ardigheid  van  de  Tijd¬ 
geest  is  geweigerd. 

AVat  de  averij  aangaat,  die  het  schip  in  den  naclit  van  10 
tot  11  April  1910  beloopen  heeft,  de  raad  acht  die  van  niet 
ernstigen  aard  en  komt  tot  die  slotsom  door  de  rapporten  der 
deskundigen  te  Sassnitz  opgemaakt,  en  de  verklaringen  van 
sidiipper  en  bestmaii. 

Toen  de  giek  gebroken  en  het  grootzeil  gescheurd  was, 
\oerde  het  schip  nog  voldoende  doek  om  er  mede  te  kunnen 
manoeuvreoren,  immers  alle  voorzeilen,  uitgenomen  eene 
kleine  schavieling  in  de  stagfok,  waren  in  orde  en  in  den 
besten  toestand,  en  aan  masten  en  want  ontbrak  niets.  De 
averij  aan  het  bakboordzwaard  wordt  door  de  bemanning  van 
de  Tijdgeest  blijkbaar  overdreven,  zij  zoekt  een  grond  om  het 
verlaten  van  het  schip  te  rechtvaardigen. 

Bij  de  te  Danzig  afgelegde  scheepsverklaring  heeft  zij  het 
verlaten  van  het  schip  gemotiveerd  door  de  mededeeling,  dat 
men  geloofde,  dat  het  schip  nog  slechts  een  paar  uur  boven 
water  zou  blijven. 

Het  valt  te  betwijfelen,  of  dit  motief  inderdaad  bestaan 
heeft,  althans  bij  den  schipper  bestaan  heeft;  veeleer  moet 
hem  de  hoop  worden  toegeschreven,  dat  het  zou  zinken. 

Nadat  het  lekken  van  het  schip  hem  door  den  bestman  is 
medegedeeld,  gaat  hij  niet  aanstonds  na  van  welken  omvang 
bet  is,  daarvoor  moet  een  half  uur  verstrijken;  als  hij  het  lek 
geconstateerd  heeft,  wordt  niet  gepoinpt,  nog  minder  ge¬ 
tracht  het  lek  te  dichten,  maar  de  vlag  in  sjouw  geheschen, 
om  van  de  eerste  de  beste  gelegenheid  te  kunnen  gebruik 
nmk'en  van  liet  schip  af  te  komen  en  dit  aan  zijn  lot  over 
te  laten. 

De  scdiipper  en  bestman  hebben  voor  den  inspecteur  voor 
de  scheepvaart  beiden  erkend,  dat  het  schip  wel  lens  te  hou¬ 
den  ware  geAveest.  mits  maar  gepompt  ware,  en  bij  die 
gelegenheid  dan  ook  de  vrees  voor  stranding  als  reden  voor 
de  verlating  van  het  schip  opgegeven. 

Hoe  ongegrond  de  vrees  voor  zinken  en  voor  stranding  ge- 
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>v"0est  is,  blijkt  ook  uit  het  feit,  dat  de  Tijdgeest,  24  uur  nadat 
zij  door  de  bemanning*  verlaten  was,  drijvende  is  gevonden, 
met  de  beschreven  geringe  averij  aan  het  grootzeil,  en  de 
giek  en  geringe  schade  aan  het  bakboordzwaard. 

Het  open  nagelgat  in  den  voorpiek  kon  met  eene  kurk  of 
eene  houten  pen  gestopt  worden,  en  ondanks  dat  gat  stond 
slechts  91  c.M.  water  in  den  voorpiek,  dat  door  het  aan- 
varingsschot  belet  werd  naar  het  ruim  te  vloeien.  Ware  het 
gat  gedicht  en  de  pomp  aangezet,  de  voorpiek  zou  in  korten 
tijd  leeg  te  pompen  zijn  geweest.  In  het  achterruim  was  geen 
water,  het  voorruim  bevatte  een  paar  duim  water,  door  de 
pomp  niet  opgezogen,  in  de  achterpiek  was  de  waterstand 
10  C.M.,  vermoedelijk  veroorzaakt  door  over  komen  van  buis¬ 
water. 

Het  schip  was  verzekerd  voor  15  000  Mark,  er  rustte  een 
eerste  verband  op  per  resto,  groot  f  4500,  en  een  tweede  ver¬ 
band,  groot  f  1000 ;  in  de  rentebetaling  was  de  schipper  een 
jaar  achterstallig.  Bij  totaal  verlies  van  het  schip,  zou  er, 
na  betaling  der  assurantiepenningen,  een  overschot  zijn,  doch 
de  scheepsbouw^er  Max,  te  Spaarndam,  had  een  vordering*  van 
f  2300  ten  laste  van  het  schip. 

Het  is  den  raad  voorgekomen,  dat  er  voor  de  bemanning 
hoegenaamd  geene  noodzakelijkheid  bestond  het  schip  op 
10  April  1910  te  verlaten,  dat  zoomin  gevaar  voor  zinken  als 
voor  stranden  heeft  bestaan,  dat  de  schipper  het  schip 
zonder  moeite  aan  lij  van  het  eiland  Bornholm  heeft  kunnen 
brengen,  in  elk  geval  van  de  westkust  van  dat  eiland  heeft 
kunnen  afhouden. 

De  schipper  heeft  de  maatregelen,  die  hij  tot  behoud  van 
het  schip  en  voor  de  veiligheid  van  de  opvarenden  had  moeten 
nemen,  nagelaten. 

Deze  omstandigheid  zoude  den  raad  aanleiding  hebben 
gegeven  een  maatregel  van  tucht  op  hem  toe  te  passen,  met 
name  er  toe  hebben  geleid  hem  gedurende  een  bepaalden  tijd 
de  bevoegdheid  te  ontnemen  als  schipper  op  een  ï^ederlandsch 
schip  te  varen. 

Het  onderzoek  heeft  echter  aan  het  licht  gebracht,  dat  de 
schipper  volstrekt  onkundig  is  op  het  gebied  der  zeevaart¬ 
kunde,  niet  in  staat  is  den  koers  te  bepalen,  die  zijn  schip 
zal  hebben  te  volgen,  noch  ook  de  plaats  waar  een  schip  zich 
bevindt,  dat  de  ervaring  hem  niet  geleerd  heeft,  hoe  hij  bij 
ongunstig  weder  heeft  te  handelen,  en  dat  eerbied  voor  de 
wet,  noch  plichtbesef  hem  weten  af  te  houden  van  roekelooze 
daden,  waardoor  het  leven  der  bemanning  en  het  schip  in 
gevaar  woorden  gebracht. 
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De  scheepsramp,  op  10  April  1910  aan  het  klipperzeilschip 
Tijdgcci^t  overkómen,  wijt  liij  geheel  aan  ongeschiktheid  van 
den  schipi:)er,  en  heeft  aanleiding  gegeven  tot  de  volgende 
beschikking,  welke  op  31  Mei  1910  in  liet  openbaar  door  den 
voorzitter  is  uitgesproken, 

De  Itaad  voor  de  Scheepvaart  te  Amsterdam, 

gelet  op  zijne  beschikking  van  21  Mei  1910,  houdende 
verklaring,  dat  het  onderzoek  naar  de  scheepsramp  op  10 
April  19i0  in  de  Oostzee  overkomen  aan  het  te  Groningen 
thuisbehoorende  klipperschip  T ijdgeest,  eigenaar  en  gezag¬ 
voerder  Johan  Abraham  Kuvel,  wonende  te  Delfzijl,  ook  zal 
loopen  over  de  vraag,  of  die  ramp  veroorzaakt  is  door  de  onge¬ 
schiktheid,  dan  wel  door  de  daad  of  de  nalatigheid  van  den 
gezagvoerder,  zoomede  dat  de  gezagvoerder  Johan  Abraham 
Kuvel  onbevoegd  zal  zijn  om  gedurende  het  onderzoek  naar 
die  scheepsramp,  en  mitsdien  tot  aan  de  uitspraak  daarom¬ 
trent  als  schipper  oji  een  in  Nederland  thuisbehoorend  zee¬ 
schip  te  varen ; 

gehoord  de  verklaringen  door  voormelden  Johan  Abraham 
Kuvel  en  door  den  persoon  van  Jan  van  der  Luit  in  ’s  raads 
openbare  zitting  van  21  Mei  1910  afgelegd ; 

overwegende,  dat  is  gebleken,  dat  het  klipperzeilschip 
Tijdgeest  op  10  April  1910  in  de  Oostzee  door  de  bemanning 
is  verlaten,  zonder  dat  daartoe  noodzakelijkheid  bestond; 

overwegende,  dat  zoomin  gevaar  voor  zinken  voor  de  Idjd- 
geest  heeft  bestaan  —  wat  in  de  sclieepsverklaring  als  oorzaak 
voor  het  verlaten  van  het  schip  is  opgegeven  —  als  gevaar 
voor  stranding  —  wat  bij  het  verhoor  door  den  inspecteur 
voor  de  scheepvaart  afgenomen,  als  naaste  aanleiding  voor 
het  verlaten  van  het  schip  is  opgegeven  —  vermits  het  in  de 
voorpiek  binnengedrongen  water  geen  gevaar  voor  het  schip 
deed  ontstaan,  en  daaruit  met  geringe  moeite  te  verwijderen 
ware  geweest,  en  roer  en  voorzeilen  in  den  besten  staat  waren, 
zoodat  de  schipper  vóór  den  wind  zeilende  zijn  schip  aan  lij 
van  Bornholm  had  kunnen  brengen,  het  in  elk  geval  van  de 
westkust  van  Bornholm  had  kunnen  afhouden,  blijkende  een 
en  ander  uit  het  feit,  dat  het  schip  24  uur  nadat  het  ver¬ 
laten  was  in  goeden  staat  ten  zuiden  van  Bornholm  drijvende 
is  gevonden ; 

overwegende,  dat  het  onderzoek  aan  het  licht  heeft  ge¬ 
bracht,  dat  schipper  Johan  Abraham  Kuvel  volstrekt  onkun¬ 
dig  is  op  het  gebied  der  zeevaartkunde,  niet  in  staat  is  een 
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koers  te  bepalen,  die  een  scliip  zal  hebben  te  volden,  en  even¬ 
min  in  staat  te  bepalen  waar  een  sfdiip  in  zee  zicdi  bevindt; 

overweo’ende,  dat  «“ebleken  is,  dat  de  schipper  Johan  Abra- 
liam  Knvel  niet  voldoende  ervaren  is,  om  bij  onp‘nnsti<?  weder 
met  een  schip  te  manoenvreeren ; 

overweo’ende,  dat  schipper  Jolian  Abraham  Kiivel,  weten¬ 
de  dat  zijn  vaartuig  niet  zeewaardig  was,  dat  vaartuig  heeft 
bemand  met  personen,  die  evenmin  als  hij  zelf  van  de  zee¬ 
vaartkunde  en  de  zeevaart  op  de  lioogte  waren,  en  daarmede 
zee  heeft  gekozen ; 

overwegende,  dat  schipper  Johan  Abraham  Knvel  heeft 
getoond  te  zijn  verstoken  van  de  kennis,  de  ervaring  en  het 
verantwoordelijkheidsgevoel  in  den  gezagvoerder  vereischt 
en  derhalve  ongeschikt  is  als  zoodanig  o])  te  treden; 

gezien  de  artikelen  30  en  42,  alinea  3,  der  Schepenwet; 
bescliikkende ; 

verklaart  Johan  Abraham  Kuvel,  oud  26  jaar,  wonende 
te  Delfzijl,  in  het  bezit  van  een  dienstdiploma,  oiihevoegd 
om  als  schipper  op  een  Nederlandsch  zeescliip  te  varen. 

Aldus  gedaan  op  21  Mei  1910  door  de  heeren  mr.  Th.  B. 
Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  J.  Luytjes,  U.  C.  ïïaacke  en 
C.  L.  J.  Kotting,  leden;  D.  F.  Kasker  en  J.  Mooi,  buitenge¬ 
wone  leden,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secretaris, 
mr.  Bichard  Janssen,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter 
in  ’s  raads  openbare  zitting  van  31  Mei  1910. 

( get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  J.  Luytjes. 

,,  W.  Allirol. 

,,  D.  F.  Rasker. 

,,  J.  Mooi. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  Bichard  Janssen. 

Yoor  eensluidend  afschrift: 

Bichard  Janssen, 

Secretaris. 
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Jiij  voegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Donderdag  4  Aiigiistiis  1910,  n°.  180. 


ITITSPDAAK  van  den  Ilaad  voor  de  Sclieepvaart 
in  de  zaak  betreffende  liet  ongeval  op  13  Juni  1910 
overkómen  aan  liet  stoomscliip  Solo. 


Het  stoomscliip  Solo,  toebeboorende  aan  de  naanilooze  ven¬ 
nootschap  E-otterdamsclie  Lloyd,  gevestigd  te  Rotterdam  en 
aldaar  tliiiisbelioorende,  vertrok  op  19  Februari  1910  van 
Rotterdam  tot  liet  maken  van  eene  reis  naar  Nederlandscli 
Oost-Indië  en  terug. 

De  heenreis  en  de  reis  langs  de  kustplaatsen  van  Java 
verliep  zonder  dat  bijzondere  voorvallen  plaats  hadden. 

Ook  de  thuisreis  verliep  in  den  aanvang  naar  wensch.  Even 
voorbij  Port-Said  werd  in  de  Middellandsche  Zee  gedurende 
een  paar  uur  gestopt,  om  een  klein  gebrek  aan  den  condensor 
te  'herstellen. 

Het  schip,  gevoerd  door  den  gezagvoerder  H.  G.  Ruliaak, 
was  op  de  thuisreis  beladen  met  stukgoederen  en  had  237 
Javaansche  landverhuizers,  bestemd  voor  Hederlandsch 
West-Indië,  aan  boord. 

Op  den  morgen  van  13  Juni  1910,  tijdens  de  voormiddag- 
wacht,  stoomde  het  schip  bij  mooi  weder,  weinig  bewolkte 
lucht,  licht  golvende  zee  en  deining  op  ongeveer  veertig 
mijlen  van  de  Portugeesclie  kust,  toen  plotseling  te  9.20  een 
hevige  schok  werd  gevoeld,  alsof  het  schip  over  een  onder 
water  zijnd  voorwerp  heenging.  Alles  aan  boord  trilde  en 
onmiddellijk  daarop  maakte  de  machine  een  veel  grooter  aan¬ 
tal  omwentelingen  dan  te  voren. 

De  gezagvoerder  bevond  zich  in  de  kaartenkamer,  onder  de 
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briig  gelegen ;  bij  liein  waren  de  1ste-,  2de-  en  4de-stunrman 
bezig  met  liet  doen  van  berekeningen  naar  aanleiding  van 
verricdite  waarnemingen . 

De  eerste-stuiirman  H.  J.  M.  Hnymans  bad  met  den 
derde-stuurman  te  8  uur  de  wacht  overgenomen,  doch  op  de 
brug  bevond  zich  alleen  de  derde-stuurman  met  den  kwartier¬ 
meester  Dijke,  daar  de  eerste-stuurman  verschillende  waar¬ 
nemingen  had  te  doen  en  de  werkzaamheden  van  het  scheeps¬ 
volk  had  te  controleeren. 

De  eerste-machinist  H.  Yreeze  was  aan  dek;  de  wacht  in 
de  machinekamer  had  de  derde-machinist  M.  de  Graaf. 

Dadelijk  nadat  de  schok  was  waargenomen,  heeft  de  ge¬ 
zagvoerder  den  stoomaf sluiter  aan  stuurboord,  de  eerste- 
machinist  dien  aan  bakboord  afgesloten,  terwijl  de  wacht¬ 
hebbende  machinist  in  de  machinekamer  de  smoorklep  sloot, 
zoodat  de  machine  tot  stilstand  werd  gebracht.  De  gezagvoer¬ 
der  ging  achteruit  kijken  en  zag,  dat,  hoezeer  de  machine  stil 
stond,  de  schroef  nog  draaide,  maar  de  schroefbladen  gebro¬ 
ken  waren. 

Op  zijn  last  deed  de  eerste-stuurman  de  werkboot  strijken, 
de  gezagvoerder  zelf  ging  met  den  eervste-machinist  naar 
beneden  om  de  schade,  die  men  blijkbaar  beloopen  had,  op 
te  nemen. 

In  den  tunnel  stroomde  het  water  hun  te  gemoet  en  al  ras 
bleek,  dat  de  schroefas  was  gebroken,  dat  dientengevolge  de 
schroefaskoker  op  drie  plaatsen  gebroken  was,  eenige 
tunnelblokken  kapot  waren  en  het  schip  daardoor  water 
maakte. 

Onmiddellijk  werd  gepoogd  met  schoren  en  keggen  en 
stukken  spek  de  lekken  te  stoppen ;  de  waterdichte  deur  werd 
half  open  gelaten,  opdat,  wanneer  de  pomp  de  tunnel  niet 
lens  kon  houden,  het  water  naar  de  machinekamer  zou  stroo- 
men  en  de  hoofdmachine  door  middel  der  binnencirculatie 
het  water  daaruit  zou  kunnen  verwijderen. 

De  gezagvoerder,  die  eerst  met  een  ladder,  van  het  hek  uit 
gehangen,  buiten  boord  de  schade  had  opgenomen  en  daarna 
met  den  eerste-machinist  in  de  werkboot  had  vastgesteld,  dat 
verschillende  schroefbladen  gebroken  waren,  was  van  oordeel 
dat  met  het  schip  ten  gevolge  van  het  ongeval  niet  meer  ge¬ 
manoeuvreerd  kon  worden ;  hij  hield  scheepsraad  en  met 
algemeene  stemmen  werd  besloten  zich  te  doen  sleepen  naar 
Yigo. 

Yan  de  verschillende  schepen,  die  in  de  buurt  waren,  en 
die  op  het  hijschen  van  de  noodvlag  nader  kwamen,  werd  de 
hulp  van  de  SaJient  aanvaard. 
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Met  voortdurend  hard  werkende  pomp  kon  men  het  water 
meester  blijven  en  de  Solo  kwam  14  Juni  te  8  uur  ’s  morgens 
behouden  te  Vigo  binnen. 

xildaar  werd  het  schip,  in  overleg  met  den  agent  van  het 
bureau  Veritas,  door  een  duiker  onderzocht;  een  houten 
kisting  werd  tegen  het  lek  aangebracht  en  opgevuld  met 
.cement,  zoodat  het  schip  geen  water  meer  maakte  en  naar 
zijne  bestemmingshaven  kon  worden  gesleept. 

Te  Vigo  werd  nog  buitengewone  scheepsverklaring  afge¬ 
legd,  en  gesleept  door  de  stoomboot  Noordzee,  die  door  de 
reederij  gezonden  was  om  de  Solo  op  sleeptouw  te  nemen, 
kwam  deze  26  Juni  behouden  te  Rotterdam  binnen,  alwaar 
zij  in  het  gemeentedok  werd  opgenomen. 

Door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  de  tweede 
divisie  werd  28  Juni  een  voorloopig  onderzoek  ingesteld  naar 
de  oorzaken  der  hiervoren  beschreven  scheepsramp,  naar  aan¬ 
leiding  waarvan  de  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart  het 
voorstel  deed,  dat  de  zaak  nader  door  den  Raad  voor  de 
Scheepvaart  zou  worden  onderzocht. 

Eene  commissie  uit  zijn  midden  vereenigde  zich  met  dat 
roorstel  en  in  de  zitting  van  den  raad  van  T  Juli  1910  werd 
de  zaak  in  het  openbaar  behandeld. 

Als  getuigen  werden  gehoord  de  gezagvoerder  H.  G. 
Ruhaak,  de  Iste-stuurman  H.  J.  H.  Huymans,  de  Iste-machi- 
nist  H.  Vreeze  en  de  3de-machinist  M.  de  Graaf,  en  voor¬ 
lezing  werd  gedaan  van  het  door  den  inspecteur  voor  de 
scheepvaart  aan  den  kwartiermeester  A.  van  Dijke  af  ge¬ 
nomen  verhoor  en  van  de  op  het  ongeval  betrekking  hebbende 
gedeelten  van  het  scheeps-  en  machinekamerjournaal. 

Deze  getuigenissen  bevestigden  de  juistheid  van  de  toe¬ 
dracht  der  zaak,  gelijk  zij  hiervoren  is  medegedeeld. 

Het  ongeval  heeft  plaats  gehad  op  41^  b'  N.B.  9°  25'  W.L. 
op  ongeveer  40  mijlen  van  de  Portugeesche  kust.  De  zeekaar¬ 
ten  geven  niet  aan,  dat  zich  daar  ter  plaatse  een  rif  of 
ondiept  bevindt,  de  Sailing  Directions  for  the  West  Coast 
of  Erance,  vSpain  &  Portugal,  welke  aan  boord  waren,  ver¬ 
melden  niets  wat  aanleiding  gaf  tot  buitengewone  waakzaam- 
beid,  en  evenmin  bevatten  de  berichten  aan  zeevarenden, 
waarvan  de  laatstelijk  verschenen  berichten  den  gezag¬ 
voerder  te  Port  Said  waren  ter  hand  gesteld,  daarvoor  aan- 
wiizing. 

Daar  het  helder  weder  was  en  goed  gezicht  kon  de  wacht 
op  de  brug  aan  den  derde-stuurman,  die  twee  reizen  op  de 
Solo  gemaakt  had,  en  reeds  drie  jaren  op  dezelfde  lijn  voer, 
worden  overgelaten. 
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Er  is  «*06116  uitkijk  g6hoiid6n  6n  aan  d6  wateropp6rvlakte 
ni6ts  g6zi6n  wat  duidd6  op  eon  ondor  wator  drijvend  voor¬ 
werp  . 

De  gezagvoerder,  die  onmiddellijk  na  het  waarnemen  van 
den  schok  naar  het  achterdek  is  gegaan  en  achteruit  heeft 
«’ekeken,  heeft  op  zee  niets  kunnen  bespeuren  van  een  voor- 
v;erp,  waarmede  de  Solo  in  aanraking  kan  zijn  geweest.  Van 
pogingen  door  den  gezagvoerder,  de  reederij  of  door  andere 
belanghebbenden  ingesteld,  om  zich  te  vergewissen,  welk  voor 
de  scheepvaart  gevaarlijk  voorwerp  zich  kan  hebben  bevonden 
ter  plaatse,  waar  het  ongeval  voorviel,  is  ter  zitting  niets 
gebleken. 

De  raad  is  van  oordeel,  dat  de  gezagvoerder  en  zijne  onder¬ 
geschikten  geen  voorzorgen  om  het  schip  veilig  over  zee  te 
brengen  hebben  nagelaten,  en  dat  de  maatregelen  na  het 
ongeval  genomen  nuttig  en  noodig  waren  tot  behoud  van  de 
opvarenden,  schip  en  lading. 

Zijn  onderzoek  heeft  verder  betroffen  den  toestand  van  de 
schroefas,  vóór  en  na  het  ongeval. 

Voorlezing  is  gedaan  van  een  ambtelijk  verslag,  op  4  Juni 
1910  door  den  expert  der  scheepvaartinspectie  C.  van  der 
Mark,  te  Rotterdam,  opgeniaakt,  en  deze  is  tot  nadere  toe¬ 
lichting  daarvan  gehoord.  Door  hem  was  vastgesteld,  dat  de 
schroefas  bij  de  achterste  voering  in  schuine  richting  over 
eene  lengte  van  15  Engelsche  duim  was  gebroken,  dat  ten  ge¬ 
volge  van  het  breken  der  schroefas  de  schroefaskoker  op  drie 
plaatsen  was  gebroken  en  wel  op  2  Engelsche  voet  afstand 
van  uit  den  achtersteven,  op  16  Engelsche  duim  afstand  van 
den  binnenkant  van  het  kokerschot  en  aan  den  bovenkant  van 
de  flens  van  den  schroefaskoker. 

De  koperen  bussen,  waarop  de  as  liep,  vertoonden  geen 
schade,  de  twee  laatste  tunnelblokken  waren  gebroken, 
de  schroef  van  deu  schroefkoker  was  gescheurd,  van  drie 
schroefbladen  waren  grootere  en  kleinere  stukken  afge¬ 
broken. 

De  schroefas  was  weinig  ingeteerd  en  daar  het  materiaal 
waarvan  zij  vervaardigd  is  deugdelijk  was,  is  het  uitgesloten, 
dat  door  ondeugdelijkheid  van  de  schroefas  de  breuk  is  ont¬ 
staan. 

De  roersteven  van  het  schip  vertoonde  geene  schade. 

Deze  getuige  heeft  de  machines  van  het  schip  in  October 
1909,  vóórdat  het  een  certificaat  van  zeewaardigheid  ont¬ 
ving,  toen  de  machinedeelen  open  lagen,  nauwkeurig  onder¬ 
zocht  en  stelde  enkele  dagen  vóór  het  vertrek  nog  een  opper- 
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vlakkig'e  onderzoek  in,  waarbij  liij  geene  aanleiding*  vond 
eenige  aanmerking  te  maken. 

Voorlezing  is  gedaan  van  de  verklaring  van  den  directeur 
der  Eotterdamscbe  Lloyd,  voor  den  inspecteur  van  de  sclieep- 
vaart  in  Rotterdam  af  gelegd,  lioudende,  dat  de  scliroefas 
vervaardigd  was  van  Siemen  Martins  staal,  vervaardigd  bij 
Haniel  &  Lueg  te  Dusseldorf ,  nieuw  ingébracht  op  18  Decem¬ 
ber  1906  en  liet  laatst  ingevoerd  en  nagezien  door  den  inspec¬ 
teur  van  het  bureau  Veritas  op  18  Juni  1909. 

Deze  as,  aldus  verklaarde  de  getuige  B.  Wilton,  directeur 
van  Wilton’s  Machinefabriek,  te  Rotterdam,  was  door  de 
reederij  besteld,  en  door  zijn  werkvolk  in  December  1906 
ingelegd.  Zij  was  van  deugdelijk  materiaal  en  voldeed  in  alle 
opzichten  aan  de  te  stellen  eischen.  In  1909  werd  zij  door  zijn 
werkvolk  ingevoerd.  Zij  vertoonde  toen  geene  teekenen  van 
corrosie.  Dat  is  ook  thans  niet  het  geval,  en  dat  zij  ge¬ 
broken  is  kan  niet  geweten  worden  aan  eigen  ondeug¬ 
delijkheid. 

In  gelijken  zin  liet  zich  de  inspecteur  van  het  bureau 
Veritas  te  Rotterdam,  A.  van  Veen,  uit,  welke  het  schip 
aan  de  periodieke  keuringen  onderwierp  en  de  as  bij  het  leg¬ 
gen  in  1906,  het  invoeren  in  1909,  en  na  de  scheepsramp  in 
het  gemeentedok  te  Rotterdam  heeft  gezien. 

De  beide  laatste  getuigen  hebben  mede  opgemerkt,  dat  drie 
schroefbladen  zwaar  gehavend  waren  en  dat  de  roersteven 
onbeschadigd  was. 

De  getuigen  gehoord,  gezien  een  stuk  staal,  afkomstig  van 
de  gebroken  schroefas  door  getuige  Wilton,  en  een  foto- 
grapliisch  beeld  van  de  breuk  door  getuige  van  Veen  overge¬ 
legd,  en  overwegende,  dat  de  schroefas  eerst  vier  jaar  ge¬ 
bruikt  werd,  en  vóór  de  reis  geene  sporen  van  intering  of 
breuk  vertoonde,  zoomede,  dat  behalve  de  schroefas  eenige 
schroefbladen  zijn  gebroken,  komt  de  raad  tot  de  slotsom, 
dat  de  ramp  aan  het  stoomschip  Solo  op  13  Juni  1910  nabij  de 
kust  van  Portugal  overkomen,  niet  te  wijten  is  aan  ondeug¬ 
delijkheid  van  de  schroefas,  doch  aan  het  feit,  dat  de  schroef 
met  een  onder  water  drijvend  of  zich  daar  bevindend  hard 
voorwerp  in  aanraking  is  geweest,  waarvan  aard  en  herkomst 
nochtans  niet  kunnen  worden  vastgesteld. 

Aldus  gedaan  door  de  lieeren  mr.  Th.  B.  Pleyte,  voor¬ 
zitter;  W.  Allirol,  J.  Luytjes,  II.  C.  Haacke,  C.  L.  J.  Rot¬ 
ting,  leden;  C.  M.  Rijn,  E.  Deddes  en  W.  Fenenga,  buiten- 
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gewone  leden,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secretaris, 
mr.  E-ichard  Janssen  en  uitgesproken  in  het  openbaar  door 
den  voorzitter  op  9  Juli  1910. 

(get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  J.  Luytjes. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

* 

,,  VAN  Pijn. 

,,  E.  Deddes. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  Eichard  Janssen. 

,,  W.  Fenenga. 

•  Voor  eensluidend  afschrift: 

Eichard  Janssen, 

Secretaris. 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Donderdag  4  xlugiistus  1910,  n"".  180. 


N*.  35. 


TTITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
in  de  zaak  betreffende  het  ederlandsch  stooni- 

'  schip  Caledonia  en  liet  zeilvisschersvaartnig  Een¬ 

dracht  K.W .  83. 

,  Blijkens  het  aan  den  raad  overgelegde  scheepsjournaal, 
verliet  het  stoomschip  Caledonia,  groot  bruto  863,  netto  542 
R.  T.,  varende  onder  Nederlandsche  vlag,  thuisbehoorende  te 
Rotterdam,  toebehoörende  aan  Wm.  H.  Müller  &  Co.’s  Alge- 
ineene  Scheepvaart  Maatschappij,  op  Zaterdag  11  Juni  1910 
des  namiddags  te  12.50  uur  den  Nieuwen  Waterweg  tot  het 
volbrengen  van  eene  reis  naar  Aberdeen  en  Middlesbro. 

De  bemanning  telde  18  koppen ;  de  lading  bestond  uit 
stukgoederen. 

Hoezeer  het  wat  heiig  was,  was  het  goed  weder,  de  zee  was 
kalm,  er  woei  eene  flauwe  koelte  uit  N.  W.  Gedurende  de 
achtermiddag-  en  de  platvoetwacht  bleven  wind,  lucht  en 
zee  hetzelfde,  zoodat  volle  kracht  kon  worden  geloopen ; 
tijdens  de  eerste  wacht  werd  het  weder  buiig,  de  zee  woeliger 
en,  omdat  nu  en  dan  eene  mistvlaag  kwam  opzetten,  werd 
met  verminderde  vaart  gestoomd. 

De  gezagvoerder  Daniël  Roos,  in  het  bezit  van  het  diploma 
voor  de  groote  stoom-  en  zeilvaart,  was  sedert  het  verlaten  van 
den  Nieuwen  Waterweg  bijna  onafgebroken  op  de  brug,  en 
bevond  zich  aldaar,  toen  de  eerste-stuurman  Jan  Groen  te 
12  uur  ’s  nacht  de  wacht  overnam.  De  mistvlagen  werden 
veelvuldiger  en  voortdurend  werden  met  de  stoomfluit  de 
voorgeschreven  signalen  gegeven. 

De  top-  en  boordlichten  van  het  schip  waren  helder  bran¬ 
dende,  op  den  bak  werd  door  den  matroos  Cornelus  Spanjer, 
op  de  brug  door  den  matroos  Wiebe  van  der  Molen  uitkijk 
gehouden. 

Af  en  toe,  wanneer  de  nevel  dikker  werd,  werd  met  ver¬ 
minderde  vaart  gestoomd;  terwijl  het  schip  in  gewone  om¬ 
standigheden  40'  in  de  wacht  loopt,  was  zijn  verheid  na  3  uur 
15  min.  niet  meer  dan  23'. 

De  verheid  werd  afgelezen  op  een  Walkers-patent-log. 
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Nu  eii  dan  waren  aan  boord  der  Caledonia  inistseinen  ge¬ 
hoord,  doch  alle  van  schepen  die  men  al  gepasseerd  was, 
totdat  te  ongeveer  3.15  v.in.,  toen  het  zeer  dik  van  mist  was, 
de  uitkijken  opmerkzaam  maakten  op  een  mistsein  van  een 
zeilvaartuig  vooruit,  dat  ook  door  den  gezagvoerder  en  den 
stuurman  werd  gehoord.  Onmiddellijk  werd  de  machine  ge¬ 
stopt,  maar  nog  was  de  vaart  niet  uit  het  schip,  of  drie 
stooten  op  den  misthoorn  werden  gehoord,  ten  teeken,  dat  het 
vaartuig  zeilende  wa-e  en  dejn  wind  achterlijker  had  dan  dwars. 

Meenende,  dat  hij  dat  vaartuig  aan  bakboord  moest  laten 
passeeren,  en  in  overleg  met  den  eerste-stuurman,  deed  de 
gezagvoerder  stuurboord  roer  geven,  en  de  machine  even 
zacht  aan  vooruit  werken,  om  het  schip  vlug'ger  naar  stuur¬ 
boord  te  doen  uitwijken,  en  onmiddellijk  daarna  weder 
stoppen. 

Toen  werd  men  het  zeilvaartuig  gewaar,  recht  vooruit,  doch 
oploevende  om  de  Oost;  oogenblikkelijk  werd  volle  kracht 
achteruit  geslagen,  te  laat  echter,  want  de  Caledonia  kwani 
in  aanvaring  met  den  stuurboordsboeg  van  het  zeilvaartuig, 
dat  later  bleek  te  zijn  de  vischlogger  Eendracht  K.W.  83. 

De  Eendracht  K.W.  83,  reeder  N.  Parlevliet,  een  Neder- 
landsch  zeevisschersvaartuig,  thuisbehoorende  te  Katwijk  aan 
Zee,  zeilende  Z.  Z.  0.,  voorliggende  in  den  nacht  van  11  op 
12  «Juni  1910,  onder  grootzeil,  gaffeltopzeil,  bazaan  en  twee 
kluivers,  huiswaarts,  bij  N.  N.  W.  wind  en  kalme  zee, 
zoodat  het  schip  3  tot  4  mijl  per  uur  af  legde.  Het  was  ter 
haringvisscherij  geweest,  had  153  ton  haring,  ongeveer  6«5 
ton  zout  en  ongeveer  25  ton  kolen  aan  boord. 

De  schipper  Dirk  Kuyt  had  zich  te  half  elf  ter  ruste  be¬ 
geven ;  het  was  toen  goed  weder,  maar  herhaaldelijk  kwmmen 
er.mistvlagen  overwaaien,  waarom  de  mechanische  misthoorn 
(een  z.g.  orgel)  in  gebruik  was  gesteld  en  de  voorgeschreven 
seinen  regelmatig  werden  gegeven ;  de  voor  varende  zeil- 
visschersvaartuigen  voorgeschreven  lichten  waren  helder 
brandende. 

Te  één  uur  ’s  nachts  wakker  geworden,  had  de  schipper  nog 
ongeveer  een  uur  te  kooi  gelegen,  toen  hij  het  geluid  eener 
sirene  waarnam.  Hij  vermoedde  in  de  buurt  te  zijn  van 
Leman-  en  Owersvuurschip  en  ging  aan  dek,  waar  hij  Hui- 
bert  Dekker  aan  het  roer  vond  en  Alfons  Volkrijk  aan  den 
misthoorn.  Het  geluid  van  de  sirene  bleek  afkomstig  van  een 
voorbij  varenden  stoomtrawler  . 

Geregeld  werd  doorgegaan  met  het  geven  van  inistseinen. 

Te  ruim  drie  uur  werd  plotseling  een  stoot  op  eene  stoom¬ 
fluit  vernomen,  vooruit  op  2  streken  aan  stuurboord,  en  toen 
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liij  scherp  uitkeek  in  de  aaiigegeven  richting,  zag  de  schipper 
een  stoomschip  met  vaart  op  de  Eendracht  aankomen,  dat 
weder  een  stoot  op  de  stoomfluit  gaf. 

De  schipper  riep  nog  ,,stop,  kapitein,  stop”,  doch  zonder 
gevolg;  hij  duwde  den  helmstok  nog  naar  stuurboord,  maar 
onmiddellijk  daarna  had  de  aanvaring  plaats  en  sprong 
scliipper  Kuyt  met  Yolkrijk  en  Dekker  over  op  het  aanvaren¬ 
de  schip,  hetwelk  de  Caledonia  bleek  te  zijn. 

Daar  de  aanvaring  aan  stuurboordsboeg  van  den  logger 
plaats  had,  kwam  deze  aan  bakboordszij de  van  den  stoomer 
mede  te  liggen  en  liep  toen  weer  voor  haar  over. 

De  Caledonia  lag  weldra  stil ;  de  gezagvoerder  riep  den  op 
den  logger  zich  bevindenden  manschappen  toe  de  zeilen  te 
strijken,  doch  daaraan  is  niet  dadelijk  gevolg  gegeven. 

Order  werd  gegeven  eene  boot  te  strijken,  waarmede  de 
eerste-stuurman  zich  belastte  en  waarbij  behalve  de  manschap 
der  Caledonia  een  paar  leden  van  de  bemanning,  die  van  den 
logger  waren  overgesprongen,  behulpzaam  was.  Daarop  werd 
naar  de  E endracht  geroeid  —  de  schipper  van  dat  vaartuig 
ging  mede  in  de  boot  —  welke  hare  zeilen  ten  deele  nog 
voerde  en  langzaam  voor  den  wind  wegdreef,  en  die  ongeveer 
20  minuten  na  de  aanvaring  bereikt  werd. 

Allereerst  werden  door  de  mannen  van  de  Caledonia  de  nog 
bij  staande  zeilen  van  de  Eendracht  neergeworpen,  waarbij 
een  enkel  matroos  van  de  E  endracht  de  hand  reikte ;  de  meer¬ 
derheid  met  inbegrip  van  den  schipper  pakte  haar  boeltje, 
blijkbaar  voornemens  den  logger  te  verlaten. 

De  stuurman  van  de  Caledonia,  J.  Groen,  beduidde  de 
bemanning  van  de  Eendracht,  dat  ze  aan  boord  kon  blijven, 
daar  de  Caledonia  in  de  buurt  was  en  bleef  en  hen  in  geval 
van  nood  zou  af  halen,  hij  v^ees  er  op  dat  men  de  donkey  ketel 
kon  benutten  om  zoo  noodig  te  pompen,  maar  het  antwoord 
luidde,  dat  men  liever  aan  boord  van  een  dichten  stoomer 
was,  dan  aan  boord  van  een  lekken  logger.  Schipper  Kuyt 
heeft  geene  poging  aangewend  om  zijn  scheepsvolk  aan  boord 
te  houden. 

Stuurman  Groen  bevond,  dat  de  Eendracht  aan  stuur¬ 
boordsboeg  een  deuk  had  bekomen,  een  heel  eind  boven  de 
waterlijn,  en  vroeg  om  een  zeil  om  dat  over  het  gat  te 
spijkeren.  Een  van  de  bemanning  van  de  E  endracht  hielp  de 
schoot  onder  de  kiel  door  halen  en  Groen  spijkerde  met  zijn 
volk  dat  zeil  over  het  gat. 

Men  is  daarop  naar  de  Caledonia  geroeid  om  een  sleeptros 
te  halen  en  een  deel  der  bemanning  van  den  logger  derwaarts 
te  brengen,  dat  niet  aan  boord  verkoos  te  blijven,  vervolgens 
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is  men  weder  naar  de  Eeiidracht  geroeid  met  medeneming  van 
de  matrozen,  die  overgesprongen  waren  en  liun  goed  verlang¬ 
den  te  halen,  en  na  een  sleeptros  aan  de  beeting  te  hebben 
bevestigd  —  het  was  inmiddels  half  zes  geworden  —  en  de 
geheele  bemanning  van  de  Eendracht,  met  uitzondering  van 
den  schipper  en  den  stuurmansmaat,  aan  boord  te  hebben 
«eiiomen,  begon  de  Caledonia  de  Eendracht  te  sleepen,  haar 
koers  vervolgende  naar  riamborough  Head. 

Aan  boord  van  de  Eendracht  werd  niet  gestuurd ;  het  roer 
was  vastgezet.  Er  was  geen  poging  aangewend  om  den  kop 
van  het  schip  te  lichten  door  overwerken  of  werpen  van 
lading  en  evenmin  iets  gedaan  om  het  gat  in  den  boeg  van  de 
binnenzijde  te  voorzien. 

Schipper  Kuyt  beweert,  dat  hij  gepompt  heeft  en  dat  zijn 
pomp  aan  bakboord  uitwaterde,  maar  op  de  Caledonia  is  van 
dat  pompen  niets  bemerkt,  hoewel  daarnaar  is  uitgekeken, 
terwijl  stuurman  Groen  nog  heeft  medegedeeld,  dat,  toen  hij 
opmerkte  dat  gepompt  kon  worden,  hij  ten  antwoord  kreeg, 
dat  de  pompen  verstopt  varen. 

Gedurende  het  sleepen  kwam  er  boegwater  tegen  het  op  het 
gat  gespijkerde  zeil,  en  dit  had  dan  ook  nog  geen  volle  twee 
uur  geduurd,  of  de  schipper  van  de  Eendracht  gaf  teekenen, 
dat  zijn  schip  zinkende  was  en  dat  hij  af  gehaald  verlangde 
te  worden. 

Dit  is  geschied.  Men  liet  den  logger  slippen,  deze  verdween 
in  de  mist  en  is  waarschijnlijk  gezonken. 

Op  13  Juni  te  5  uur  n.m.  kwam  de  Caledonia  te  Aberdeen 
aan,  waar  de  vice-consul  een  extract  uit  het  journaal  nam. 
Eene  eigenlijke  scheepsverklaring  is  niet  af  gelegd. 

De  bemanning  der  Eendracht  legde  ook  geene  scheepsver¬ 
klaring  in  optima  forma  af,  doch  schipper  en  stuurmansmaat 
zijn  bij  den  vice-consul  geweest,  die  eenige  aanteekeningen 
heeft  gemaakt.  Beëediging  heeft  niet  plaats  gehad. 

Toen  de  Caledonia  weder  te  Rotterdam  binnen  was,  is  door 
den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  tweede  district  een 
voorloopig  onderzoek  ingesteld  en  op  20  Juni  werden  als 
getuigen  gehoord  de  gezagvoerder  D.  Roos,  de  eerste-stuur- 
man  J.  Groen,  de  eerste-machinist  L.  Hendriks,  de  stoker 
W.  Baas,  de  lichtmatroos  J.  C.  Schnetler,  de  matroos  AV.  van 
der  Molen,  terwijl  de  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het 
vierde  district  op  23  Juni  een  verhoor  heeft  afgenomen  aan 
schipper  Dirk  Kuyt  van  de  Eendracht  en  den  stuurmansmaat 
Jb.  van  der  Plas. 

Op  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart, 
dd.  24  Juni  1910,  besloot  eene  commissie  uit  den  Raad  voor 
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de  Scheepvaart  op  25  Juni  1910  tot  het  houden  van  een  onder¬ 
zoek  door  dien  raad,  hetwelk  op  9  Juli  heeft  plaats  gevonden. 

Ter  zitting  van  den  raad  Averd  inzage  genomen  van  het 
OA'erg'elegde  machinekamer-  en  scheepsjournaal,  en  werd 
voorlezing  gedaan  van  de  processen-verbaal  van  verhoor  der 
niet  A'oor  den  raad  gedaagde  getuigen. 

Aan  schipper  Kuyt  is  te  verstaan  gegeven,  dat  de  raad  het 
ten  hoogste  in  hem  laakte,  dat  hij  onmiddellijk  na  de  aan¬ 
varing  zijn  schip  en  al  degenen,  die  niet,  als  hij,  onmiddellijk 
konden  overspringen,  in  den  steek  heeft  gelaten  en  niet  de 
minste  medewerking  heeft  getoond,  om  zijn  schip  te  behou¬ 
den,  en  dat  het  onderzoek  ook  zou  loopen  over  de  vraag,  of  het 
ongeval  te  wijten  was  aan  eene  daad  of  nalatigheid  zijnerzijds. 

De  toedracht  der  zaak,  zooals  zij  hiervoren  is  wederge¬ 
geven,  stemt  in  hoofdzaak  overeen  met  de  lezing  door  de  be¬ 
manning  der  beide  schepen  daarvan  gegeven. 

Yerschil  bestaat  over  de  vraag,  hoeveel  vaart  het  aan¬ 
varende  schip  liep  tijdens  de  aanvaring,  bewerende  de  be¬ 
manning  van  den  logger,  dat  de  Caledonia  veel  vaart  liep, 
die  van  het  stoomschip,  dat  de  vaart  niet  veel  meer  dan  3  mijl 
bedragen  kan  hebben. 

De  laatste  meening  aanvaardt  de  raad  als  de  juiste.  Men 
heeft  de  vaart  van  het  schip  op  den  logger  slechts  kunnen 
gissen,  de  gezagvoerder,  de  eerste-stuurman  en  de  eerste- 
machinist  der  Caledonia  verklaren  eenstemmig,  dat  van  de 
brug  naar  de  machinekamer  de  order  werd  gegeven  ,, lang¬ 
zaam  vooruit”,  en  dat  deze  is  opgevolgd.  Ware  de  Caledonia 
met  kracht  op  den  logger  ingeloopen,  deze  zoude  niet  kort 
na  de  aanvaring  weder  voor  het  schip  zijn  overgeloopen,  en 
grootere  schade  gehad  hebben  dan  zij  blijkbaar  beloopen  heeft. 

Maar,  al  heeft  de  gezagvoerder  der  Caledonia  ook  de  order 
gegeven  ,, langzaam  vooruit”  te  stoomen,  nadat  hij  het  roer 
aan  stuurboord  had  doen  leggen,  niettemin  is  hij  te  laken. 

Vooruit  bevond  zich  een  schip,  doch  men  wist  niet  over 
welken  boeg  het  voorlag,  zoodat  voor  het  geven  van  stuur- 
boordsroer  even  weinig  aanleiding  was  als  voor  het  geven  van 
hakboordsroer,  en  het  eenige  wat  te  doen  viel  w^as  af  te  wach¬ 
ten  met  manoeuvreeren  totdat  de  koers  van  den  tegenligger 
bekend  was. 

Des  gezagvoerders,  door  den  eerste-stuurman  gedeelde, 
meening,  dat  hij  naar  stuurboord  diende  uit  te  wijken  om  het 
zeilvaartuig  ruimte  te  geven,  mist  daarom  eiken  redelijken 
grondslag. 

Bovendien  de  wettelijke  bepalingen  ter  voorkoming  van 
aanvaringen  op  zee  {Staatsblad  1897  iD.  507)  leggen  in  art. 
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16,  al.  2,  den  schipper  van  een  stoomvaartnig',  die  hij  mist, 
nevelachtig  weer,  sneeuw  of  zwaren  regen  meent  voorlijker 
dan  dwars  het  mistsein  te  hooren  van  een  vaartuig,  waarvan 
de  positie  niet  met  zekerheid  bekend  is,  voor  zooveel  de  om¬ 
standigheden  dat  toelaten,  de  verplichting  op  de  machines  te 
stoppen  en  voorzichtig  te  manoeuvreeren  tot  het  gevaar  voor 
aanvaring  geweken  is,  in  art.  15,  al.  5a,  de  verplichting  om, 
wanneer  het  schip  gestopt  ligt,  ten  hoogste  om  de  twee  minu¬ 
ten  twee  stooten  op  de  stoomfluit  te  geven  met  eene  tusschem- 
poos  van  1  seconde. 

Had  kapitein  Roos  deze  voorschriften  opgevolgd,  dan 
ware,  naar  ’s  raads  overtuiging,  de  aanvaring  voorkomen ; 
in  elk  geval  ware  hij  vrij  iiitgegaan. 

De  r^ad  wijt  dan  ook  de  aanvaring  -aan  eene  verkeerde 
manoeuvre  van  de  Caledonia,  waarmede  hij  echter  allerminst 
wil  uitdrukken,  dat  het  verlies  van  de  Eendracht  aan  haar 
te  wijten  is. 

De  Caledonia  draagt  de  schuld  van  het  gat  in  den  stiiiir- 
boordsboeg  van  de  Eendracht,  maar  van  meer  niet. 

De  raad  acht  de  maatregelen,  door  de  Caledonia  genomen 
tot  bijstand  van  de  Eendracht,  niet  bijster  doelmatig,  daar¬ 
mede  meer  bepaald  bedoelende  het  uitwendig  dichten  van 
het  gat  met  een  stuk  zeildoek  en  het  sloepen  over  stunrboords- 
boeg,  maar  waar  schipper  en  bemanning  van  de  Eendracht 
hoegenaamd  niets  deden  tot  haar  behoud,  en  zoodanige  hulp 
als  verleend  is  door  den  schipper  der  Eendracht  is  aanvaard, 
is  de  Caledonia  met  de  verstrekking  daarvan  verantwoord. 

Yermeld  dient,  dat  schipper  Kiiyt  om  een  timmerman  heeft 
gevraagd,  dien  de  Caledonia  niet  aan  boord  had,  en  om  naar 
IJmniden  gesleept  te  worden,  wat  kapitein  Roos  in  het 
belang  zijner  lading  weigerde. 

De  bemanning'  der  beide  schepen  is  het  niet  eens  over  den 
omvang  en  de  plaats  van  het  gat,  door  de  aanvaring  veroor¬ 
zaakt,  bewerende  die  van  de  Caledonia,  dat  het  ruim  een 
voet  boven  de  waterlijn  was  en  bestond  in  een  denk  ter  opper¬ 
vlakte  van  circa  4  M^.,  die  van  de  Eendracht,  dat  het  nog 
3  voet  onder  water  doorliep  en  dat  het  ,6  bij  12  voet  groot 

De  eerste  meening  alleen  is  aannemelijk. 

Ware  het  gat  zoo  groot  geweest  als  de  manschap  A^an  de 
Eendracht,  die  zelf  niet  van  eenig  onderzoek  rept,  beweert, 
het  schip  ware  niet  zoo  lang  drij Arende  gebleA^en,  het  voor¬ 
onder  ware  geheel  onder  water  geloopen.  Stuurman  Groen 
zag  de  bemanning  der  Eendracht  in  het  A^ooronder  bedaard 
haar  boeltje  pakken,  wat  niet  wijst  op  het  hebben  A’-an  OA’er- 
last  A-an  het  water. 
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Wanneer  liet  gat  onder  water  ware  geweest,  had  men  om 
de  breuk  geen  zeil  kunnen  vastspijkeren.  De  Caledonia  heeft 
een  rechten  steven  en  heeft  de  Eendracht  vermoedelijk  niet 
onder  de  waterlijn  getroffen. 

Het  onderzoek  naar  de  vraag,  of  het  verlies  van  den  logger 
Eend radii  KAV .  83  is  veroorzaakt  door  eene  daad  of  nalatig¬ 
heid  van  den  schipper  Dirk  Kuyt,  heeft  aan  het  licht  ge¬ 
bracht,  dat  de  schipper,  een  jong  man  van  25  jaar,  die  een 
jaar  de  visscherij school  heeft  bezocht,  maar  geen  diploma 
heeft,  geheel  verstoken  is  van  verantwoordelijkheidsbesef  en 
zelfvertrouwen. 

Dit  is  gebleken  uit  het  verlaten  van  zijn  schip  zonder  zich 
van  den  aard  van  het  gevaar  op  de  hoogte  te  hebben  gesteld 
en  zonder  de  slapende  manschap  gewekt  te  hebben,  en  uit 
volmaakte  onverschilligheid  bij  de  maatregelen  door  anderen 
genomen  tot  behoud  van  zijn  vaartuig. 

Hij,  de  man  die  zoogenaamd  gezag  voerde  aan  boord  van 
zijn  vaartuig,  zag  het  lijdelijk  aan,  dat  zijn  scheepsvolk 
deserteerde,  zeggende  dat  het  aan  boord  van  een  dichten 
stoomer  beter  is  dan  aan  boord  van  een  lekken  logger,  hoezeer 
eene  scheepsboot  op  het  achterdek  stond,  een  zwemvest  voor 
ieder  der  opvarenden  beschikbaar  was,  en  reddingsboeien  aan 
boord  waren,  hoezeer  er  een  donkeyketel  was,  waarmede  pom¬ 
pen  hadden  kunnen  in  werking  gesteld  en  overvloed  van 
kolen  om  dien  te  stoken,  hoezeer  een  stoomschip  in  de  onniid- 
dellijke  nabijheid  was  en  zoo  noodig  hulp  had  kunnen  ver¬ 
leen  en. 

Er  is  reeds  op  gewezen,  dat  geene  lading  is  omgewerkt  of 
geworpen  om  den  kop  van  het  schip  te  lichten,  en  dat  tijdens 
het  sleepen  niet  eens  gestuurd  is,  zoodat  de  Eendracht  nu  eens 
aan  bakboord,  dan  weder  aan  stuurboord  achter  de  Caledonia 
aandreef,  dat  geen  hand  is  uitgestoken  om  het  gat  in  den 
boeg*  te  dichten,  en  dat  men  den  stuurman  van  de  Caledonia 
en  de  matrozen  maar  liet  begaan  en  alleen  eigen  have  in 
veiligheid  trachtte  te  brengen  toen  men  zag  dat  geen  gevaar 
voor  lijfsbehoud  bestond. 

De  schipper  beschouwt  het  als  de  natuurlijkste  zaak  ter 
wereld,  dat  een  schipper  allereerst  aan  zich  zelf  denkt,  en 
zijn  schip,  de  lading  en  de  opvarenden  aan  hun  lot  overlaat, 
zoolang  het  eigen  belang  niet  verzekerd  is. 

Tegen  eene  dergelijke  opvatting  meent  de  raad  nauwelijks 
krachtio'  genoeg  te  kunnen  optreden. 

De  Eendracht  K.W .  83  ware  bij  het  handzame  weder  en  de 
kalme  zee  te  behouden  geweest,  de  schade  haar  door  de  aan¬ 
varing  toegebracht  had  haren  ondergang  niet  ten  gevolge 


35  UITSPRAKEN  VAN  DEN  RAAD  VOOR  DE  SCHEEPVAART. 


behoeven  te  liebben,  en  zou  dien  niet  gehad  hebben,  wanneer 
niet  van  de  zijde  harer  tuchtelooze  bemanning  en  haren  zelf- 
zuchtigen  schipper  alles  ware  nagelaten,  wat  die  heeft  kun¬ 
nen  verhoeden. 

Wanneer  aan  boord  van  de  Eendracht  83  de  lading  uit  het 
voorschip  naar  achteren  ware  gebracht,  het  gat  aan  de  bin¬ 
nenzijde  ware  voorzien,  wanneer  de  sleeptros  over  bakboords- 
boeg  in  plaats  van  aan  stuurboordsboeg  gelegd  was,  wanneer 
behoorlijk  gestuurd  ware  tijdens  het  sleepen,  en  bij  het  bin¬ 
nendringen  van  water  met  alle  beschikbare  middelen  ge¬ 
pompt  was  of  de  Caledonia  ware  gewaarschuwd  dat  gestopt 
moest  worden  en  nieuwe  voorzieningen  moesten  worden  ge¬ 
troffen,  ware  het  schip  behouden  gebleven. 

De  raad  is  van  oordeel,  dat  tot  het  nemen  van  een  maat¬ 
regel  van  tucht  alleszins  aanleiding  bestaat.  Deze  behoorde 
èn  de  bemanning  èn  den  schipper  te  treffen,  doch  ten  opzichte 
der  bemanning  vermag  de  raad  geene  beslissing  te  nemen. 

De  raad  besluit  daarom  aan  Dirk  Kuyt,  oud  25  jaar, 
wonende  te  Katwdjk  aan  Zee,  laatstelijk  schipper  op  den 
logger  Eendracht  K.W.  83  van  den  reeder  N.  Parlevliet  te 
Katwdjk  aan  Zee,  de  bevoegdheid  te  ontnemen  als  schipper 
op  een  zeevisschersvaartuig  te  varen,  en  zulks  voor  den  tijd 
van  drie  maanden,  te  rekenen  van  den  dag  van  de  beteeke- 
ning  dezer  uitspraak. 

Aldus  gedaan  op  9  Juli  1910  door  de  heeren  mr.  Th.  B. 
Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  J.  Luytjes,  11.  C.  Haacke, 
C.  L.  J.  Kotting,  leden;  J.  G.  T.  Broekmeijer,  buitengewoon 
lid;  Z.  W.  C.  Dekkers,  A.  Smits,  J.  Prins,  plaatsvervangend 
buitengewone  leden,  in  tegenwoordigheid  van  ’sraads  secre¬ 
taris,  mr.  Pichard  Janssen,  en  uitgesproken  bij  monde  van 
den  voorzitter  op  12  Juli  1910. 

( get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  J.  Luytjes. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  Z.  W.  C.  Dekkers. 

,,  Alex  Smits. 

,,  Broekmeijer. 

,,  J.  Prins. 

,,  Pichard  Janssex. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Pichard  Janssen, 

Secretaris. 
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UITSPRAAK  vau  deu  Itaad  voor  de  Scdieepvaart 
iu  de  zaak  betreffende  liet  zeilvisschersvaartuig 
Aric  Daniël  SCH.  319. 


De  houten  viselilogger  Arie  Daniël  SDH.  319,  thuis  belioo- 
rende  te  Sidieveningen,  reeder  A.  de  Niet,  voorzien  van  een 
certificaat  van  zeewaardigheid,  gevoerd  door  schipper  Willem 
den  Heijer,  verliet  IG  Juni  1910  de  haven  van  Ylaardingen, 
gaande  op  de  visch vangst  in  de  Noordzee. 

Schipper  den  Heijer,  oud  40  jaar,  Auiart  13  jaren  als  schip¬ 
per;  hij  is  niet  in  het  bezit  van  een  diploma,  maar  is  ge*- 
diirende  3  jaar  op  eene  zeevaartschool  of  cursus  geweest  en 
vertrouwd  met  de  hulpmiddelen  bij  de  navigatie. 

Woensdag  22  Juni  bevond  zich  het  schip  in  de  Noordzee, 
op  80  mijlen  Z.  i).  van  Aberdeen. 

De  geheele  bemanning,  de  scliipper  inbegrepen,  bestaande 
uit  8  volwassenen  en  4  jongens,  bevond  zich  aan  dek  en  was 
daar  bezig  met  het  kaken  van  de  gevangen  haring,  toen  de 
matroos  Evert  de  Niei  er  den  schipper  opmerkzaam  op 
maakte,  dat  rook  opsteeg  uit  het  volkslogies.  Deze  gelastte 
de  Niet  daarnaar  te  g:aan  zien,  die  weldra  terugkwam  met  de 
boodschap,  dat  er  rook  stond  in  het  logies  en  dat  er  maar 
weinig  vuur  was  in  de  kachel. 

De  schipper  maakte  daaruit  de  gevolgtrekking,  dat  de 
kachel  niet  behoorlijk  trok  gelijk  bij  stil  weder  veelal  het 
geval  is,  en  men  wijdde  A^erder  zijne  Amlle  aandacht  aan  het 
kaken. 

Een  tiental  minuten  later  Averd  de  aandacht  A^an  de  schip¬ 
per  weder  getrokken  door  uit  het  logies  opstijgende  rook  — 
de  Niet  maakte  de  opmerking,  dat  het  naar  brandend  eiken¬ 
hout  riekte  —  waarom  hij  zelf  ging  kijken.  Hij  beAmnd,  dat 
het  logies  A'ervuld  Avas  Auxn  een  ondoordringbaren  dikken 
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rook,  zag'  echter  geen  vuur,  luaar  hoorde  wel  knetteren,  waar¬ 
om  hij  de  bemanning  gelastte  terstond  het  werk  neder  te 
leggen,  de  logieskap  af  te  nemen  en  putsen  water  in  het 
logies  te  werpen. 

Aldus  geschiedde,  doch  kort  daaroj)  sloeg  eene  vlam  uit  de 
logiesopening.  Men  wierp  aldoor  ])ntsen  water  in  het  logies, 
maar  werd  het  vuur  geen  meester ;  de  drinkwatertonnen  wer¬ 
den  uit  het  ruim  gehaald  en  boven  de  logiesopening  gerold, 
waar  men  den  bodem  er  van  insloeg,  doch  ook  deze  water¬ 
massa  bleek  niet  in  staat  om  het  vuur  te  blusschen. 

Na  ongeveer  8  uren  alles  aangewend  te  hebben  om  het 
schip  voor  ondergang  te  behoeden,  deed  de  scliipper,  inziende 
dat  zijne  pogingen  zouden  falen,  de  boot  buiten  boord  zetten 
en  de  jongens  daarin  plaats  nemen;  nog  eene  korte  poos  werd 
voortgegaan  met  het  inwerpen  van  water,  doch  het  vuur  kreeg 
de  overhand  en  de  vlammen  sloegen  tegen  den  mast  op.  Toen 
gingen  de  volwassen  mannen  in  de  boot  en  ten  slotte  ook  de 
schipper. 

Men  roeide  het  eerst  naar  de  ongeveer  een  half  uur  roelens 
verwijderde  AMTh  60,  welks  schipper  de  schipbreukelingen 
opnam.  Hij  kon,  omdat  er  weinig  wind  was,  niet  dichter  bij 
de  Arie  Daniël  komen  en  meende  ook  niet  de  geheele  man¬ 
schap  aan  boord  te  kunnen  houden,  doch  wilde  die  over 
verschillende  in  den  ointrek  visschende  schepen  verdeelen. 

Tegen  6  uur  kwam  de  stoomtrawler  N o rtliurnh Ha,  N .S.  168 
aangestoomd;  deze  streek  eene  boot,  welke  naar  de  Arie 
Daniël  toeroeide,  maar  dadelijk  terugkeerde. 

T)e  bemanning  van  de  Arie  Daniël  ging  toen  weder  in  hare 
boot  en  begaf  zich  naar  de  Nortlrarjihna,  die  allen  kon  op¬ 
nemen.  Daarop  is  men  nog  naar  de  Arie  Daniël  teruggegaan; 
het  gelukte  de  s(‘heepspapieren  in  veiligheid  te  brengen  en 
de  reeps,  het  kompas,  twee  deklichten,  twee  boordlantaarns, 
de  log,  het  octant  en  de  vlaggen  mede  te  nemen.  Schipper  en 
stuurmansmaat  brac'hten  hunne  have  ook  nog  in  veiligheid. 
Toen  viel  de  mast  en  stond  de  Ane  Daniël  weldra  tot  de 
waterlijn  in  lichtelaaie  vlammen. 

De  N orthnmhria,  bracht  de  bemanning  der  Arie  Daniël  be¬ 
houden  te  Aberdeen  binnen,  waar  oj)  24  4uni  scheep.sverkla- 
ring  is  af  gelegd. 

Den  2Tsten  Jiini  1910  had  door  den  inspecteur  voor  de 
scheepvaart  in  het  vierde  district  een  voorloopig  onderzoek 
van  deze  scheepsramp  plaats  en  werden  s(‘hipper  Willem  den 
Heijer  en  de  matrozen  Evert  de  Niet,  Erederik  Klein  en  de 
stunrmansniaat  Simon  Kog  als  getuigen  gehoord.  Overeen- 
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koinstio’  het  voorstel  van  den  lioofdinspeeteiir  voor  de  sclieex)- 
vaart,  de  dato  2(S  -Iiini  910,  besliste  eene  ('oniinissie  uit  den 
Ttaad  voor  de  Sclieei)vaart  op  00  Juni,  dat  door  den  raad  een 
onderhoek  zou  worden  g^ehouden,  dat  oji  9  Juli  1910  vastge- 
steld,  tot  12  Juli  moest  worden  uitgesteld. 

])e  raad  nam  kennis  van  de  scdieepsverklaring  en  de  pro- 
cessen-verbaal  van  verhoor,  door  den  insp)eeteur  voor  de 
scheepvaart  oi)gemaakt,  eii  hoorde  den  schixjjier  Willem  den 
Heijer  en  den  matroos  Evert  de  Niet,  doch  vermoc'ht  de  oor¬ 
zaken  van  den  brand  niet  vast  te  stellen. 

Onder  het  logies  werden  25  H.L.  kaclielkoleii  en  oude 
haringtonnen  bewaard,  en  de  mogelijkheid  van  broeiing  in 
de  kolen  is  niet  uitgesloten. 

Petroleum  of  andere  liclit  ontvlambare  stoffen  werden  aan 
dek  en  niet  in  bet  logies  bewaard. 

Pe  1  vachel  stond  in  het  midden  daarvan  en  daaronder  lag 
een  ijzeren  jilaat ;  in  de  buurt  daarvan  was  geen  houten  Avand 
en  evenmin  konden  dicht  daarbij  kleederen  als  anderszins 
worden  opgehangen.  Tusschen  8  uur  en  half  negen  heeft  de 
bemanning  in  het  logies  koffie  gedronken  en  geschaft,  maar 
geen  rook  of  brandlucht  bemerkt.  Er  is  voor  het  middagmaal 
een  pot  bruine  boonen  te  vuur  gezet  en  daarop  is  men  naar 
dek  gegaan.  Geheel  in  beslag  genomen  door  het  inhalen  van 
de  netten  en  het  kaken  van  de  gevangen  haring,  hebben  de 
getuigen  er  niet  oj)  gelet  wie  er  tusschen  halt  negen  en  twaalf 
uur  beneden  geweest  is. 

Het  komt  den  raad  voor,  dat  het  tot  blussching  van  den 
brand  doeltreffender  geweest  ware  de  logiesopening  en  de 
S(diijnlichtoxiening  geheel  dicht  te  sluiten  om  de  luchtcircu¬ 
latie  te  A-ermijden,  die  het  Auiiir  voedsel  moet  hebben  gegeA’^en, 
doch  is  A'an  oordeel,  dat  schipper  en  bemanning  overigens 
alles  gedaan  hebben  Avat  mogelijk  Avas  om  den  brand  te 
blusschen  en  dat  het  schip  niet  zonder  noodzaak  is  A-erlaten. 

Het  gemis  athi  deugdelijk  brandbluschmateriaal  is  oorzaak 
geAveest  dat  de  brand  in  den  aaiiAUing  niet  gestuit  is  kunnen 
Avorden ;  belet  gebrek  aan  x)laatsruinite  Avellicht  het  mede¬ 
voeren  van  eene  brandspuit,  brandbluschfakkels  kunnen  hier 
en  daar  gemakkelijk  eene  x'>hiats  vinden  en  bijdragen  tot  de 
A’eiligheid  der  opvarenden. 

Naar  aanleiding  van  de  opmerking  Auin  getuige  de  Niet, 
dat  de  scheepsboot  nauAv  Aml doende  was  tot  opname  van  de 
bemanning,  dient  vermeld,  dat  zij  de  volgende  afmetingen 
blijkt  te  hebben:  lang  4,75  M.,  breed  1,80  M.,  hol  0,80  M. 
Haar  inhoud,  4,1  Mh,  is  Amldoende  om  14  personen  te  be- 
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vatten  en  de  ^elieele  beniannino'  bestond  uit  8  volwassen 
])ersonen  en  4  jongens. 

Aldus  gedaan  op  12  Juli  1910  door  de  lieeren  inr.  Tb.  B. 
Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  -I.  liuytjes,  0.  L.  J.  Kotting, 
leden;  I).  H.  Hinlopen,  plaatsvervangend  lid;  J.  G.  T. 
Broek  ineij  er,  buitengewoon  lid;  J.  Prins,  plaatsvervangend - 
buitengewoon  lid,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secre¬ 
taris,  mr.  Ricliard  Janssen,  en  in  het  openbaar  uitgesproken 
door  den  voorzitter  op  19  Juli  1910. 

(get.)  Tn.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  J.  Luytjes. 

,,  C.  L.  J.  Xotting. 

,,  Broekmelter. 

,,  J.  Prins. 

,,  D.  H.  Hinlopen. 

,,  Hicttard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift, 

Richard  Janssen, 

Secretaris. 
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Vrijdag  26  Vugustus  1910,  n°.  199. 
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ITITSPRxlAK  van  den  Kaad  voor  de  Scheepvaart 
betreffende  liet  ongeval  op  8  Jnni  1910  overkomen 
aan  het  stoomschip  Batavier  11.  . 

j  .  ,  \ 

De  Batavier  11,  een  stoomschip  voorzien  van  een  jSTeder- 
landschen  zeebrief  en  voerende  de  Aederlandsche  vlag,  groot 
1328  bruto,  netto  6T0  E,.  T.,  toebehoorende  aan  de  Neder- 
landsche  Stoombootmaatschappij,  onder  de  directie  van  de 
firma  AVm.  H.  Miiller  &  Co.,  en  thuis  behoorende  te  Eot- 
terdain,  aanvaardde  8  Juni  1910  des  namiddags  te  5  nur  de 
reis  naar  Londen. 

Het  stond  onder  commando  van  den  kapitein  T.  Swart,  was 
bemand  met  30  koppen,  liad  42  passagiers  aan  boord  en  was 
beladen  met  stukgoederen. 

Tot  middernacht  liep  het  schip  met  volle  kracht,  d.  i. 
134  a  14  Eng.  zeemijlen  in  het  nur,  doch  toen  werd  het 
mistig,  waarom  geregeld  de  voorgeschreven  mistsignalen  ge¬ 
geven  verdeii  en  herhaaldelijk  met  verminderde  vaart  werd 
gevaren. 

Even  na  vieren  werd  het  Tonguelichtschip  in  de  monding 
van  de  Theems  aan  den  ingang  van  Princes’  Channel  gepas¬ 
seerd,  de  mist  was  toen  opgetrokken,  zoodat  toen  volle  kracht 
verder  kon  worden  gestoomd.  ' 

Ongeveer  25  minuten  '  later  werd  het  Princes’  lichtschip 
gepasseerd.  De  gezagvoerder  zelf  bevond  zich  op  de  brng, 
terwijl  met  het  oog  op  de  niistvlagen,  die  iln  en  dan  over¬ 
dreven,  twee  nitkijken  vooruit  op  den  bak  waren  geplaatst. 

De  bemanning  van.  het  lichtschip  riep  den  gezagvoerder 
toe,  dat  er  aan  deze  zijde  van  den  South  East  Girdler,  de 
Z.0.  punt  van  de  Girdler  Bank,  aangednid  door  een  boei, 
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waarop  zich  een  flikkerlicht  en  een  kloksein  bevindt,  een 
drieniastschoener  in  het  vaarwater  voor  anker  lag. 

Met  de  meeste  omzichtigheid  vervolgde  de  Batavier  11  zijn 
weg  in  den  inmiddels  weer  opkomenden  mist,  de  East-Girdler- 
boei  werd  gepasseerd ;  geregeld  werden  lange  stooten  op  de 
stoomfluit  gegeven,  nu  en  dan  werd  de  machine  gestopt.  Zoo 
naderde  men  de  boei  op  den  S.  E.  Girdler,  die  waargenomen 
werd,  doch  van  een  voor  anker  liggend  schip  was  niets  gezien. 

De  gezagvoerder  trok  daaruit  de  gevolgtrekking,  dat  hij 
den  schoener  voorbij  was,  of  dat  deze  kans  had  gezien  zich  te 
verwijderen.  Daar  het  dik  van  mist  en  geheel  windstil  was, 
werd  zeer  langzaam  vooruit  gestoomd,  terwijl  nog  scherpen 
uitkijk  gehouden  werd  en  steeds  het  fluitsignaal  gegeven 
werd. 

Op  ongeveer  een  mijl  afstand  van  den  S.  E.  Girdler  doemde 
plotseling  een  schip  uit  den  mist  op,  eene  scheepslengte  voor¬ 
uit  aan  bakboordsboeg  van  de  Batavier  77,  en  te  gelijker  tijd 
hoorde  men  daar  aan  boord  eene  klok  luiden. 

Onmiddellijk  werd  de  machine  gestopt  en  deed  de  gezag¬ 
voerder  volle  kracht  achteruit  slaan,  doch  deze  maatregel 
vermocht  eene  aanvaring  niet  te  voorkomen.  Met  den  voor¬ 
steven  stiet  de  Batavier  11  op  de  stuurboordszijde  van  een 
voor  anker  liggend  zeilvaartuig. 

Het  was  toen  5.10  in  den  morgen. 

De  eerste-stnurman  en  de  timmerman  van  de  Batavier  11 
begaven  zich  aan  boord  van  het  zeilvaartuig,  dat  de  drie¬ 
niastschoener  Sparllmg  Faam,  van  Eaversham,  beladen  met 
steenen,  bleek  te  zijn.  Schade  kon  door  hen  niet  worden  waar¬ 
genomen,  ook  niet  in  het  ruim.  De  gezagvoerder  nam  met  den 
kijker,  wat  hij  noemde  een  ,, rauwe  plek”  op  de  buitenhuid 
waar. 

De  Batavier  11  was  inmiddels  voor  anker  gekomen  en  bleef 
in  de  buurt  Amn  de  Sparlding  F  o  ara  om  deze,  zoo  noodig, 
bijstand  te  A^erleenen. 

De  gezagA’oerder  yrii  de  Spar  Min  g  Faam  deed  echter  te 
ongeA^eer  T  uur  den  gezagAmerder  Amn  de  Batavier  11  weten, 
dat  hij  geen  hulp  behoefde.  Laatstgenoemde  nam  echter  de 
SparMing  Faam  gedurende  20  minuten  op  sleeptouw  om  haar 
uit  het  A’aarwater  te  brengen  en  zette  daarop  de  reis  naar 
Londen  Amort. 

Daar  Averd  10  Juni  scheepsA^erklaring  door  de  bemanning' 
af  gelegd. 

In  afwijking  Amn  het  Amorstel  A’an  den  hoofdinspecteur  Amor 
de  scheepA'aart,  dd.  19  Juni  1910,  besliste  eene  commissie  uit 
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den  Raad  voor  de  Scheepvaart  op  1  Juli,  dat  een  onderzoek 
naar  den  aard,  de  oorzaken  en  de  gevolgen  van  het  hiervoren 
gemeld  ongeval  door  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  zou 
plaats  hebben,  welke  in  zijne  openbare  zitting  van  19  Juli 
dat  onderzoek  aanving  en  beëindigde. 

De  raad  nam  kennis  van  de  scheepsverklaring,  van  een 
,,Declaration  on  oath”  op  10  Juni  1910  door  den  gezagvoer¬ 
der  te  Londen  af  gelegd  en  van  een  schrijven  van  den  consul- 
generaal  der  Nederlanden  aan  den  voorzitter  van  den  raad, 
d.d.  15  Juli  1910,  en  hoorde  als  getuigen  den  gezagvoerder 
T.  Swart,  den  machinist  J.  Boerstra  en  den  matroos  D. 
Rlopstra. 

De  gezagvoerder,  de  juistheid  der  feiten,  zooals  die  hier¬ 
voor  werden  weergegeven,  beamende,  heeft  daaraan  toege¬ 
voegd,  dat  zijn  schip  tijdens  de  aanvaring  een  4  a  4^  mij  Is 
vaart  door  het  water  had,  maar  ten  gevolge  van  het  getij  en 
den  stroom  zeker  niet  meer  dan  3  mijlen  over  den  grond 
maakte. 

De  Batavier  11  is  de  SparMviig  F oavn  van  achteren  opge- 
loopen ;  de  bel  op  dat  schip  was  vooruit  geplaatst. 

Ter  zake  der  aanvaring  hebben  in  Engeland  geene  proce¬ 
dures  plaats  gehad ;  de  reederij  van  de  Batavier  11  heeft  aan 
die  van  de  Sparkling  F oam  £■  425  schadevergoeding  be¬ 
taald,  naar  de  gezagvoerder  vermoedt,  omdat  procedures  in 
Engeland  zeer  kostbaar  zijn  en  daarom  aan  minnelijke  schik¬ 
king  de  voorkeur  werd  gegeven. 

De  machinist  Boerstra  en  de  matroos  Klopstra  bevestigen 
ieder  voor  zooveel  hem  betreft  des  gezagvoerders  mededeelin- 
gen  betreffende  de  manoeuvres  met  de  machine,  het  houden 
van  uitkijk  en  het  geven  van  mistsignalen. 

Het  gehouden  onderzoek  heeft  den  raad  de  overtuiging  ge¬ 
schonken,  dat  aan  boord  van  de  Batavier  11  met  het  ver- 
eischte  beleid  en  de  noodige  omzichtigheid  is  gevaren  en  den 
gezagvoerder  geen  verwijt  kan  treffen. 

Het  is  mogelijk,  dat  ook  de  Sparkling  Faam  de  voorschrif¬ 
ten  ter  voorkoming  van  aanvaring  heeft  opgevolgd,  doch  dat 
de  door  haar  gegeven  geluidseinen  aan  boord  van  de  Bata^- 
vier  11  niet  konden  worden  gehoord ;  uit  de  door  den  gezag¬ 
voerder  van  dat  vaartuig  afgelegde  scheepsverklaring,  waar¬ 
van  de  raad  inzage  nam,  is  zulks  echter  niet  gebleken. 

Aldus  gedaan  op  19  Juli  1910  door  de  heeren  mr.  Th.  B. 
Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  J.  Luytjes,  H.  C.  Haacke, 
C.  L.  J.  Kotting,  leden;  E.  Deddes,  buitengewoon  lid; 
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jhr.  L.  P.  D.  Op  ten  Noort,  plaatsvervangend  buitengewoon 
lid,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Richard 
Janssen,  en  in  het  openbaar  uitgesproken  door  den  voorzitter 
op  21  Juli  1910. 

f get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Rotting. 

'  ,,  W.  Allirol. 

,,  E.  Deddes. 

,,  J.  Luytjes. 

,,  OP  TEN  NoORT. 

,,  PicHARD  Janssen. 

Yoor  eensluidend  afschrift: 
PicHARD  Janssen, 

Secretaris;, 


5 


4 


Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Binsdao'  G  Se])toiiil'>er  1910,  20T. 


FtTSPIlAAK  van  den  Raad  voor  de  Selieep vaart 
betreffende  de  sebee])sramp  op  28  Tnni  1910  over¬ 
komen  aan  de  sleepbooten  ('ycloji  en  Admiraal  de 
Ruyter. 

In  overeenstemming’  met  liet  voorstel  van  den  lioofdiiispec- 
teiir  voor  de  scheepvaart,  de  dato  4  Juli  1910,  besloot  eene 
commissie  uit  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  op  5  Juli  1910 
een  onderzoek  in  te  stellen  naar  de  oorzaken  der  aanvaring*, 
welke  op  28  Juni  1910  in  de  haven  van  IJniuiden  heeft  plaats 
gehad  tusschen  de  sleepboot  Cyclop,  toebehoorende  aan  de 
Stoombootreederij  voor  het  sleepen  van  schepen  aan  het 
Nieuwe  Diep  en  te  IJniuiden  van  en  naar  zee  (boekhouders 
A.  D.  en  C.  E.  Zur  Miihlen)  en  de  sleepboot  Admiraal  de 
Ruyter,  toebehoorende  aan  de  naanilooze  vennootschap  Zee- 
sleepdienst  ,,IJmuiden”,  gevestigd  te  Amsterdam,  beide 
thuisbehoorende  te  IJmuiden. 

Ongeveer  half  Juni  1910  had  de  naamlooze  vennootschap 
Iloyman  en  Schuurman’ s  Scheepsagentuur,  te  Amsterdam, 
bericht  ontvangen  van  de  reederij  van  het  s.s.  Thalia,  zijnde 
de  naamlooze  vennootschap  Lloyd  Austriaco,  te  Triëst,  dat 
gezegd  stoomschip  met  een  groot  aantal  toeristen  aan  boord 
op  28  Juni  1910,  komende  van  het  eiland  Wight,  te  IJniuiden 
zou  binnenvallen,  en  naar  Amsterdam  zou  opstoomen,  en  ter 
beurze  van  Amsterdam  was  door  den  heer  H.  A.  D.  van  den 
Wall  Bake,  directeur  der  evengenoemde  scheepsagentuur,  en 
den  heer  Alfred  Schröder,  directeur  van  de  naamlooze  ven¬ 
nootschap  Zeesleepdienst  ,, IJniuiden”,  overeengekomen,  dat, 
voor  het  geval  de  gezagvoerder  der  Thalia  te  IJmuiden  sleep- 
bootassistentie  modi  verlangen,  de  Admiraal  de  Ruyter  te 
zijner  beschikking  zou  zijn. 
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De  sclieepsageiituiir  verwittigde  daarvan  hare  correspon¬ 
dente  te  IJmniden,  de  naamlooze  vennootschap  Halverhont 
&  Zwart,  wier  onderdirecteur  S.  C.  L.  Reygersberg  aan 
Joliannes  Krnger  sr.,  die  als  gezagvoerder  op  de  Adiniraai  de 
Ruyter  voer,  van  de  gemaakte  afspraak  kennis  gaf. 

Evengenoenide  Kruger  had  inmiddels  van  den  directeur 
zijner  reederij  ook  opdraclit  ontvangen  zich  gereed  te  lioudeii. 

De  Admiraal  de  Ruyter  stoomde  in  den  morgen  van  28 
Juni  1910  van  hare  ligplaats,  die  gewoonlijk  buiten  de  oude 
sluis  te  IJniuiden  aan  de  zuidzijde  van  het  kanaal,  dichtbij 
deu  loodskotter  is,  naar  de  semapliore,  van  waar  zij  een  goed 
gezicht  op  zee  had,  om,  zoodra  als  de  l' hal  ia  zicli  vertoonde, 
hare  diensten  te  gaan  aanbieden. 

De  Cyeloi)  stoomde  dien  morgen  te  ongeveer  halt  negen  van 
liare  gewone  ligiilaats,  nalnj  de  oude  sluis  aan  de  noordzijde 
van  he  kanaal  te  IJmuiden,  naar  de  buitenhaven,  ten  einde 
aldaar  eeiie  petroleumboot  op  te  wachten ;  zij  i)asseerde  de 
Admiraal  de  Ruyter,  die  toen  reeds  bij  de  semapliore  lag. 

Het  was  ruw  weder,  de  zee  was  woelig  en  er  woei  een  zeer 
krachtige  bries  uit  het  W.  Z.  AV. 

Te  ongeveer  9  nur  werd  de  schi])i)er  van  de  ('yclop,  Johan- 
nes  van  der  Graaft,  een  schip  gewaar,  dat  naar  de  haven  van 
IJmuiden  koerste,  en  onmiddellijk'  ging  hij  met  zijn  schip 
daarop  af. 

Het  naderende  schip  bleek  niet  de  verwaïdite  petroleuni- 
boot,  maar  de  ThaJia  te  zijn,  die  even  gestopt  lag,  om  den 
loods  over  te  nemen. 

De  C  yclop  naderde  de  'f  hal  ia  zóó  diidit,  dat  de  runner  der 
reederij  gelegenheid  had  den  gezagvoei'der  te  praaien  en  met 
dezen  af  te  maken,  dat  de  ('yclop  voor  £  5  de  Thalia 
assistentie  zou  verleenen  van  de  pieren  tot  de  sluis  te 
IJmuiden. 

Daarop  stoomde  zij  met  volle  kracht  weder  naar  de  haven 
van  IJmuiden  terug  om  vóór  de  Thalia  binnen  te  zijn. 

De  Admiraal  de  Ruyter  had  op  het  herkennen  der  'Thalia 
hare  ligplaats  bij  de  senia])hore  verlaten,  was  eerst  naar 
buiten  gestoomd,  doch  was  al  ras  weder  omgekeerd. 

Zij  hield  het  drijvende  tussidien  den  eersten  en  den  tweeden 
ton,  binnen  de  jiieren,  toen  de  Cyclo/)  binnen  de  ])ieren  kwam; 
deze  voer  haar  voorbij,  stopte  en  bleef  vóór  haren  bakboord- 
boeg  liggen  drijven. 

Schip])er  van  der  Graaff  van  de  ('ipdop  riej)  schipper  Kru¬ 
ger  van  de  Adiniraal  de  Ruyter  toe,  dat  hij  met  den  gezag¬ 
voerder  van  de  Thalia  had  afgema:ikt,  dat  hij  zoude  assistee- 
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ren,  doch  dooi-  o'ebaren  wees  IviTi»*er  er  op,  dat  liij  twee  sein- 
vlao‘o‘en:  A  eii  1  voerde  —  volo-ens  het  Internationaal  Sein¬ 
boek  wordt  daai'inede  nit^’edrnkt :  ,,Heb  de  volgende  orders 
van  Uwe  reederij  ontvangen”  —  wat  den  sc'liipper  van  de 
('jfclop  aanleiding  was,  lieni  smalende  toe  te  roepen,  dat  hem 
dat  volmaakt  koud  liet. 

Met  eene  vaart  van  naar  gissing  9  Engelscdie  mijlen  kwam 
de  riuilia  de  haven  binnen. 

])e  gezagvoerders  van  beide  sleej)booten  hadden  het  er  op 
gezet  geld  aan  haar  te  verdienen,  de  een  omdat  hij  met  den 
gezagvoerder  der  'fJialia  gecontra,(‘teerd  had,  de  ander  omdat 
zijne  reederij  met  den  agent  der  reederij  van  de  Tltalia  ge- 
(■0]].t]  aeteerd  had ;  beiden  moesten  daarom  de  sleeptros  der 
Th  al  ld  zien  te  krijgen,  in  de  eerste  plaats  de  daaraan  be¬ 
vestigde  hieuwlijn. 

Yan  der  Gi'aaff  gaf  bij  het  biiinenkomeji  der  Thalia  diis 
bakboordsroer  en  scheerde  aan  stunrboordszijde  van  de  Thalia 
naar  het  arhters(diip,  waar  de  tros  zon  worden  nitgestoken, 
Kruger  ging  a(diter  de  (hi(‘lop  om,  ten  einde  aan  bakboords- 
zijde  vaii  de  Cijclop  te  komen  en  zoo  niet  het  eerst,  dan  toch 
er  gelijk  bij  te  zijn,  als  de  hieuwlijn  werd  opgeworpen. 

O})  beide  sleej)booten  stonden  vooroj)  d  mannen,  waarvan 
enkele  met  hak'en  gewapend,  om  de  o])  te  gooien  hieuwlijn  te 
pakken  te  krijgen  :  beide  booten  stoomden  volle  kracht  om  de 
Thalia  bij  te  houden. 

Aan  beide  zijden  Aveial  geroepen  om  eene  hieuwlijn,  maar 
de  stuurman,  die  acditer  op  de  'Thalia  stond,  aarzelde,  niet 
wetende  aan  wien  haai'  te  geven.  Dan  werd  de  lijn  op  de 
('i/clop  overgeworpen,  wier  bemanning  in  allerijl  de  lijn  in- 
Iiaalde  en  de  tros  aan  boord  poogde  te  krijgen.  Onmiddellijk 
daaro])  botsten  de  beide  slee])booten  tegen  elkaar,  met  dat 
gevolg,  dat  aaii  bakboordszijde  van  de  ('ijclop  eenige  huid- 
})laten  werden  ingedrukt ;  de  bemanning  van  de  Achniraal  de 
Ivuijter  viel  tegen  het  dek,  maar  het  schip  had  geen  schade. 

Yan  beide  zijden  werden  vloeken  en  scheldAvoorden  gewis¬ 
seld,  doch  de  C'i/clop  bleef  de  tros  behouden,  waarop  de 
Admiraal  de  Uiitjfer  naar  bak'boordszijde  van  de  'Thalia 
stoomde  en  haar  gezagvoerder  be])roefde  dien  van  de  Thalia 
te  praaien  en  te  protesteeren  tegen  het  af  geven  van  de  hieuw¬ 
lijn  aan  de  (lijelop. 

De  raad  heeft  twee  zittingen  gewijd  ajin  het  onderzoek  van 
deze  zaak:  oj)  21  -Juli  werden  zes  getuigen  gehoord  en  op  5 
Augustus  andermaal  5. 

Dij  het  onderzoek  is  gebleken,  dat  de  ('iplap  als  gezag- 
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voerder  heeft  een  persoon,  die  bevoe«‘d  is  als  geza»'voerder  op 
eene  sleepboot  te  varen,  doch  dat  naast  hem  een  ,,rnnner”  van 
de  reederij  aan  boord  is,  welke  metterdaad  aan  boord  de  orders 
o'eeft ;  omgekeerd  bleek  de  gezagvoerder  van  de  Admiraal  de 
RvytGT  onbevoegd  als  zoodanig  op  te  treden,  doch  had  deze 
een  stuurman  aan  boord,  die  in  het  bezit  is  van  een  dienst- 
diploma. 

De  gediplomeerde  gezagvoerder  van  de  (djedop  kwam  reeds 
met  den  strafrecliter  in  aanraking  wegens  het  overvaren  van 
eene  vlet;  den  gediplomeerden  stnnrman  van  de  Admira(d  de 
Riniter  werd  door  den  Daad  van  Tindit  in  1908  voor  eene 
maand  de  bevoegalheid  ontnomen  om  als  schipper  op  een 
Nederlandsch  schi])  te  varen,  wegens  het  door  onvoorzichtig¬ 
heid  veroorzaken  van  stranding  van  een  scdiip. 

De  daadwerkelijke  vertegenwoordigers  der  reederij  en,  te 
weten  Johannes  Kruger  sr.,  aan  boord  van  de  Ad wi raai  de 
Ruyier,  en  Pieter  Visser,  aan  boord  van  de  (Ajclop,  repten 
van  de  scherpe  concurrentie  tiissclien  de  reederij en  der  te 
IJniuiden  sleep-  en  bergingsdienst  verriclitende  schex)en  als 
de  oorzaak  van  verscdiillende  verkeerde  toestanden.  Laatstge¬ 
noemde  gaf  onomwonden  te  kennen,  dat,  al  wist  hij  dat  een 
concurrent  gecontracteerd  liad  voor  het  slee])en  van  een  schi]), 
hij  nochtans  alle  mogelijke  moeite  zou  aanwenden  om  den 
mededinger  het  karwei  afliandig  te  maken;  eerstgenoemde  — 
vroeger  in  di*enst  der  Stoombootreederij ,  onder  directie  van 
A.  D.  en  C.  E.  Zur  Mnlilen,  en  hare  werkwijze  kennende  — - 
erkende  den  toeleg  den  mededinger  onkundig  te  houden  van 
zijne  voornemens  en  hem  noodelooze  moeite  te  laten  doen. 

De  gehoorde  getuigen  gaven  bijna  zonder  uitzondering  den 
indruk  dat  zij  ook  voor  den  raad  de  belangen  hunner  reederij 
hadden  te  dienen. 

Scliipper  van  der  ( traaf t’s  meening,  dat  schipper  Kruger 
opzettelijk  stunrboordroer  heefi  gegeven  en  de  Cyrlop  heeft 
aangevaren  nit  spijtiglieid  over  het  feit,  dat  hij  de  liieuwlijn 
niet  kon  kidjgen,  is  even  weinig  aannemelijk  als  schipper 
Kruger’s  voorstelling  van  de- zaak,  volgens  welke  de  Cyclop 
de  Adïinraal  de  Ruyfer  op  zijde  heeft  geduwd,  om  hare  be¬ 
manning  te  beletten  de  liieuwlijn  te  pakken  ;  het  opzettelijk 
aanvaren  of  op  zijde  duwen  van  een  met  belangrijke  vaart 
stoomend  schip  zou  getuigen  van  eene  zoo  groote  mate  van 
roekeloosheid  als  in  geen  der  sfdiippers  is  gebleken. 

De  raad  is  van  oordeel,  dat  aanvaring  onvermijdelijk 
werd,  toen  lieide  sleepbooteii  met  groote  vaart  achter  de 
J'/ialuf  aaiistoomden  en  o])  beide  sche])en  meer  aandacht  werd 
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^■ewijcl  aa.11  liet  te  ])akkeii  krij^Tii  Aam  de  liieuAAdijii,  die  van 
de  l' hal  la  zou  worden  uito'estokeu,  dan  aan  de  Auaiag’,  lioe  den 
mededinger  niet  aaii  boord  te  loopen. 

])esAvege  acht  hij  beide  seliippers  te  laken. 

Wat  de  een  liad  moeten  doen  of  de  andere  luid  moeten 
laten,  Auüt  bez\Aauirlijk  Auist  te  stellen,  en  Auin  het  nemen  van 
een  maatregel  Amn  tmdit  kan  dan  ook  niet  de  rede  zijn. 

l^OAmndien,  het  ongeAuiI,  AvaarAuin  hierboAmn  sprake  is,  vindt 
zijn  dieperen  grond  in  den  oj)  de  spits  gedreAmn  naijver  en  de 
niets  ontziende  mededinging  Aam  de  reederijen  der  sleepboo- 
ten.  De  opAairenden,  in  de  eerste  jilaats  die  met  gezag  be¬ 
kleed,  hadden  gegeAmn  orders  o])  te  volgen,  hetgeen  hun  aan¬ 
spraak  geeft  op  eene  mildere  beoordeeling  dan  A^aanneer  zij 
A'olgens  eigen  meenin g  hadden  gehandeld. 

De  raad  Amrlangt  ook  allerminst  durf,  geestkracht  en  be¬ 
hendigheid  in  de  bemanning  van  bergings-  en  sleepschepen  te 
onderdrukken,  doch  is  Aam  oordeel,  dat  deze  alleen  mogen 
worden  aangeAvend  ten  behoeA^e  Aam  in  nood  verkeerenden;  in 
het  ojidei'AA’erpelijk  geAail  Averden  zij  misbruikt  ten  koste  Amn 
den  mededinger,  en  dat  meent  hij  ten  zeerste  te  moeten 
af  keu  ren. 

Aldus  gedaan  op  5  Augustus  1910  door  de  heeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  Aaiorzitter ;  W.  Allirol,  H.  C.  Haacke  en  C.  L.  J. 
Rotting,  leden  ;  R.  Posthumus  Meyjes,  plaatsAmrAamgend  lid  ; 
in  tegeiiAvoordigheid  Aam  ’s  raads  secretaris,  mr.  Richard 
Tanssen,  en  uitgesproken  bij  monde  van  den  Amorzitter  op  15 
Augustus  1910. 

(r/et.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Rotting. 

,,  Richard  Janssen. 

,,  R.  Posthumus  Meames. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Richard  Janssen, 

Secretaris. 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlaadsche  Staatscourant  van 
Zondag  11  en  Maandag  12  September  1910,  n®.  212. 


N*.  39. 


UITSPRAAK,  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart, 
betreffende  het  ongeval  op  9  Jnli  1910  over¬ 
kómen  aan  het  stoomvisscheti’svaartiiig  WiJhel- 
inina  IJ .  M.  35. 

Bovengenoemd  stoomvisschersvaartnig,  behoorende  tot  de 
vloot  der  Algemeene  Visscherij maatschappij ,  thuis  behoo¬ 
rende  te  IJmniden,  voerende  de  Nederlandsche  vlag,  voorzien 
van  een  certificaat  van  zeewaardigheid,  metende  bruto  228, 
netto  99  R.  T.,  vertrok  op  25  Juni  191()  ter  vischvangst. 

Als  S(*hij)per  voer  daarop  Hendrik  Drijver,  niet  in  het 
bezit  van  eenig  diploma,  een  36-jarig  man,  die  reeds  10  jaar 
als  gezagvoerder  heeft  gevaren,  en  door  zijne  reederij  gunstig 
wordt  beoordeeld  om  zijne  ervaring  en  practische  kennis  van 
zijn  vak. 

De  direc'tenr  der  Algemeene  Visscherij  maatschappij,  J.  F. 
Klerc'C],  die  zich  in  het  bijzonder  bezighoudt  met  de  uitrusting 
der  schepen  en  de  navigatie,  had  den  schipper  opdracht  ge¬ 
geven  te  visscdien  naar  schel vis(‘h  en  kabeljauw  op  Faroer- 
bank,  do(*h  mocht  de  visscherij  aldaar  niet  loonend  zijn,  naai¬ 
de  wateren  van  Ijsland  te  stevenen  en  aldaar  de  netten  uit 
te  werpen. 

De  visscherij  op  Faroer-bank  leverde  nagenoeg  niets  op, 
waarom  de  scdiipper  naar  Ijsland  koers  zette.  Op  30  Juni  1910 
was  men  nabij  Ingolshöfde,  aan  de  zuidkust  van  Ijsland, 
waarop  westwaarts  gekoerst  werd. 

De  vangst  bleef  ook  daar  beneden  de  verwachting,  wat  den 
schipper  aanleiding  gaf  op  5  Juli  de  Faxefjord  op  de  west¬ 
kust  van  Ijsland  in  te  loopen. 
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De  vissclierij  vlotte  niet  en  leverde  sleelits  kleine  viselijes 
op,  die  men  g’ewoon  is  weder  over  boord  te  werpen. 

Hoezeer  o*eene  orders  hebbende  van  zijne  reederij  om  eene 
IJslandselie  haven  aan  te  doen,  besloot  de  schipper,  van  ge¬ 
praaide  visschers  vernomen  hebbende,  dat  voor  kleine  visch, 
als  gewoonlijk  werd  weggeworpen,  op  IJsland  een  loonende 
prijs  te  maken  is,  de  Hafnar-f jord  in  te  loopen.  Zulks  ge¬ 
schiedde  op  8  Juli  in  den  voormiddag;  aldaar  werd  de  vis(di 
verkocht  en  te  tien  uur  ’s  avonds  ging  men  weder  anker  op. 

’s  Anderen  daags,  te  10.30  voormiddags,  besloot  de  schipper 
weder  de  Hafnar-fjord  in  te  loopen,  ten  einde  de  ’s  nacdits 
gevangen  visch  te  verkoo])en.  Het  was  helder  weder,  de  zee 
was  volmaakt  glad.  Er  werd  Z.  O.  gestuurd  en  ongeveer 
5  mijl  in  het  uur  geloopen. 

Te  half  een  namiddags  liep  het  schip  echter  plotseling  vast. 

Het  roer  werd  hard  aan  S.D.  geworpen,  de  maxdiiiie  w'erd 
gestopt  en  daarna  werd  hard  achteruit  geslagen,  doch  zonder 
O'f^vol  o* 

Het  schip  heeft  ongeveer  3  uur  aan  den  grond  gezeten  en 
is  ’s  middags  te  half  vier  bij  hoog  wuiter,  en  dank  zij  ge¬ 
stadig  hieuwen  oj)  de  ankers,  weder  vlot  gekomen.  Hulp  van 
anderen  is  daarbij  niet  noodig  geAveest. 

Dij  onderzoek  bleek,  dat  het  S(diip  op  den  bodem  achter  de 
ketel  eenige  deuken  had  bekomen  en  dat  de  ('ement  onder  den 
ketel  was  losgesprongen,  do(di  het  schip  maakte  slechts  zeer 
weinig  water. 

Ter  plaatse  waiar  een  nagel  ingezet  wms,  lekte  het,  doch 
het  lek  bleek  met  een  lapje  spek  te  dichten,  en  nadat  dit  was 
aangebra(dit,  toog  men  weder  ter  vischvangst  in  de  Eaxabaai. 

Den  14den  Juli  werd  de  haven  van  Heikjavik  aangedaan. 
Vandaar  werd  aan  de  reederij  om  orders  geseind.  ()ok  had 
een  deskundig  onderzoek  naar  de  zeewaardigheid  jjlaats  en 
werd  voor  den  consul  der  Nederlanden  scheepsverklaring 
afgelegd. 

Daar  het  scdiip  zeewaardig  bevonden  werd,  vertrok  men  oj) 
15  Juli  weder  ter  vischvangst,  waarna  men  op  30  Juli  d.  a.  v. 
te  IJmuiden  terugkeerde. 

Op  1  i^ugustus  werd  door  de  geheele  bemanning,  bestaande 
uit  10  koppen,  voor  den  kantonrechter  te  Haarlem  scheeps¬ 
verklaring  afgelegd ;  op  5  Augustus  werd  door  den  inspecteur 
voor  de  scheepvaart  in  het  vierde  district  een  voorloopig 
onderzoek  ingesteld  naar  het  plaats  geliad  hebbend  ongeval, 
op  10  Augustus  besloot  eene  commissie  uit  den  Hand  voor  de 
vScheepvaart,  overeenkomstig  het  voorstel  van  den  hoofd- 
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ins])ecteiir  voor  de  scdieepvaart,  tot  liet  Londen  van  een  nader 
onder^ioek  door  den  raad,  hetwelk  op  15  Augustus  in  ’s  raads 
openbare  zitting  plaats  had. 

Als  getuigen  werden  bij  die  gelegenheid  gehoord  de  direc¬ 
teur  der  Alg*enieene  Vissidierijmaatscdiappij  te  IJinuiden, 
J.  F.  Klercq,  welke  inlichtingen  verstrekte  omtrent  de  uit¬ 
rusting*  van  het  schip  en  het  verstrekken  van  orders  aan  de 
schippers  door  de  reederij.  De  scdiipper  had  geen  order  de 
Hafnarfjord  binnen  te  loopen,  anders  had  men  hem  van  een 
plankaart  van  die  fjord  voorzien. 

De  heer  11.  van  llooy,  beambte  van  de  Amsterdamsche 
Droogdokmaats(diapi)ij  deelde  mede,  dat  de  WiJheJniina  oj) 

1  Augustus  ter  herstelling  in  het  dok  was  opgenonien.  Door 
hem  werd  eene  teekening  overgelegd  van  het  schip,  met  aan¬ 
duiding  van  de  averij  die  het  beloopen  had.  Aan  den  kielgang 
aan  stuurboordszijde  waren  2  platen,  onderscheidenlijk  1|-  en 

2  Eng.  duim,  ingedeukt;  in  de  kielgang  aan  bakboordszijde 
waren  2  platen  van  1  Eng.  duim  ingedeukt.  In  de  A-gang 
was  aan  weerszijden  eene  ingedeukte  plaat.  De  machine  moest 
uit  het  schip  worden  genomen  om  de  schade  te  kunnen  her¬ 
stellen.  De  schroef  platen  waren  alle  aan  de  punt  eenigermate 
verbogen  en  van  één  sidiroefblad  was  een  stuk  af,  waaruit  is 
af  te  leiden,  dat  de  schroef  eene  omwenteling  heeft  gemaakt 
over  een  hard  voorwerj). 

Van  de  bemanning  werden  de  schipper  Hendrik  Drijver,  de 
stuurman  Tennis  Ham  en  de  machinist  Antonius  Ivonkelaar 
verhoord. 

Stuurman  en  machinist  bevestigden  de  voorgelezen  scheeps- 
verklaring  en  gaven  nadere  inlichtingen  omtrent  de  maat¬ 
regelen,  genomen  om  liet  schip  weder  vlot  te  brengen  en  om 
de  ])eloopen  averij  voorloopig  te  herstellen,  de  S(diip})er  werd 
in  het  bijzonder  over  de  oorzaken  van  het  ongeval  gehoord. 

Laatstgenoemde  legde  de  kaart  en  de  Zeemansgids  over,  die 
hem  tot  richtsnoer  gediend  hadden.  De  Zeemansgids  —  een 
uittreksel  uit  de  Arctic  uitgegeven  vanwege  de  En- 

gelsche  Admiraliteit  —  is  in  het  Engels(di  geschreven,  dat  hij 
niet  voldoende  machtig  is.  Daarin  wordt  gewaarschuwd  voor 
een  zandbank  ,,Helga  Sker”  aan  de  zuidzijde  van  Hafnar¬ 
fjord,  voorzien  van  een  zwart  baken,  Avaarop  een  bezem,  en 
op  de  klippen  aan  de  Noordzijde  der  fjord. 

Volgens  de  door  den  schi])per  vertoonde  kaart  van  1908 
werden  die  klip])en  aangeduid  door  een  wit  baken  ;  daai‘- 
naar  heeft  liij  S(dierp  uitgekeken,  doch  hij  heeft  geen  baken 
bespeurd  en  is  op  de  klii)i)en  geloopen. 
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De  door  den  raad  geraadpleegde  kaarten  en  zeeinansaan- 
wij zingen  geven  geen  wit  baken  aan. 

De  raad  wil  als  eeue  der  oorzaken  van  liet  ongeval  aan- 
nenien,  dat  de  schipper  misleid  is  door  de  kaart  die  hij  raad¬ 
pleegde  en  die  een  baken  vermeldt,  dat  in  werkelijkheid  niet 
bestaat  of  verdwenen  is,  doch  is  overigens  van  meening,  dat, 
wanneer  hij  het  lood  gebruikt  had  en  door  te  looden  had  opge¬ 
merkt  dat  de  vloed  om  de  noord  zette,  hij  znidel ijker  zou 
liebben  gestuurd  en  van  de  klippen  ware  vrij  geloopen. 

AVanneer  de  zeilaanwij zingen  waren  opgevolgd  zou  het 
schip  mede  behouden  in  de  haven  zijn  gekomen.  Het  ongeval 
moet  dus  mede  geweten  worden  aan  het  niet  looden  en  het 
niet  verstaan  door  den  schipper  van  de  wenken  van  den  Zee¬ 
mansgids. 

De  raad  is  van  oordeel,  dat,  wanneer  de  schipper  de  taal 
niet  machtig  is,  waarin  de  zeilaanwij  zingen  zijn  gesteld,  die 
liij  op  zijn  reis  kan  noodig  hebben,  het  op  den  weg  der  reede- 
rijen  ligt  de  schippers  van  een  Nederlandschen  tekst  daarvan 
te  voorzien. 

Aldus  gedaan  op  15  Augustus  1910  door  dé  heeren  mr.  Th. 
D.  Pleyte,  voorzitter;  AV.  Allirol,  d.  Luytjes,  H.  C.  Haacke, 
C.  L.  J.  Ketting,  leden;  dac.  den  Duik  A¥zn.,  plaatsvervan¬ 
gend  buitengewoon  lid,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads 
secretaris,  mr.  Itichard  dansseii,  en  uitgesproken  bij  monde 
van  den  voorzitter  op  24  Augustus  1910. 

( get.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  d.  Luytjes. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  AA^  Allirol. 

,,  dAC.  DEN  DuLK  AVzN. 

,,  C.  L.  d.  Kotting. 

,,  RiCIIARD  dANSSEN. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

PiCHARD  dANSSEN, 

Secretaris, 
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clr.  Muller  en  bij  afwezigheid  van  dezen  door  prof.  dr.  Hubrecht. 
De  commissie  in  haar  geheel  oordeelde  telkens  over  lederen 
sollicitant.  Den  uitslag  van  het  onderzoek  vindt  Uwe  Excellentie 
in  de  mede  hierbij  aangeboden,  gemotiveerde  beoordeelingslijst. 

Evenals  ook  vorige  jaren  geschiedde,  werden  nu  wederom  de 
sollicitanten  in  twee  groepen  verdeeld.  Voor  de  eerste  groep, 
uit  4-1  jongelieden  bestaande,  had  het  schriftelijk  onderzoek 
plaats  op  22  en  23  Juli,  en  het  mondeling  op  26,  27,  28,  29  en 
30  Juli  en  1,  2  en  3  Augustus.  Wegens  het  groote  aantal  deel¬ 
nemers  heeft  de  commissie  een  afzonderlijken  dag,  n.1.  25  Juli, 
besteed  voor  het  nazien  van  het  schriftelijk  werk.  Voor  de 
tweede  groep,  uit  22  deelnemers  bestaande,  had  het  schriftelijk 
deel  plaats  op  4  en  5  Augustus,  het  mondeling  op  6,  8,  9,  10 
en  11  Augustus. 

Voor  het  schriftelijk  examen  werd  gebruik  gemaakt  van  eene 
der  zalen  van  de  Oranje-Sociëteit  op  het  Prins  Hendrikplein  te 
’s  Graven hage,  terwijl  de  commissie  voor  het  mondeling  deel 
wederom  de  beschikking  had  over  eene  der  zalen  van  het 
Koninklijk  Zoölogisch  Botanisch  Genootschap  aldaar. 

Zij  acht  zich,  evenals  de  commissie  van  het  vorig  jaar,  ver¬ 
plicht  Uwer  Excellentie  in  overweging  te  geven  bij  de  publicatie 
van  de  aanwijzing  van  de  candidaat  Indische  ambtenaren  weder 
de  volgorde,  waarin  de  commissie  hen  heeft  gerangschikt,  te 
doen  in  acht  nemen. 

Het  is  der  commissie  zeer  aangenaam  haar  verslag  te  kunnen 
beëindigen  met  de  dankbare  vermelding  van  de  goede  diensten, 
welke  de  haar  toegevoegde  secretaris,  mr.  G.  A.  Scheltus,  haar 
bij  de  vervülling  harer  taak  heeft  bewezen. 

’s-Gravenhage,  11  Augustus  1910. 


De  Commissie 

tot  voorbereidimj  van  de  aanwijzing  in  1910 
van  candidaal  Indische  ambtenaren, 

Bergsma. 

Hubrecht. 

J.  Keuller. 

Kielstra. 

F.  L.  Eutgers. 

P.  J.  Muller. 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Vrijdag’  16  September  1910;  n^.  216. 


W.  40. 


ITITSPIIAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
betreffende  de  aanvaring  op  13  Angnstns  1910 
tnssclien  het  stoomvisscdiersvaartuig  Sidney  Al- 
hcrt  IJ.M.  104  en  het  zeilvisschersvaartuig 
Adriaan  SCH.  213. 

Het  loggerschip  Adriaan  SCH.  213,  een  Nederlandsch  zeil- 
visscdiersvaartiiig,  toebehoorende  aan  den  reeder  A.  de  Niet, 
te  Scdieveningen,  bemand  met  12  koppen,  vertrok  Vrijdag 
12  Angnstns  1910  van  Ylaardingen  ter  vischvangst  in  de 
Noordzee. 

Er  stond,  toen  het  scdiip  ongeveer  half  tien  voormiddags 
nit  den  Nieuwen  Waterweg  kwam,  een  stijve  bries  uit  het 
AV.  N.  AV.,  de  zee  was  matig,  het  gezicht  goed;  het  schip 
liep  ongeveer  5^  in  het  uur. 

Hen  Amlgenden  avond,  te  ongeveer  lialf  zeven,  toen  men 
ongeveer  25  zeemijlen  N.  t.  AA^.  van  de  Haaks  verwijderd  was 
—  er  stond  toen  een  flauw  koeltje  uit  het  N.  AV.,  het  schip 
lag  N.  N.  O.  voor  en  zeilde  bij  den  wind  ongeveer  3  zee¬ 
mijlen  per  uur  —  werd  op  ongeveer  5  streken  van  stuurboord 
op  A  zeemijl  afstand  een  stoomtrawler  waargenomen. 

Deze  stoomtrawler  is  gebleken  te  zijn  de  Sidney  Alhert 
IJ.M.  104,  toebehoorende  aan  de  reederij  AVed.  S.  I.  Groen, 
te  IJniuiden,  welke  in  den  voormiddag  te  ongeveer  half  elf 
de  haven  van  IJniuiden  had  verlaten  en  eerst  met  eene  snel- 
lieid  van  6',  later  met  eene  snelheid  van  9'  in  het  uur  naar 
de  vischgronden  in  de  Noordzee  stoomde. 

Toen  de  Sidney  Alhert  aan  boord  van  de  Adriaan  werd  op¬ 
gemerkt,  stond  op  den  logger  de  matroos  Martinus  de  Mos 
aan  het  roer. 
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Op  de  brug  van  den  trawler  bevond  zich,  toen  de  Adriaan 
in  liet  gezicht  kwam,  de  schipper  van  dat  vaartuig,  Dirk 
Cornelis  de  Groot. 

Toen  het  zeven  nur  geworden  was,  de  tijd  waarop  de 
schipper  gewoon  is  met  den  stnnrman  en  den  meester  koffie 
te  gaan  drinken,  was  men  den  logger  op  ongeveer  een 
halve  zeemijl  genaderd. 

De  schipper  meende,  dat  als  beide  vaartuigen  koers  en 
vaart  behielden,  hij  gemakkelijk  vóór  den  logger  kon  over- 
loopen.  Hij  zeide  den  stnnrman  Reijer  Dnyn,  dat  hij  den 
roerganger  Piet  van  Dnyn  order  moest  geven  Noord  ten 
Westen  te  sturen  en  begaf  zich  naar  het  logies  om  te  schaf¬ 
ten,  waar  de  stnnrman  zich  bij  hem  voegde. 

In  het  logies  is  geen  kompas,  zoodat  de  schipper  niet  na 
kon  gaan  of  de  opgegeven  koers  inderdaad  gestuurd  werd ; 
wanneer  roer  gegeven  wordt  is  dit  niet  aan  het  knarsen  van 
kettingen,  of  anderszins  te  merken. 

In  de  rust  bij  het  koffiedrinken  is  men  gestoord,  doordat 
men  de  telegraaf  in  de  macliinekamer  hoorde  en  het  schip 
gestopt  werd.  De  schipper  ijlde  naar  de  brug*,  doch  de  Sidiiey 
Alhert  had  de  Adriaan  al  aan  stniirboordsachterschip  aange¬ 
varen,  een  deel  van  de  bemanning  van  laatstgenoemd  vaar¬ 
tuig  was  al  overgesprongen  en  de  logger  begon  reeds  te 
zinken. 

Ten  gevolge  van  den  stoot  door  de  aanvaring  veroorzaakt, 
was  de  logger  voor  den  wind  komen  te  liggen,  de  Sidney  Al- 
hert  liep  haar  onmiddellijk  achterop,  zoodat  de  mannen  die 
nog  aan  boord  van  de  Adriaan  waren  gelegenheid  hadden 
over  te  springen,  een  twaalfjarige  jongen  werd  nog  met 
eenige  moeite  gered  en  de  logger  zonk  weg,  zonder  dat  de. 
scheepspapieren  en  de  goederen  harer  bemanning  konden 
worden  gered. 

Na  voorloopig  onderzoek  van  de  zaak  door  den  inspecteur 
voor  de  scheepvaart  in  het  vierde  district,  stelde  de  hoofd- 
inspectenr  voor  de  schee]) vaart  o])  IT  Angnstns  voor,  dat  de 
Raad  voor  de  Sidieep vaart  daarnaar  een  onderzoek  zon  instel¬ 
len.  Dienovereenkomstig  besloot  eene  (‘ommissie  nit  zijn  mid¬ 
den,  en  op  24  Angnstns  1910  had  de  openbare  behandeling 
plaats. 

Allereerst  werd  aan  den  schipper  van  de  Sidney  Alhert, 
D.  C.  de  Groot,  medegedeeld,  dat  het  onderzoek  zou  loopen 
over  de  vraag  of  de  aanvaring  veroorzaakt  was  door  eene  daad 
of  nalatigheid  zijnerzijds.  Bij  zijn  verhoor  gaf  hij  te  kennen 
sedert  12  jaar  te  varen;  eerst  was  hij  kok,  later  matroos  ge- 
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weest,  daarop  stiuirmaii  en  thans  is  hij  sedert  3  inaanden 
sciiipper.  Na  het  «‘ewoon  lager  onderwijs  heeft  hij  geen  vak¬ 
onderwijs  genoten;  theoretisclie  kennis  is  hem  vreemd.  Kom- 
])aspeilingen  werden  niet  genomen  ;  aan  het  want  zag  de 
schipper  dat  hij  de  Adriaan  zon  doorzetten.  De  bemanning 
van  het  schip,  door  hem  gevoerd,  wordt  niet  aangemonsterd; 
tnchtmaatregelen  wegens  het  niet  opvolgen  van  gegeven  be¬ 
velen  kunnen  niet  worden  genomen. 

De  schipper  weet  wel,  dat  het  aan  boord  van  visscherssche- 
pen  veel  voorkomt,  dat  van  den  koers  wordt  afgeweken  om 
eens  nadere  bijzonderheden  te  weten  te  komen  van  een  schip 
dat  men  nadert,  maar  had  niet  verwacdit,  dat  de  roerganger 
Piet  van  Dnyn  tegen  de  namens  hem  door  den  stnnrnian  ge¬ 
geven  orders  zou  handelen. 

De  roerganger  Piet  van  Dnyn,  oud  24  jaar,  die  ook  op  de 
groote  vaart  gevaren  lieeft  en  sedert  eenige  jaren  bij  de 
visscherij  vaart,  verklaart  na  het  gewoon  lager  onderwijs 
geen  zeevaartkundig  onderwijs  genoten  te  hebben.  Hij  deed 
dikwijls  zelfstandig  waclit,  en  is  meermalen  van  de  opg'v- 
geven  koers  af  geweken,  om  eens  te  gaan  kijken  wat  anderen 
deden  of  anderen  te  praaien.  Dit  is  gewoonte  bij  de  visscherij, 
zegt  hij. 

Hij  erkent,  dat  liij  den  logger  vrij  geloopen  zon  zijn,  wan¬ 
neer  hij  N.  t.  W.  g'estuurd  had.  Toen  hij  op  de  Adriadn  aan¬ 
hield,  om  achter  dezen  om  te  loopen  en  hem  te  praaien,  is  de 
kok  Jan  van  der  Wel,  die  den  vorigen  nac'ht  in  Haarlem 
kermis  had  gehouden  en  zich  zeeziek  gevoelde,  op  de  brug 
een  praatje  komen  maken.  Hij  maakte  opmerkingen  over  het 
sturen  en  riep  o.  m.:  ,,Piet,  hond  vol”,  en  daardoor  ver¬ 
klaarde  hij  geheel  in  de  war  te  zijn  gebracht.  Toen  hij  de 
aanvaring  zag  aankomen  telegrafeerde  hij  naar  de  machine¬ 
kamer  ,, volle  kracht  achteruit”,  maar  ’t  was  te  laat.  Ver¬ 
meld  zij  nog,  dat  deze  persoon  zeer  zenuwachtig*  bleek  en 
belast  met  een  ernstig  spraalvgebrek,  dat  hem  niet  in  staat 
stelt  behoorlijk  bevelen  te  geven  of  voldoende  duidelijk  te 
roepen. 

Schipper  Dal,  schipper  van  de  Adriaan,  zat 'met  zijn  mannen 
beneden  te  praten,  toen  hij  de  Mos,  den  roerganger,  hoorde 
roepen:  ,,Kijk  eens  wat  een  mooie  trawler”.  Men  ging  naar 
boven  en  de  schipper  zag  aanstonds,  dat  de  trawler  voor  hem 
overging.  Plotseling  gaf  de  trawler,  die  N.  t.  W.  voorlag, 
bakboordsroer.  Hij  meende,  dat  hij  achter  de  Adriaan  om  zou 
loopen  en  zag  in  de  manoeuvre  eerst,  gevaar,  toen  hij  op 
ongeveer  100  Meter  afstand  was.  Hij  riep  toen  luidkeels: 
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,,Wees  voorzichtig*  hoor!”,  waarop  iets  werd  teriig'geroepen, 
dat  oiiverstaaiibaar  was.  Oiiiiiiddellijk  daarop  volgde  de  aan¬ 
varing  met  het  vooromschreven  gevolg. 

De  raad  heeft  door  het  onderzoek  niet  de  overtuiging  ver¬ 
kregen,  dat  er  onmiddellijk  oorzakelijk  verhand  bestaat 
tiisschen  eene  gedraging  van  schipper  de  Groot  en  de  aanva¬ 
ring  en  zal  dan  ook  geen  tnchtmaatregelen  toepassen,  maar 
wel,  dat  er  aan  boord  van  sommige  Nederlandsche  stoom- 
visschersvaartnigen  toestanden  bestaan,  die  dringend  verbete¬ 
ring  vorderen,  daar  zij  gevaar  doen  ontstaan  niet  alleen  voor 
de  schepen  aan  boord  waarvan  zij  bestaan  en  hnnne  opva¬ 
renden,  maar  ook  voor  anderer  persoon  en  goed.  Personen  die 
van  zeevaartkunde  bijkans  geen  begrip  hebben  en  verstoken 
zijn  van  het  besef  hunner  verantwoordelijkheid,  voeren  gezag 
over  snelstoomende  vaartuigen,  doch  aan  hun  gezag  stoort  de 
manschap  zich  niet,  daar  het  niet  gegrond  is  op  meerdere 
kennis  of  meerdere  ervaring  en  er  geen  middel  bestaat  om 
het  te  doen  gelden. 

En  dat  schijngezag  wordt  door  de  schippers  zelven  nog 
ondermijnd,  daar  zij  A^eelal  zonder  noodzaak  de  zorg  voor  de 
navigatie  overlaten  aan  jongelieden,  die  dan  weder  door  on¬ 
bedachtzaamheid  gevaren  doen  ontstaan. 

Dergelijke  stoomvissc'hersvaartnigen  zijn  de  schrik  der 
visschers  op  zeilvaartnigen  en  maken  het  verklaarbaar,  wat 
reeds  meermalen  voor  den  raad  werd  verklaard,  dat  zij  — ■ 
ook  zonder  noodzaak  —  er  voor  trachten  uit  den  weg  te  gaan. 

De  Sidney  AJhert  behoort  althans  één  persoon  aan  boord 
te  hebben  die  verstand  heeft  van  zeevaartkunde,  metterdaad 
gezag  heeft  en  dat  kan  doen  gelden,  en  verder  één  ervaren 
stuurman  en  één  ervaren  matroos,  dan  zonde  het  niet  voor¬ 
komen,  dat  het  gezaghebbend  personeel,  dat  juist  van  den 
wal  komt,  gezamenlijk  gaat  zitten  schaften,  hoezeer  op  korten 
afstand  een  schip  met  een  kruisenden  koers  is  waargenomen, 
dan  zou  het  niet  voorkomen,  dat  het  roer  in  handen  werd  ge¬ 
legd  van  een  zenuwachtigen  roekeloozen  jongeman  zonder 
eenig  toezicht,  dan  zon  het  niet  voorkomen  dat  een  onnitge- 
slapen  kermisgast  den  roerganger  komt  hinderen  in  zijn  werk, 
waardoor  deze  zóó  de  kluts  kwijt  raakt,  dat  hij  eene  begane 
fout  niet  meer  weet  te  herstellen. 

Ware  scliipper  de  Groot  nog  een  kwartier  op  de  brug  ge¬ 
bleven,  de  Sidney  AJhert  was  van  de  Adviami  vrijgeloopen. 
Zijn  groote  gemakzucht  en  gemis  van  plichtsbesef  is  oorzaak 
geweest,  dat  zijn  schip. onder  leiding  van  een  volslagen  onbe¬ 
voegd  persoon  kwam,  die  het  in  onbesuisdheid  in  gevaar 
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bracht,  en  den  ondergang’  van  een  ander  S(diip  A^eroorzaakte. 
tterliaUa^  neemt  de  raad  een  middellijk  verband  aan  tnssclien 
de  aaiiA’aring  en  de  bonding  van  schipper  de  Groot  van  de 
Sidney  AI  hert;  de  Adriaan  kim  ter  zake  geen  blaam  treffen. 

Aldus  gedaan  op  24  Angnstns  1910  door  de  lieeren  nir,  Th. 
]b  Pleyte,  voorzitter;  AV.  Allirol,  J.  Lnytjes,  H.  C.  Haru'ke, 
C.  L.  J.  Kotting,  leden;  J.  G.  T.  Proekmeijer,  bnitengeAvoon 
lid,  J.  Prins,  plaatsvervangend  bnitengeAvoon  lid,  in  tegen¬ 
woordigheid  Amn  ’s  raads  secretaris,  nir.  Pichard  Janssen,  en 
uitgesproken  bij  monde  van  den  voorzitter  op  29  Angnstns 
1910. 

(get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  J.  Luytjes. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  Broekmetjer. 

,,  J.  Prins. 

,,  Pichard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Pichard  Janssen, 

Secretaris. 
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V. 


Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Vrijdag  dO  September  1910,  n°.  228. 


ÜITSPlIAxlK  van  den  liaad  voor  de  Sclieepvaart 
betreffende  liet  ongeval  op  T  April  1910  over¬ 
kómen  aan  liet  Aederlandscdie  tjalkscliip  Memento 
Mori. 


Het  Nederlandsc'lie  tjalkseliip  Memento  Mori,  in  1886  te 
Hoog'ezand  van  staal  en  ijzer  gebouwd,  nietende  67,98  R.T. 
bruto,  voerende  de  Nederlandselie  vlag,  voorzien  van  een 
eertifieaat  van  deugdelijkheid,  geldig  voor  de  vaart  op  de 
Oostzee  en  langs  de  vastelandskusten  van  de  Noordzee,  ge¬ 
voerd  door  den  eigenaar  Hendrik  Houwerzijl,  welke  in  het 
bezit  is  van  een  dienstdiploma  voor  de  kleine  vaart,  vertrok 
op  6  April  1910,  ongeveer  het  middaguur,  van  Naskov  in 
Henemarken,  met  eene  lading  van  100  000  K.G.  gerst  naar 
Hamburg. 

Het  schip  had  ongeveer  14  Eng.  duim  uitwatering. 

Behalve  den  schipper,  bestond  de  bemanning  uit  den  niet 
gediplomeerden  stuurman  Arend -Perdok  en  den  evenmin  ge¬ 
diplomeerden  kok  Lammert  Oosting ;  bovendien  bevonden 
zich  de  vrouw  en  2  kinderen  van  den  schipper  aan  boord. 

In  den  nacht  van  6  op  7  April,  te  ongeveer  12.15  uur,  is  de 
Memento  Mori  in  aanvaring  geweest  met  het  Duitsche  stooni- 
visschersvaartuig  MakreJe,  en  10  minuten  daarna  gezonken. 
Alle  opvarenden  werden  gered  en  te  Holtenau  aangebracht. 

De  bemanning  der  Memento  Mori  heeft  bij  aankomst  te 
Holtenau  daarvan  aan  den  Nederlandschen  consul  kennis  ge¬ 
geven  en  heeft  op  11  April  1910  voor  het  Amtsgericht  te 
Xiel  eene  beëedigde  verklaring  af  gelegd. 

De  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  3de  distri(4  heelt 
op  11  Juni  1910  aan  Arend  Perdok  en  op  29  Juli  1910  aan 
Hendrik  Houwerzijl  eene  verklaring  onder  eede  afgenomen. 

In  tegenstelling  met  het  voorstel  van  den  hoofdinspecteur 
voor  de  scheepvaart,  dd.  8  Augustus  1910,  besloot  eene  (com¬ 
missie  uit  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  op  10  x4.ugustus  1910 
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een  onderzoek  naar  de  oorzaken  der  voormelde  aanvaring  in 
te  stellen. 

Van  het  Seeaint  te  llrenierhaven  werd,  op  tot  zijn  voorzit¬ 
ter  gericdit  verzoek,  afschrift  ontvangen  van  de  door  dat  (‘ol- 
lege  op  26  Ai)ril  1910  gegeven  uitspraak  in  de  evenvernielde 
aanvaringszaak,  waaruit  is  gebleken,  dat  het  aanvarende 
schip  was  geheeten  MakreJe,  te  huis  behoorende  te  Geeste- 
münde  en  toel)ehoorende  aan  de  reederij  C.  G.  Ahlers,  te 
Jlremerhaven. 

( )p  grond  van  de  verklaringen  der  gehoorde  getuigen  heeft 
liet  Seeanit  de  volgende  feiten  vastgesteld: 

Het  stoomscliip  Mak  vele  stond  onder  het  conimando  van 
den  66- jarigen  schipper  op  de  kleine  vaart,  Johann  Georg 
Hermann  Wedeke.  De  vroegere  stuurman  was  afgemonsterd 
en  Heinriidi  Kuhlenkamp,  oud  30  jaar,  ongediplomeerd,  af¬ 
komstig  van  Geestemünde,  was  in  zijne  plaats  aangemonsterd 
als  bestman. 

Na  regeling  van  het  kompas  vertrok  het  stoomsidiip  op 
6  April,  des  morgens  te  half  zes,  uit  de  Geeste  ter  visidivangst 
in  de  Oostzee.  Na  het  Kaiser  Wilhelm  Kanaal  gepasseerd  te 
zijn,  ging  het  ’s  avonds  te  11.35  van  Iloltenau  naar  zee  en 
stoomde  de  Kieler  Föhrde  uit. 

Te  11.50  passeerde  men  den  vuurtoren  van  Friedrichsort 
en  stuurde  dan  N.N.O.  per  kompas.  De  gezagvoerder  was  op 
de  brug. 

Toen  hij  het  vuur  van  Friedrichsort  als  vast  licht  peilde, 
nam  kapitein  Wedeke  het  recht  aiditeruit  en  stuurde  per 
kompas  N.O.  t.  N.  recdit  op  het  Dülklichtschip  aan,  dat 
ietwat  aan  stuurboord  was. 

De  wind  was  N.O.,  matige  koelte  tot  frissche  bries;  er  viel’ 
een  fijne  motregen,  het  vurenzicht  was  goed. 

Toen  tegen  12  uur  de  bestman  Kuhlenkamp  op  de  brug 
kwam,  ging  kapitein  Wedeke  naar  beneden,  om  de  koers  van 
het  Bülklichtschip  naar  Falckebjerg  af  te  zetten.  De  bestman 
had  opdracht  in  peiling  van  het  vaste  licht  van  Bülklicht¬ 
schip  daarop  aan  te  sturen.  E echts  van  Bülk  was  een  groen 
licht  te  zien.  Toen  kapitein  Wedeke  den  koers  had  afgezet  en 
na  eenige  minuten  weder  aan  dek  kwam,  bemerkte  hij,  dat 
het  vuur  van  Friedrichsort  5  maal  flikkerde  en  dat  men  dus 
te  veel  noordwaarts  en  uit  den  sector  van  het  vaste  licht 
geraakt  was. 

Kapitein  Wedeke  ging*  naar  de  brim*,  zag  het  evenvernielde 
groene  vuur  naar  schatting  op  h  zeemijl  afstand,  1  streek  aan 
stuurboord  vooruit  en  gaf  stuurboordroer  en  dadelijk  daarop 
weder  hard  stuurboord  om  zoodoende  weder  het  vaste  licht 
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va, 11  Friedriclisort  iii  peiliii«‘  te  krijo'eii  eii  A^oor  het  zeilseliip, 
dat  rood  op  groen  toonde,  OA^er  te  loopen.  Het  in  art.  28  der 
bepalingen  ter  A'oorkoniing  Anin  aanAnrring  op  zee  voorgescdire- 
A'en  sein  Aavn  een  korten  stoot  op  de  fluit  is  niet  gegeA^en. 

Toen  kajiitein  AVedeke  tot  liet  inzicht  IvAvain,  dat  hij  A^er- 
keerd  manoeuvreerde,  gaf  liij  eerst  het  beA^el  ,, langzaam 
achteruit”,  daarna  ,,Amlle  krac'lit  achteruit”. 

Doch  ook  deze  manoeuAn’e  Averd  niet  door  een  sein  met  de 
stoomfluit  kenbaar  gemaakt.  De  beA^elen  Averden  in  de 
mai'liinekamer  naiiAvkenrig  opgeAmlgd,  maar  onmiddellijk 
daarna  had  de  aninairing  plaats,  daar  de  kop  Amn  het  stoom¬ 
schip  bij  liet  achternitslaan  eerst  bakboord  dan  ecliter  onder 
st nurboordsroer  stuurboord  nitging. 

Het  stoomsidii])  Avier  het  zeilsidiip  A’oor  het  stnurboords- 
Avand  aan. 

Vol  geus  de  A’erklaringen  A'an  de  bemanning  Amn  liet  stoom- 
s(diip  Avas  tijdens  de  aaiiAmring  de  Aaiart  bijna  uit  het  sidiip 
eii  de  sidiade  zeer  licht  (hetgeen  het  Seeanit  met  het  oog  op 
de  aA^erij  aan  het  zeilschip  toegebracht  betAvijfelt) . 

De  schepen  IvAvamen  dadelijk  A’rij  Aam  elkander.  De  beman¬ 
ning  Aam  het  zeilschip  riep,  dat  het  schip  lekte,  en  dat  zij 
het  op  het  strand  AAalde  zetten,  Avaarom  de  Makvele  het  zeil¬ 
schip  Amlgde  en  de  boot  in  gereedheid  bracht. 

Het  zeilscdiip  lag  eerst  naar  het  Noorden  en  dan  naar  het 
zuidelijke  strand  gekeerd,  maar  zonk  in  het  AaiarAAaiter  Aaiór- 
dat  het  gelukt  Avas  het  aan  den  grond  te  zetten. 

De  opAairenden  Aam  liet  zeilschip,  Avaaronder  de  auoiiav  enj^^ 
de  tAvee  kinderen  Aam  den  schipper,  Avaren  tijdig  in  de  boot  • 
gegaan  en  kAvamen  daarmede  aan  boord  Aam  de  Makrele, 

AA  elke  aan  het  zuidelijke  strand  diidit  bij  de  plaats  der  aan- 
Aairing  te  anker  ging.  Het  avas  niet  niogelijk  een  liclit  o])  het 
Avrak  aan  te  brengen,  dat  geAai arlijk  lag  Amor  de  sclieepAaiart, 
daar  men  liet  niet  Aunden  kon. 

’s  Anderen  daagrs  te  lialf  zes  ging  men  anker  op,  nadat  men 
Avaargenomen  liad,  dat  de  mast  van  de  Mcmcïito  Mori  IA  M. 
boA’en  het  Avater  nitstak,  koersende  naar  Holtenan,  Avaar  Aaist- 
gesteld  Averd,  dat  de  Makrele  nog  zeeAvaardig  Avas  —  de  steAmn 
Avas  naar  bakboord  A^erbogen  —  die  daarna  ter  AnscliAamgst 
vertrok.  * 

De  bemanning  Aarn  de  Meniciito  Mori  Avas,  toen  het  Seeamt 
zijn  onderzoek  aaiiAring,  reeds  naai-  Nederland  A’-ertrokken. 
Het  nam  ecditer  kennis  Aam  de  A^erklaring  door  baar  A’oor  het 
Amtsgericht  te  Kiel  oj)  10  Ajiril  1910  afgelegd  en  Aam  de 
getnigsidiriften,  afgegeA^en  door  de  agentnni'  der  Keizerlijke 
zeeAvaclit  te  Westiiianderfelm,  dd.  10  October,  ten  beAvijze, 
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dat  inriclitiiig’,  toestand  en  lielderlieid  der  sclieepslantaarns 
van  de  Memento  Mori  ambtelijk  was  «“oedgekeurd  en  dat  deze 
voorzien  van  scliermen  op  ongeveer  4  voet  boven  het  dek 
waren  aangebracdit. 

In  de  uitspraak  van  liet  Seeaint  wordt  nog  vernield,  dat  de 
tjalk,  die  op  ongeveer  54°  25.1'  N.B.  en  10^  13'  (J.L.  ge¬ 
zonken  is,  Aveder  is  gelicdit  en  dat  bij  bezichtiging  is  geble¬ 
ken,  dat  zich  aan  stiiurboordszijde  ter  hoogte  van  liet  want 
een  gat  beA^ond,  breed  ongeA^eer  een  halven  meter  en  zich  van 
de  reeling  gerekend  14  meter  benedeiiAvaarts  uitstrekkende. 
Rechts  vertoonde  de  rand  daarvan  een  rechte  breuk,  links 
AA'aren  de  platen  blijkbaar  door  den  steven  Amn  het  stoom¬ 
schip  ongeA^eer  30  c.M.  ingedeukt.  Voor  en  achter  dat  gat 
IvAvamen  nog  A-erschillende  deuken  Amor. 

Door  den  inspecteur  voor  de  scheepAmart  in  het  derde 
district  in  A^erhoor  genomen,  heeft  de  schipper  der  Memento 
Mori  A^erklaard,  dat  het  AA^eder  in  den  aAmnd  Amn  6  April  eerst 
regenachtig,  doch  daarna  opklarend  Avas.  De  AAund  AA^as  onge- 
A’eer  T^.0.  met  topskoelte,  men  zeilde  OA^er  bakboord  en 
stuurde  A-erschillende  koersen,  totdat  te  6.30  uur  op  1  zeemijl 
afstand  het  Auiur  Amn  Kielsnor  (54*^  44'  N.B.  10°  40'  O.L.) 
gepasseerd  Avas,  Avaarna  koers  gezet  Averd  op  het  Bülklicht- 
schip. 

Men  passeerde  dat  te  ongeA^eer  11  uur  en  koerste  naar  Labö, 
om  aldaar  in  te  klaren. 

Te  ongeA^eer  half  tAA-aalf  zag  men  4  a  5  streken  aan  stuur¬ 
boord  het  topliidit  en  het  groene  licht  van  een  stoomschip.  De 
schipper,  die  zelf  aan  het  roer  stond  en  recht  op  het  Auiur 
A'an  Friedrichtsort  aanstuurde,  zag,  dat,  AA-anneer  beide 
schepen  hun  koers  behielden,  men  elkander  op  een  paar 
honderd  nieter  afstand,  groen  op  groen,  zou  passeeren,  toen, 
plotseling  het  stoomschip  ook  zijn  roode  vuur  toonde,  recht 
op  de  Memento  Mori  aanstuurde  en  haar  in  de  zijde  ter 
hoogte  Amn  den  mast  aanvoer. 

Met  deze  AU'^rklaring  stemt  die  A-an  den  stuurman  Arend 
Perdok  OA-ereen. 

Aan  de  sclieepsA-erklaring  dient  nog  ontleend,  dat  schipper 
Houwerzijl  kapitein  Wedeke  nog  heeft  toegeroepen  af  te 
houden  en  nog*  juist  zijne  A-rouAv,  die  zich  met  de  kinderen 
in  de  kajuit  beAmnd,  kon  toeroepen,  dat  zij  AAerden  aange- 
A-aren.  De  Memento  Mori  zeilde  A-óór  den  Avind,  de  MalreJe 
gleed  met  den  steven  langs  het  scheepsboord  naar  het  achter¬ 
schip,  Avaardoor  de  kop  der  Memento  Mori  naar  het  Noorden 
Averd  gezet.  Dadelijk  begon  het  Amorschip  der  Memento  Mori 
te  zinken  ;  de  boot  dreef  achter  haar  aan,  zoodat  men  in  een 
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oiiHiipzien  daarin  kon  overspringen  en  door  de  vanglijn  los  te 
snijden  zieli  van  liet  schip  kon  verwijderen,  dat  binnen  de 
10  minuten  na  de  aanvaring*  verdwenen  was. 

De  raad  is,  gezien  de  uitspraak  van  het  Seeanit  te  Brenier- 
haven,  de  daarin  opgenomen  verklaring  van  kapitein 
Wedeke,  de  scdieepsverklaring  van  de  bemanning  der  Me- 
in  ent  o  Mori  en  de  processen-verbaal  van  het  verhoor  'door  den 
inspecteur  voor  de  scheepvaart  iii  het  derde  district  af  ge¬ 
nomen,  van  oordeel,  dat  schipper  Houwerzijl  geen  blaam  kan 
treffen. 

De  bo'iidlichteii  van  zijn  schip  waren  helder  brandende, 
het  vaarwater  was  ruim,  en  voor  hem  viel,  toen  hij  toplicht 
en  groenlicht  van  den  tegenligger  gewaar  werd,  niets  anders 
te  doen,  dan  koers  en  vaart  te  behouden. 

Had  de  tegenligger  hetzelfde  gedaan,  dan  waren  de  sche¬ 
pen  elkander  op  een  afstand  van  een  paar  honderd  meter 
voorbij  gevaren. 

Het  is  den  raad  niet  gebleken,  dat  attentieseinen  zijn  ge¬ 
geven;  waartoe  alle  aanleiding  heeft  bestaan. 

Gesteld  het  geval,  daf  uitwijken  noodig  ware  geweest,  dan 
ware  het  de  plicht  der  geweest  zulks  te  doen,  en  had 

zij  toch  dienen  te  vermijden  voor  de  Memento  Moi-i  over  te 
loopen,  en  bakboordsroer  moeten  geven  in  plaats  van  stuur- 
boordsroer,  gelijk  zij  heeft  gedaan.  »  c- 


Aldus  gedaan  op  29  Augustus  1910  door  de  heeren  iiir.  Tli. 
11.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  H.  C.  Haacke,  leden; 
R.  Posthumus  Meyjes,  F.  T.  Schneyder,  plaatsvervangende 
leden;  D.  F.  Rasker,  J.  Mooi,  buitengewone  leden,  in  tegen¬ 
woordigheid  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Richard  Janssen,  en 
uitgesproken  bij  monde  van  den  rmorzitter  o^i  29  Augustus 

1910.  ■  , 

*  ■  ■ 

(get.)  Th.  B.  Pleyte. 

W.  Allirol.* 


5  i 


H.  C.  Haacke. 

R.  Posthumus  Meyjes. 
F.  T.  Schneyder. 

D.  F.  Rasker. 

J.  Mooi. 

Richard  Janssen. 


Voor  eensluidend  afschrift: 


C.  Henny, 
pli\ 
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UlTSPllAAK  Tan  den  Raad  voor  de  Scheepvaart, 
betreffende  het  ongeval  op  29  Mei  1910  overkomen 
aan  het  stoomschip  Opliir. 

Het  stoomschip  Ophir,  toebehoorende  aan  de  naanilooze 
vennootschap  Ilotterdamsche  Lloyd,  gevestigd  te  Rotterdam, 
aldaar  thuis  behoorende,  voerende  de  Nederlandsche  vlag  en 
voorzien  van  een  Nederland^ch  certificaat  van  zeewaardig¬ 
heid,  vertrok  op  21  Mei  1910,  des  middags  te  12  uur,  onder 
commando  van  den  gezagvoerder  H.  L.  M.  Oudendijk,  van 
Rotterdam,  tot  het  maken  van  eene  reis  naar  'Nederlandsch- 
Tndië. 

Het  schip  was  bij  vertrek  behoorlijk  bemand,  beladen  en 
uitgerust,  de  diepgang  was  vóór  20'  6",  achter  22^  6"  En- 
gelsche  maat.  . 

Op  Zondag  22  Mei,  te  11.15  v.m.  werd  aan  de  kade  ie 
Southampton  gemeerd ;  aldaar  bleef  het  schip  laden  tot  Dins¬ 
dag  24  Mei,  ’s  namiddags  3  uur,  toen  het  zijne  reis  naar 
Lissabon  vervolgde.  -  ,, 

Na  Lissabon  te  hebben  aangedaan,  liep  het  op  Zondag¬ 
morgen  29  Mei  de  baai  van  Tandzjer  binnen  ;  te  ongeveer  half 
zeven  kwam  het  voor  de  stad  ten  anker  in  5J  vadem  water. 

Er  is  toen  eene  peiling  genomen  en  bevonden  dat  men  had 
de  lichtopstand  van  den  zeebreker  W.  h  Z.  en  Direction 
Mount  Z.  per  kompas. 

De  Auiriatie  aldaar  is  16°  35'  W.  ;  de  deviatie  was  +  3°. 

Aan  boord  van  de  Ophir  had  men  de  ,,Sailing  Directions” 
van  de  Britsche  Admiraliteit,  alsook  de  zeekaart  n°.  1912  van 
de  Britsche  Admiraliteit  te  zijner  beschikking. 

De  post  voor  Tandzjer  werd  ontscheept,  de  post  voor  Mar- 
seille  en  een  aantal  passagiers  kwamen  aan  boord  en  te  10.30 
ging  men  weder  anker  op. 

()])  den  bak  bij  de  ankers  bevond  zich  de  eerste-stuurman, 
F.  Tj.  de  Vries,  op  de  brug  waren,  behalve  de  gezagvoerder, 
de  3de-stuurman  H.  L.  Oudenhoven,  en  de  kwartiermeester 
H.  Barmentlo. 

De  gezagvoerder  deed  onmiddellijk  volle  kracht  vooruit 
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stooinen  en  liard  stiiurbooTcl  roer  ii.e.  geven.  Het  schip,  dat 
bij  vertrek  West  voorlag*,  was  ongeveer  gedraaid  naar  T^.  t.  (J. 
toen  bet  eensklaps  vastliep. 

Dadelijk  werd  de  macliine  gestopt  en  vervolgens  volle 
kra(*lit  acliternitgeslagen,  doch  te  vergeefs,  liet  schip  zat  in 
tle  midscheeps  geboeid.  Eondoni  het  schip  werd  gelood;  het 
bleek  vast  te  zitten  in  vadem  water. 

Eene  krnis])eiling  werd  genomen  en  bevonden:  lichto])stand 
vaij  den  zeebreker  W.  Z.  AV.  |  A\'.  per  kom])as  Direction 
M  onnt  Z.  })er  kompas  Telegraafboei  Z.  O.  t.  O  O.  p.  k. 
(deviatie  —  ^  streek). 

De  vnllings  werden  gepeild.  Alleen  de  vulling  van  ruim  II 
aan  bakboord  maakte  water,  waarop  order  werd  gegeven  op 
dat  ruim  te  pompen  en  tevens  de  groote  ballasttank  aan  bak¬ 
boord  leeg  te  pompen. 

A^ervolgens  is  een  werpanker  uitgebracht,  dwars  van  het 
achterschip,  waarop  een  stalen  tros  en  daarop  een  nieuwe 
manillatros  gestoken  werden,  welke  geregeld  stijf  gehieuwd 
werden,  om  te  voorkomen  dat  het  schip  bij  den  opkomenden 
vloed  om  de  AVest  werd  gezet. 

Te  l.öO  deed  de  gezagvoerder  de  macliine  volle  kracht 
achteriiitslaan  en  te  gelijk  op  het  werpanker  hieuwen,  wat 
het  gevolg  had,  dat  het  s(‘hip  vlot  kAvam. 

Toen  het  Amstgeloopen  Avas,  had  de  commandant  atiii  het 
Erans(‘he  oorlogschij)  ])u  ('hajjla,  kapitein  ter  zee  Sénès,  zich 
aan  l/oord  Auin  de  Opitir  begeA^en  en  aangeboden  haar  met 
zijn  schip  at  te  sleepen,  doch  voor  dat  aanbod  Avas  door  kapi¬ 
tein  Oudendijk  liedankt ;  Avèl  aaiiAuiardde  deze  het  aanbod, 
toen  het  schip  los  gekomen  Avas,  om  den  bodem  door  een 
duiker  te  doen  onderzoeken. 

Het  duikeronderzoek  brai'ht  aan  het  licht,  dat  de  schade 
niet  ernstig  Avas  en  dat  het  Avater,  dat  binneuAdoeide  door  een 
})aar  nagelgaten,  AvaarAmn  de  klinknagels  gebroken  of  A^er- 
Avrongen  Avaren,  door  de  pompen  kon  Avorden  bij  gehouden. 

Daarom  Averd  te  halt'Anjt  namiddag,  na  gehouden  scheeps¬ 
raad,  de  reis  voortgezet  naar  Alarseille. 

flehoiiden  te  Marseille  aangekomen,  konden  daar  de  noo- 
dige  herstellingen  aan  het  schip  Avorden  nitgeAmerd,  dat 
daarna  op  4  Juni  in  stede  Auin  op  2  Juni,  gelijk  bij  A'aarplan 
A'astgesteld,  de  reis  naar  Indië  A-ei'Amlgde,  die  het  verder 
zonder  ongeAuil  Amlbracht. 

Zoodra  het  schip  op  de  thuisreis  te  Ilotterdam  Avas  aange¬ 
komen,  Averd  door  den  inspei-teur  Amor  de  scheepAuiart  in  het 
tAveede  district  een  Amorloopig  onderzoek  ingesteld  naar  het 
hierAuiren  beschreA^en  ongeAuil ;  op  24  xA-ugiistus  Averden  A'er- 

9 


L'ITSPHAKEN  VAN  DEN  RAAD  VOOR  DE  SCHEEPVAART. 


42 


scliilleiide  ooggetuigen  verhoord,  op  26  Augustus  werd  door 
den  lioofdinsi)eeteur  voor  de  selieepvaart  aan  den  raad  voor¬ 
gesteld  een  onderzoek  naar  liet  ongeval  in  te  stellen,  dien¬ 
overeenkomstig  werd  door  eene  eoniniissie  nit  den  raad  be¬ 
schikt,  die  dat  onderzoek  op  1  September  1910  in  openbare 
zitting  aanving  en  beëindigde. 

In  die  zitting  werden  de  opgemelde  kaart  en  zeemansaan- 
wij zingen  geraadpleegd,  kennis  genomen  van  scheeps-  en 
niachinekamerjournaal  en  het  verslag  der  experts,  die  de 
scliade  te  Marseille  hebben  onderzocht,  Amorlezing  gedaan 
van  de  door  gezagvoerder  en  bemanning  te  Marseille  afge¬ 
legde  scheepsverklaring  en  als  getuigen  gehoord  de  gezag- 
voerde  H.  L.  M.  Oudendijk,  de  stuurlieden  T.  Tj.  de  Vries 
en  H.  L.  Oudenhoven  en  de  kwartiermeester  H.  Barmentlo. 

Desgevraagd  heeft  de  gezagvoerder  nog  medegedeeld,  dat 
de  haven  van  Tandzjer  aangedaan  wordt  met  het  oog  op  het 
personenvervoer ;  dat  toen  hij  er  binnenkwam  nog  al  deining 
stond,  gevolg  van  den  Noordwesten  wind  en  dat  hij,  omdat  de 
passagiers  met  roeibooten  naar  den  wal  of  het  schip  worden 
gebracht,  zijne  ankerplaats  zoo  dicht  mogelijk  bij  de  stad 
kiest. 

Toegevende,  dat  de  ankerplaats,  die  de  Sailing  Directions 
als  de  beste  aangeven  —  Mount  Direction  in  peiling 
Z.  t.  W.  J  W.  en  Judiospunt,  open  van  het  oude  fort  —  beter 
was  dan  de  door  hem  gekozene,  voegde  de  gezagvoerder  daar¬ 
aan  toe,  dat  die  door  andere  schepen  reeds  ingenomen  was. 

Eene  scheepslengte  achter  de  Ophir  lag  eene  Duitsche 
stoomboot,  meer  landwaarts  waren  een  Franscli  en  een 
Siiaansch  oorlogsschip  geankerd,  wijders  lagen  er  nog  ver¬ 
schillende  zeilschepen  en  kleine  booten,  die  den  dienst  met 
Gibraltar  onderhouden.  Een  en  ander  was  oorzaak,  dat  hij  bij 
vertrek  ook  niet  achteruit  had  kunnen  slaan,  indien  zulks 
raadzaam  geweest  ware. 

Toen  ter  zitting  van  den  raad  de  kruispeiling',  genomen 
nadat  het  schip  vastgeloopen  was,  in  de  aan  boord  gebezigde 
kaart  was  gezet,  bleek  de  bewering  des  gezagvoerders  juist, 
dat  de  ondiepte  waarop  zijn  schip  gestooten  heeft  niet  op  die 
kaart  voorkwam.  Zij  vermeldt  ter  plaatse  4f  vadem  (M.  8,69) 
water  en  het  schip,  dat  voor  20'  6"  (M.  6,21),  achter  22' 
(M.  T.86)  stak,  had  die  plaats  veilig  moeten  passeeren. 

Verder  bleek,  dat  sedert  het  ongeval  is  verschenen  iV.  150 
van  de  Berichten  aan  T^ee varenden ,  uitgegeven  door  de  afdee- 
ling  Hijdrographie  van  het  Ministerie  Amn  Marinie,  gedag- 
teekend  2  Juli  1910,  dat  eene  ondiepte  vermeldt  met  3 J  Auadein 
minste  water  N.  71°  ().,  op  een  afstand  Avan  0,58  zm.  An\n 
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liet  rood  eii  vaste  licht  van  Taiidzjer  (variatie  15*^  W.),  dat 
is,  ter  plaatse  waar  de  Ophir  heeft  ^estooten. 

De  «ezagvoerder  merkte  nog  op,  dat  de  kapitein  ter  zee 
Sénès  hem  voor  liet  eerst  gewezen  had  op  liet  bestaan  eener 
kaart  van  de  reede  van  Tandzjer  in  1908  door  het  Hydro- 
graphiscli  Comité  van  Marocco  uitgegeven,  die  op  de  plaats 
der  stranding  slechts  6  M.  minste  water  aangeeft. 

Het  is  den  raad  uit  het  onderzoek  gebleken,  dat  de  gezag¬ 
voerder  van  het  stoomschip  Ophir,  H.  M.  L.  Oudendijk,  niet 
aansprakelijk  kan  gesteld  worden  voor  het  vastloopen  van 
zijn  schip  in  de  baai  van  Tandzjer  op  29  Mei  1910. 

De  ankerplaats  van  liet  scliip  was,  de  omstandigheden  in 
aanmerking  genomen,  goed  gekozen  en  op  de  manoeuvre  uit¬ 
gevoerd  bij  bet  verlaten  van  de  baai  valt  geene  aanmerking 
te  maken. 

De  gezagvoerder  meende  te  recht  zich  op  de  kaart  der  En- 
gelsche  Admiraliteit  n*^.  1912,  die  hij  geraadpleegd  heeft,  te 
mogen  verlaten,  welke  voldoenden  diepgang  aanwees,  om  de 
voorgenomen  manoeuvre  zonder  gevaar  voor  het  schip  te  kun¬ 
nen  uitvoeren. 

Het  ongeval  is  uitsluitend  te  wijten  geweest  aan  een  gebrek 
in  de  kaart,  dat  eerst  door  het  ongeval  zelf  is  gebleken  en 
naar  aanleiding  daarvan  is  verbeterd. 

Aldus  gedaan  op  1  September  1910,  door  de  heeren  nir.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  H.  C.  Haacke,  C.  L.  J. 
Kotting,  leden;  R.  Posthumus  Meyjes,  plaatsvervangeml 
lid;  E.  Deddes,  buitengewoon  lid;  jhr.  L.  P.  D.  Oji  ten 
Noort,  plaatsvervangend  buitengéwoon  lid,  in  tegenwoordig¬ 
heid  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Pichard  danssen,  en  uitge¬ 
sproken  bij  monde  van  den  voorzitter  op  6  September  1910. 

( get.)  Tii.  B.  Pleyte. 

,,  E.  Deddes. 

‘  ,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  W.  Allirol. 

,,  R.  PosTiiLMrs  Meyjes. 

,,  Or  TEN  Noort. 

,,  Richard  Janssen, 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Richard  Janssen, 

Secretaris. 
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ÜITSPIIAAK  van  den  llaad  voor  de 
betreffende  liet  ongeval  op  2(S  Juli 
men  aan  liet  s.s.  Blötherg. 


Scheepvaart, 
1910  overko- 


Het  stoomschip  JBötherg,  voerende  de  Nederlandsche  vla«’, 
voorzien  van  een  certificaat  van  zeewaardigheid,  toebelioo- 
rende  aan  Wm.  li.  Muller  &  Co.’s  Al«’enieene  S(*heepvaart 
Maatschappij  te  Itotterdam  en  aldaar  tehuis  behoorende,  dat 
gereo’eld  A'aart  tiisschen  Rotterdam  en  Oxelösund  en  gebezigd 
wordt  voor  het  vervoer  van  ijzererts,  is  op  28  Juli  1910,  te 
12.45  ’s  nachts,  in  de  Oostzee  op  55°  17'  N.fb,  18°  59'  O.L., 
in  aanvaring  geweest  met  het  Noorsche  stoomschip  Stettin. 

Na  de  aanvaring  is  het  schip  naar  Holtenau  gestoomd; 
aldaar  hadden  eenige  voorloopige  herstellingen  plaats,  waar¬ 
na  het  de  reis  naar  Rotterdam  kon  vervolgen. 

O})  grond  van.  een  door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart 
te  Rotterdam  op  4  Augustus  gehouden  voorloopig  onderzoek 
stelde  de  hoofdinspecteur  voor  de  scheepvaart  den  raad  voor 
een  onderzoek  te  houden. 

Dienovereenkomstig  werd  door  eene  commissie  uit  den  raad 
op  10  Augustus  besloten. 

Het  onderzoek  werd  door  den  raad  in  zijne  0])enbare  zitting 
van  6  vSeptember  aangevangen  en  beëindigd. 

Pogingen  om  de  voorstelling  der  aanvaring,  die  door  de 
bemanning  van  het  Noorsche  schip  daarvan  wordt  gegeven,  te 
leeren  kennen,  hadden  niet  het  gewenschte  gevolg. 

In  ’s  raads  evenvernielde  zitting  werd  voorlezing  gedaan 
van  de  op  de  aanvaring  betrekking  hebbende  gedeelten  van 
het  s(4ieepvsjournaal  en  werden  als  getuigen  gehoord  de  ge¬ 
zagvoerder  D.  de  JVitt,  de  stuurman  J.  R.  Bossinga  en  de 
matroos  M.  D.  Yerlegh. 

Hit  die  verhoeren  is  het  volgende  gebleken: 
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De  Blöthfrg  stoomde  in  den  avond  van  27  Juli  in  de  Oost¬ 
zee  met  eene  lading  erts  op  weg  naar  Rotterdam.  Het  weder 
was  helder,  de  wind  Z.W.  tot  West,  matige  zee. 

De  gezagvoerder  had  zich  te  ongeveer  10  uur  in  de  kaarten- 
kamer  onder  de  brug  in  de  midsclieeps  ter  ruste  begeven, 
toen  het  licht  van  Sandhamarn  in  het  gezicht  was. 

Dit  is  men  ongeveer  kwartier  over  elven  gepasseerd.  Om 
twaalf  uur  kwam  de  eerste-stuurman,  J.  R.  Bossinga,  met 
den  derde-stunrman  op  de  wacht;  aan  liet  roer  stond  de 
matroos  M.  D.  Verlegh. 

Te  ongeveer  half  een  nam  men  op  de  brug  een  zeilschip 
waar  op  \  streek  op  stuurboordsboeg,  waarvan  beide  boord- 
lichten  te  zien  waren  en  op  2^  streek  aan  stuurboord  de  top- 
licditen  en  liet  stuurboordslicht  Auin  een  stoomschip. 

( )p  twee  streken  over  bakboordsboeg  werd  top-  en  bak¬ 
boordslicht  van  een  stoomvaartuig  waargenomen. 

De  afstand  der  stoomschepen  was,  naar  sidiatting  2  tot  J 
zeemijlen. 

Stuurman  Bossinga  deed  stuurboord  roer  geven  en  onge¬ 
veer  1-^-  streek  van  het  zeilschip  afhouden. 

Toen  zag  men  alleen  het  roode  licht  van  het  zeilschip,  doch 
dit  scheen  te  gieren,  en  toonde  kort  daarop  weder  beide  boord- 
lichten.  Daarom  werd  nog  eenmaal  IJ  streek  naar  stuurboord 
atgehouden,  totdat  het  zeilschip  dwars  van  de  Blötherg  was. 

Stuurman  Bossinga  bedoelde  nu  weder  op  zijn  koers  terug 
te  komen,  en  daar  van  het  tegenkoersende  stoomschip  het 
groene  licht  nog  steeds  ziiditbaar  was,  dit  groen  op  groen  te 
passeeren,  gaf  mitsdien  bakboordroer  en  wilde  dit  roer-geven 
aan  den  tegenligger  kenbaar  maken  door  twee  stooten  op  de 
stoomfluit.  Toen  hij  echter  aan  de  lijn  trok,  die  de  stoom¬ 
fluit,  welke  vóór  den  schoorsteen  geplaatst  is,  met  de  brug' 
verbindt,  ging  deze  open,  doch  sloot  zich  niet  weder,  zoodat 
een  lang-gerekte  toon  werd  uitgestooten. 

Daarop  gaf  de  tegenligger  één  stoot  op  de  fluit  en  te  gelijk 
stuurboordroer. 

Even  daarna  had  de  aanvaring  plaats ;  de  IBötherg  werd 
aan  stiiurboordszijde  ter  hoogte  van  de  bunkers  aangevaren. 

Door  het  langdurig  gillen  van  de  stoomfluit  gewekt,  was 
kapitein  de  Witt  naar  de  brug  geijld.  Een  duw  aan  den  hef¬ 
boom,  waarmede  de  fluitlijn  wordt  aangehaald,  bracht  de 
fluit  tot  zwijgen,  naar  de  machinekamer  werd  ,,sto])”  ge- 
telegra  pileer  d. 

Toen  kwam  de  eerste-niachinist  meiden,  dat  het  schi])  veel 
water  maakte,  dat  hij  de  pompen  reeds  had  aangezet,  maar 
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dat  liet  water  bleef  rijzen,  zoodat  men  de  binnenbobrdinjectie 
moest  laten  werken  en  verder  stoomen. 

De  gezagvoerder  deed  volle  kracht  vooruitslaan  en  koers 
naar  den  wal  zetten  om  het  schip  desnoods  in  ondiep  water 
aan  den  grond  te  kunnen  zetten,  en  middelerwiil  eene  poging 
doen  eene  persenning  voor  het  gat  te  krijgen.  Dit  gelukte, 
liet  zeildoek  werd  door  den  druk  van  het  water  naar  binnen 
geperst  en  aanstonds  minderde  het  water,  zoodat  het  mogelijk 
was  het  gat  aan  de  binnenzijde  met  spek  te  dichten  en  daar¬ 
tegen  platen  met  schoren  aan  te  brengen.  De  machine  werd 
gestopt,  de  voorhallasttanks  deed  men  volloopen,  en  de  lading 
werd  overgewerkt  om  het  achterschip  te  lichten. 

Inmiddels  was  het  tegenkomende  schip  zich  komen  melden 
als  zijnde  de  Stettin,  thuis  behoorende  te  Drontheim. 

Te  6  uur  stelde  de  gezagvoerder  koers  naar  Holtenau,  al¬ 
waar  hij  het  schip  dacht  te  doen  herstellen,  vermits  het  water 
met  de  pompen  bleek  bij  te  houden  te  zijn  en  goed  weder  en 
kalme  zee  de  reis  begunstigden.  Daar  werd  den  volgenden 
morgen  te  ongeveer  5  uur  geankerd. 

Desgevraagd  hebben  gezagvoerder  en  stuurman  verklaard, 
dat  de  stoomfluit  vóór  het  vertrek  van  Rotterdam  is  beproefd 
en  evenzeer  te  Oxelösund  en  dat  er  toen  niets  aan  haperde. 

De  gezagvoerder  verklaarde,  dat  er  aan  de  fluit  niets  te 
verbeteren  viel,  evenmin  aan  de  verbindingslijn  tusschen 
fluit  en  brug  en  de  steunpunten  en  hefboomen. 

Onverklaarbaar  is,  dat  zij  dan  dienst  weigerde,  toen  men 
haar  noodig  had,  en  dat  een  duw  van  den  gezagvoerder  haar 
tot  rust  bracht,  wat  de  stuurlieden  tevergeefs  beproefd 
hadden. 

Hoezeer  de  gezagvoerder  krachtens  art.  4  c  der  Schepen¬ 
wet  aansprakelijk  is  voor  den  deugdelijken  staat  van  de 
stoomfluit,  meent  de  raad  in  het  onderwerpelijke  geval  het 
tijdelijk  haperen  daarvan  niet  aan  schuld  zijnerzijds  te 
moeten  wijten. 

Op  maatregelen  ter  voorkoming  van  het  gebeurde  blijve 
echter  zijne  aandacht  gevestigd. 

Met  de  door  den  stuurman  voorgenomen  manoeuvre  kan  de 
raad  zich  vereen  igen. 

Gevraagd  waarom  de  stuurman  bij  het  uitwijken  voor  het 
zeilschip  dit  niet  heeft  aangeduid  door  een  stoot  met  de 
stoomfluit,  zeide  deze  zulks  te  hebben  nagelaten  om  geene 
verwarring  te  stichten.  Het  uitwijken  naar  bakboord,  toen  de 
Blöfherg  vrij  was  van  het  zeilschip,  geschiedde  te  recht  en 
hadde  geen  onheil  gesticht,  wanneei*  het  ware  aangekondigd 
door  twee  stooten  op  de  fluit. 
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Dat  zulks  niet  is  «’escliied,  is  den  stuurman  i)ersoonlijk  niet 
te  verwijten,  doeli  desalniettemin  de  waarseliijnlijke  oorzaak 
van  de  aanvaring  geweest. 

De  Steftin,  die  de  BJötberfj  eerst  24  streek  op  stuurboords- 
boeg  had,  en  doordat  de  JBöfhcrfj  twee  toplichten  voert  dui¬ 
delijk  heeft  kunnen  waarnemen,  dat  zij  drie  streken  naar 
stuurboord  uitweek,  heeft,  toen  zij  één  stoot  op  de  fluit,  zij 
])et  dan  ook  een  zeer  lang  gerekten  hoorde,  daaruit  moeten 
afleiden,  dat  de  IBötherfj  nog  meer  naar  stuurboord  zoude 
uitwijken  en  voor  haar  over  wilde  loopen  en  derhalve  stuur- 
Imord  roer  gegeven. 

De  maatregelen  door  den  gezagvoerder  na  de  ramp  geno¬ 
men,  geven  den  raad  geene  aanleiding  tot  het  maken  van 
op-  of  aanmerkingen. 

Aldus  gedaan  o])  6  September  1910  door  de  heeren  mr.  Th. 
D.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  J.  Luytjes,  H.  C.  Haacke, 
C.  L.  J.  Kotting,  leden;  C.  M.  van  Pijn,  E.  Deddes,  buiten¬ 
gewone  leden,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secretaris, 
mr.  Richard  Janssen,  en  uitgesproken  bij  monde  van  den 
voorzitter  op  (S  September  1910. 

(get.)  Th.  B.  Plette 

,,  W.  Allirol. 

,,  E.  Deddes. 

, .  J .  Luytjes  . 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  VAN  Rijn. 

,,  11.  C.  Haacke. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift; 

C.  Hennvl 

P/c. 
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VITSPRAi^K  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
betreffende  de  aanvaring  tnssclien  de  stoomsche¬ 
pen  Saint  Fier  re  en  Ary  Sclieffer,  op  24  Augustus 
1910. 

Het  Nederlandsche  stoomschip  Ary  Scheffer,  thuis  behoo- 
rende  te  Rotterdam,  toebehoorende  aan  de  naamlooze  ven¬ 
nootschap  Havre  Stoomvaart  Maatschappij,  werd  in  1904  te 
Amsterdam  gebouwd,  en  meet  642  bruto,  netto  372  R.  T. 

Het  is  voorzien  van  een  certificaat  van  zeewaardigheid,  af¬ 
gegeven  door  de  Nederlandsche  Scheepvaartinspectie,  de  lan¬ 
taarns  werden  gekeurd  door  de  filiaal-inrichting  van  het 
Koninklijk  Meteorolog’isch  Instituut  te  Rotterdam. 

Het  schip  vaart  geregeld  tusschen  Havre  en  Rotterdam ; 
de  bemanning  bestaat  uit  een  gezagvoerder,  die  in  het  bezit 
is  van  een  diploma  van  eerste-stuurman  voor  de  groote  stoom¬ 
vaart  en  14  man,  waaronder  een  stuurman  met  dienstdiploma 
en  2  machinisten,  onderscheidenlijk  in  het  bezit  van  diploma 
A  en  het  diploma  B. 

Xa  te  Havre  eene  lading  stukgoederen  te  hebben  ingenomen 
en  8  passagiers  aan  boord  gekregen  te  hebben,  vertrok  het 
schip  23  Augustus  1910  des  avonds  te  10  uur  van  daar,  met 
bestemming  naar  Rotterdam. 

De  wacht  aan  boord  van  de  Ary  Scheffer  is  aldus  verdeeld, 
dat  de  gezagvoerder  wacht  doet  met  den  bootsman,  de  stuur¬ 
man  met  den  timmerman ;  de  gezagvoerder  is  echter  steeds 
op  de  brug  bij  het  binnenvallen  en  het  uitvaren  van  de 
riviermonden  en  de  havens  die  worden  aangedaan. 

De  tegenwoordige  gezagvoerder,  Simon  Hendrik  Schol,  is 
23  Augustus  den  geheelen  dag  van  ’s  morgens  7  uur  af  in  de 
weer  geweest,  was  ’s  middags  op  het  kantoor  werkzaam,  al¬ 
waar  hij  de  cognossementen  teekende,  en  was  ’s  avonds  te 
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10  uur  op  de  brug,  toen  het  schip  onder  loodscominaiido  van 
Havre  uittrok. 

In  peilino'  vaai  de  kust  rondde  men  te  10.10  kaap  de  la 
Hève,  te  10.25  kaap  Antifer ;  toen  stelde  de  ^gezagvoerder  de 
koers  op  N.O.  t.  O. 

Er  woei  eene  sterke  koelte  uit  het  Z.W.,  ge^jaard  met 
betrokken  lucht  en  af  en  toe  regenbuien,  doch  het  geziclit 
was  helder. 

Te  twaalf  uur  kregen  de  stuurinaii  en  de  tinimerman  de 
wacht  te  kooi  en  kreeg  de  bootsman  met  den  gezagvoerder 
de  wacht  op  de  brug. 

De  bootsman,  Leendert  Barendrecht,  oud  60  jaar  en  wonen¬ 
de  te  Rotterdam,  vaart  reeds  15  jaar  als  bootsman  en  41  jaar 
van  Havre  op  Rotterdam  en  vice  versa.  Ruim  2000  maal 
heeft  hij  dezelfde  reis  gedaan,  gedurende  den  tijd  dat  liij 
bootsman  is,  dienstdoende  als  tweede-stuurman. 

Bij  zijn  verhoor  heeft  de  gezagvoerder  te  kennen  gegeven, 
dat  de  bootsman  hem  door  den  vorigen  gezagvoerder  warm 
was  aanbevolen,  en  dat  hij  zelf  zich  herhaaldelijk  overtuigd 
heeft,  dat  het  cominnado  op  de  brug  hem  kan  worden  toe¬ 
vertrouwd. 

De  eerste-stuurman,  zoowel  als  de  bootsman,  wanneer  hij 
stuurmansdiensten  verricht,  hebben  zeer  uitdrukkelijk  last 
gekregen  om  den  gezagvoerder  onmiddellijk  te  waarschuwen, 
wanneer  er  gedurende  de  wacht  iets  bijzonders  voorvalt. 

De  Ary  ScJieffer  vervolgde,  toen  de  bootsman  op  24  Augus¬ 
tus  ’s  nachts  12  uur  de  wacht  overnam,  haar  vorengemelde 
koers;  te  12.10  werd  Eecanip  op  ongeveer  44  mijl  afstand  ge¬ 
passeerd-,  te  2  uur  werd  het  vuur  van  Dieppe  zuid  per  kompas 
gepeild  op  ongeveer  12  mijl  afstands. 

Te  ruim  kwart  over  tweeën  begaf  de  kapitein  zich  naar 
zijn  hut  onder  de  brug,  om  enkele  uren  te  gaan  rusten. 

De  scheepslantaarns  brandden  volgens  voorschrift,  er  was 
niets  te  zien  dan  achteruit  het  licht  van  Dieppe  en  ver  weg 
een  wit  licht  van  een  visscherman. 

Ongeveer  3  uur  nam  de  bootsman  op  24  streek  over  bak- 
boordsboeg  op  gelijke  hoogte  en  naar  schatting  op  5  mijlen 
afstands  2  witte  lichten  waar,  die  even  Zuid  open  waren  en 
die  hij  voor  deklichten  van  een  visscherman  hield,  die  bezig 
was  te  vissche'n. 

Lang  hield  hij  die  lichten  in  dezelfde  peiling,  doch  na  20 
minuten  had  hij  ze  4  streken  op  bakboordsboeg  en  werd  liij 
gewaar,  dat  ze  naderden.  .  . 

Met  den  kijker  zag  hij  het  boegwater  van  den  tegenligger 
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en  tevens,  dat  liet  een  stoomtraAvler  was,  die  veel  vaart  liep 
en  poogde  voor  de  Ary  ScJieffer  oyer  te  loopen. 

(Jnmiddellijk  deed  liij  stuurboordroer  n.c.  geA^en,  docli  bet 
was  te  laat.  Hij  stampte  op  den  vloer  ter  waarscdiuwiiig  van 
den  gezagvoerder  juist  toen  de  tegenligger  met  zijn  bak- 
boordsboeg  tegen  liet  acliterscliip  der  Ary  ScJieffer  aanliep. 

De  gezagAmerder  is  onmiddellijk  naar  de  brug  geijld.  Uit 
zijne  bilt  komende,  zag  bij  aan  bakboordszijde  van  de  Ary 
ScJieffer  de  Saiiit  Fierre  in  een  boek  van  45°  tegen  baar 
aanliggen  en  2  Avitte  lieliten  aan  boord  Auin  dat  vaartuig  oji 
ongeAmer  gelijke  hoogte,  een  onder  aan  den  mast  en  een 
achter  den  sclioorsteen. 

De  Saint  Fierre  A-oèrde  zoomin  een  toplicht  als  de  gekleur¬ 
de  boordlicliten. 

Hij  riep  den  uitkijk  toe  na  te  gaan  of  zijn  schip  een  gat 
of  eene  deuk  bad,  Avaarop  geantAvoord  werd,  dat  er  eene  deuk 
in  was. 

xlan  boord  van  de  Saint  Fierre  riep  men  luidkeels  om  hulp. 
De  gezagA'oerder  gaf  last  om  de  manschap  te  porren  en  de 
bakboordsreddingsboot  te  strijken  en  riep  aan  de  bemanning 
A’an  de  Saint  Fierre  toe  hetzelfde  te  doen,  doch  het  antAvoord 
luidde,  dat  men  geene  boot  had. 

Daarop  Averden  de  op  de  brug  hangende  reddingboeien  den 
schipbreukelingen  toegeworpen,  en  bakboordroer  gegeA^en  om 
te  loeA^ert  van  de  Saint  Fierre  te  komen. 

Daar  kapitein  Schol  het  boegAvater  Ami  de  Saint  Fierre  nog 
meende  te  zien  en  niet  A’oor  hem  over  dorst  te  loopen,  gaf  hij 
stuurboordroer  en  deed  hij  het  schip  over  stuurboord  rond¬ 
draaien. 

XauAvelijks  5  minuten  Avaren  er  na  de  aanvaring  verstre¬ 
ken,  of  de  boot  Amn  de  Ary  ScJieffer  Avas  bemand  en  te  Avater 
gelaten. 

Vijf  opAmrenden  Auin  de  Saint  Fierre,  die  OAmr  boord  ge¬ 
sprongen  waren  , werden  door  haar  gered,  een  zesde  kon  een 
eind,  dat  overboord  geAvorpen  Avas,  grijpen  en  daardoor  in 
Axiligheid  gebracht  Avorden. 

Kort  nadat  de  aanvaring  had  plaats  gehad,  stak  de  Saint 
Fierre  zijn  achterschip  in  de  hoogte;  na  10  minuten  waren  de 
opvarenden,  die  niet  in  het  water  hadden  durven  springen 
of  te  kooi  lagen,  met  het  schip  in  de  diepte  verdAvenen. 

De  Ary  ScJieffer  bleef  tot  5  uur  op  de  plaats  des  onlieils 
liggen  te  midden  van  allerlei  Avrakhout,  doch  daar  er  niets 
meer  te  bespeuren  Auel  van  menschen  die  zich  daaraan  had¬ 
den  AA’eten  Anst  te  klemmen,  werd  de  reis  Amiwolgd  en  koers 
gezet  naar  Boulogne. 


44  UITSPRAKEN  VAN  DEN  RAAD  VOOR  DE  SCHEEPVAART. 


Te  Boiilogiie,  waar  men  op  24  Augustus  te  10  uur  voor¬ 
middag  aankwam,  werden  de  schipbreukelingen  van  de  Saint 
Picrre  geland;  te  11.45  vervolgde  de  Ary  Scheffer  de  reis 
naar  Rotterdam,  waar  zij  in  den  morgen  van  25  Augustus 
aankwam. 

Den  26sten  Augustus  werd  door  de  bemanning  te  Rotter¬ 
dam  scheepsver  klaring  af  gelegd.  Denzelfden  dag  stelde  de 
iijspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  tweede  district  een 
voorloopig  onderzoek  in  naar  de  hiervoren  beschreven 
scheepsramp . 

Op  het  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheep¬ 
vaart,  gedagteekend  29  Augustus  1910,  besliste  eene  com¬ 
missie  uit  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  op  1  September, 
dat  een  nader  onderzoek  zou  worden  gehouden,  hetwelk  de 
raad  in  zijne  openbare  zitting  van  6  September  aanving  en 
beëindigde. 

Volgens  van  den  consul  der  Nederlanden  te  Boulogne  inge¬ 
komen  bericht,  heeft  de  bemanning  van  de  Saint  Pier  re,  voor 
zooverre  zij  gered  werd,  geene  scheepsverklaring  afgelegd. 

De  gezagvoerder  der  Ary  Scheffer  heeft  bij  zijn  verhoor 
den  raad  inzage  gegeven  van  eene  verklaring  van  een  tweetal 
overlevenden  van  de  bemanning  der  Saint  Pierre  van  den 
volgenden  inbond: 

Mercredi  Ie  24  Aöut  1910. 


,,Nous  soussignés,  les  hommes  de  1’ équipage  du  vapeur 
cordier  St.  Pierre  2801  du  port  de  Boulogne,  dé(4arons  avoir 
eu  la  dernière  corde  a  bord  a  2f  avoir  travaillé  pendant  une 
4  heure  Ie  poisson  et  fait  route  depuis  ce  temps  avec  un  feu 
blanc  a  1’avant  et  un  feu  blanc  a  Barrière,  avoir  apercu  Ie 
feu  du  bateau  a  vapeur  quelques  minutes  avant  la  collisioii 
par  un  temps  soinbre  et  pluvieux.  Tourné  Ie  gouvernail  sur 
tribord  pour  éviter  Ie  vapeur  pour  nous  inettre  dans  la  mênie 
position  mais  trop  tard. 

Le  bateau  marchait  a  une  vitesse  moyenne  de  6  niilles  a  04. 

Le  mécanicien 

(sifjné)  J.  B .  (onleesbaar) 

Lober  Marius, 


matelot  au  gouvernail.” 


In  ’s  raads  zitting  van  6  September  1910  werden  achter¬ 
eenvolgens  ter  zake  van  het  vorenomschreven  ongeval  als 
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lieeft  gevoerd  2  witte 

geringe 


getuigen  gehoord  de  gezagvoerder  S.  Sclio],  de  bootsman  L.. 
Jhirendrecht,  de  roerganger  L.  W.  van  Sehaik  en  de  nitkijk 
A.  van  Gemmingen. 

Op  grond  van  liiinne  getiiigenissen,  aangeAUild  door  de 
seliriftelijke  A^erklaring  Aniii  2  der  OA^erleA^enden  der  Saint 
Pierf-e,  moet  als  vaststaande  worden  aangenomen,  dat  laatst¬ 
genoemd  scliip  in  den  nacht  yaii  24  Augustus  1910  te  onge- 
Teer  3  nnr  in  strijd  met  de  artt.  9  en  2  der  beyjalingen  ter 
voorkoming  Auin  aaiiAmringen  op  zee, 
lichten,  Avaarvan  1  vóór  en  1  achter  den  mast  op 
hoogte  van  het  dek  in  stede  van  een  wit  toplicht  eene  groene 
stiinrboords-  en  eene  roode  bakboordslantaarn,  terAvijl  het 
stoomschip  Aj‘y  Scheffer  de  voor  varende  stoomschepen  Amor- 
geschreA^en  lichten  helder  brandende  had. 

Uit  de  omstandigheid,  dat  aan  boord  van  de  Saint  Pierre 
de  lichten  der  Ary  Sclieffer  eerst  enkele  minuten  vóór  de 
aaiiAmring  Averden  gezien,  terAvijl  aan  boord  van  laatstgemeld 
schip  de  lichten  van  het  tegenkoersende  vaartuig  reeds  20 
minnten  Avaren  gadegeslagen,  moet,  in  aanmerking  genomen, 
dat  het  Amrenzicht  goed  Avas,  worden  opgemaakt,  dat  aan 
boord  Amn  de  Saint  Pierre  geene,  of  hoogst  onvoldoende  nit¬ 
kijk  is  gehouden. 

Dit  vermoeden  vindt  steun  in  het  feit,  dat  op  de  Saint 
Pierre  eerst  bakboord  en  daarna  AA^eder  stnnrboordroer  ge¬ 
geven  is,  blijkbaar  door  iemand  die  plotseling  Averd  opge¬ 
schrikt  door  gevaar  voor  aanvaring. 

Wanneer  de  Saint  Pierre  hare  koers  vervolgd  had,  waren 
de  schepen  elkaar  rood  op  rood  gepasseerd. 

De  raad  vindt  in  het  gebeurde  geene  aanleiding  de  beman¬ 
ning  ANxn  de  Ary  Seheffer  te  laken;  hij  wijt  het  ongeval  aan 
het  feit,  dat  aan  boord  van  de  Saint  Pierre  geen  behoorlijke 
lichten  Averden  gevoerd,  noch  ook  voldoende  nitkijk  werd  ge¬ 
houden. 


Aochtans  komt  het  hem  voor,  dat  het  alleszins  aanbeveling 
A’erdiend  had  aan  boord  van  de  Ary  Scheffer  een  attentie-sein 
te  geven,  toen  men  gewaar  AAxrd,  dat  het  tegenkomende  schip 
niet  de  Amorgeschreven  lichten  voerde,  en  vermoed  moest 
Avorden,  dat  men  met  een  roekeloozen  of  onnadenkenden 
schipper  te  doen  had. 

Ook  was  de  bootsman  L.  Barendrecht,  toen  hij  voor  de 
Saint  Pierre  naar  stuurboord  nitweek,  verplicht  geweest  een 
stoot  op  de  fluit  te  geven. 

De  gezagvoerder  heeft  het  niet  geA-en  Auni  die  beide  seinen 
A'erklaard  door  zijn  verbod  aan  zijn  onderhebbenden,  zich  van 
die  seinen  tegenoAmr  Ansscherlieden  te  bedienen,  en  als  reden 
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daarvoor  aano’evoerd,  dat  zij  de  viss(diers  maar  iii  de  war 
brengen. 

De  raad  is  van  oordeel,  dat  in  een  bepaald  geval  liet  na¬ 
laten  van  een  voorgescdireven  sein  verdedigbaar  kan  zijn  en 
steun  vinden  kan  in  art.  27  der  bepalingen  tot  voorkoming 
van  aanvaring  op  zee,  docdi  dat  een  algemeen  gebod  des  ge¬ 
zagvoerders  om  voorgesclireven  seinen  na  te  laten  is  at  te 
keuren  en  liandliaving  daarvan,  zoowel  voor  ben  zelven  als 
zijne  ondergeschikten,  bedenkelijke  gevolgen  zal  kunnen 
hebben. 

Aldus  gedaan  op  8  September  1910  door  de  heeren  mr.  Th. 

B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  J.  Luytjes,  H.  C.  Haacke, 

C.  L.  j.  Kotting,  leden;  C.  M.  van  Pijn,  E.  Deddes,  buiten¬ 
gewone  leden,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secretaris, 
mr.  Picliard  Janssen,  en  uitgesproken  bij  monde  van  den 
voorzitter  op  16  September  1910. 

(get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  E.  Deddes. 

,,  VAN  Rijn. 

,,  J.  Luytjes. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  PicHARD  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

C.  Henny. 
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Bij  voegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Dinsdag  18  October  1910,  i\'‘\  243. 


N".  45. 


ITITSPEAAK  van  den  Eaad  voor  de  Scheepvaart, 
betreffende  de  aanvaring  op  12  Augustus  1910 
tusschen  het  stoomschip  HoUandia  en  het  stoom¬ 
schip  Sj)arta. 

Op  12  Augustus  1910,  des  morgens  te  ongeveer  kwartier 
over  vijven,  heeft  eene  aanvaring  plaats  gehad  in  het  En- 
gelsche  Kanaal  tusschen  het  stoomschip  HoUandia  en  het 
stoomschip  Spart a. 

Het  dubbelschroefstoomscliip  HoUandia  behoort  thuis  te 
Amsterdam  en  voert  de  Nederlandsche  vlag;  het  behoort  aan 
de  naamlooze  vennootschap  Koninklijke  Hollandsche  Lloyd, 
gevestigd  te  Amsterdam,  meet  bruto  7291,  netto  4603  E.  T., 
en  werd  in  1909  te  Glasgow  gebouwd.  Het  schip  stond  onder 
bevel  van  kapitein  J.  Schottee  de  Yries  en  had,  met  bestem¬ 
ming  naar  verschillende  Zuid-ikmerikaansche  havens,  op  10 
Augustus  1910,  behoorlijk  bemand  en  uitgerust  en  beladen 
met  stukgoederen,  de  haven  van  Amsterdam  verlaten. 

Het  enkelschroefstoomschip  Sparta  behoort  thuis  te  Ham- 
bug  en  voert  de  Duitsche  vlag;  het  behoort  aan  de  Hamburg- 
Anierikanische  Packetfalirt  Actien-Gesellschaft,  gevestigd  te 
Hamburg,  meet  bruto  2819,  netto  1744  E.  T.,  en  werd  in 
1899  te  Stockton  gebouwd.  Het  schip  stond  onder  bevel  van 
kapitein  Julius  Stutt,  was  op  de  thuisreis  van  eene  reis  naar 
verschillende  havens  in  de  Perzische  Golf  en  had  op  2  Augus¬ 
tus  1910  Malta  aangedaan. 

Beide  schex)en  hebben  bij  die  aanvaring  belangrijke  schade 
opgeloopen  en  jvaren  genoodzaakt  eene  noodhaven  op  te 
zoeken.  De  HoUandia  viel  op  13  Augustus  te  Soutliamptoh, 
de  Sparta  op  12  Augustus  te  Portland  binnen.  ' 

In  de  noodhavens  werd  door  de  bemanning  van  de  beide 
schepen  scheepsverklaring  af  gelegd.  Op  10  September  Averd 
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door  de  bemanning’  van  de  Sparta  voor  liet  Aintsgericdit  te 
Hanibiirg  de  sclieepsverklaring’  afgelegd,  voorgesclireven  bij 
§  522  van  bet  Allgeineine  Deutsche  Handelsgesetzbncli. 

Nadat  de  HoUandia  hare  schade  te  Soiithainpton  had  her¬ 
steld,  vertrok  zij  naar  Amsterdam,  waar  zij  op  3  September 
1910  binnenkwam. 

Door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  eerste 
district  werd  op  7  September  een  voorloopig  onderzoek  inge¬ 
steld  naar  de  scheepsramp  aan  de  Hollandio.  overkómen.  Naar 
aanleiding  daarvan  deed  de  iioofdinspecteur  voor  de  scheep¬ 
vaart  het  voorstel,  dat  de  Daad  voor  de  Scheepvaart  een 
onderzoek  zou  instellen,  waartoe  eene  commissie  uit  zijn  mid¬ 
den  op  16  September  het  besluit  nam. 

Dit  onderzoek  werd  aangevangen  en  beëindigd  in  ’s  raads 
Ofjenbare  vergadering  van  23  September  1910. 

In  die  zitting  verscheen  voor  den  raad  de  heer  Frans 
Hoynck  van  Papendrecht,  behoorlijk  gemachtigd  door  de- 
reederij  van  de  Sparta,  namens  wie  hij  verzocht,  dat  de  raad 
ook  eenige  leden  van  de  bemanning  der  Sparta  zou  liooren, 
welke  echter  varende  waren,  waarom  zij  uitstel  van  de  be¬ 
handeling  zou  wenschen  tot  ongeveer  midden  December. 

Na  de  na  te  noemen  bescheiden  geraadpleegd  en  de  gedag¬ 
vaarde  getuigen  gehoord  te  hebben,  sprak  de  raad  bij  monde 
van  den  voorzitter  als  zijne  meening  uit,  dat  daartoe  geene 
termen  aanwezig  waren. 

Bij  het  onderzoek  raadpleegde  de  raad  de  navolgende  be¬ 
scheiden; 

1.  het  scheepsjournaal  van  de  HoUandia ; 

2.  het  machinekamer  journaal  der  HoUandia; 

3.  het  uittreksel  uit  het  scheepsjournaal  van  de  Sparta, 
gelijk  dat  is  vervat  in  de  voor  het  Amtsgericht  afgelegde  ver¬ 
klaring  ; 

4.  de  sclieepsverklaring  der  HoUandia; 

5.  de  sclieepsverklaring  der  Sparta; 

de  verklaringen  afgelegd  voor  den  inspecteur  voor  de 
scheepvaart  in  het  eerste  district,  H.  Sluiter,  door: 

6.  fJohan  Dirk  van  der  Mast,  Iste-officier ; 

7.  Jan  Boumaii,  Iste-machinist ; 

8.  Gerardus  Antonius  van  der  Eerden,  3de-niachinist ; 

9.  Ferdinand  Weber,  4de-niachinist ; 

10.  Pieter  Harringa,  kwartiermeester; 

11.  Cornelis  Groendijk,  matroos, 

allen  dienende  aan  boord  van  de  HoUandia; 

de  verklaringen,  afg’elegd  voor  den  vrederechter,  vif-e— 
consul  van  het  Duitsche  Rijk  te  Wejuiiouth,  Thos.  J.  Teniple- 
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mail,  door: 

12.  eTuliiis  Stiitt,  gezagvoerder; 

ld.  Otto  Meuz,  Iste-stuurman ; 

14.  Ernst  Gustav  lleinliard  Hanneniann ,  dde-macliiiiist ; 

15.  Josef  Hurr,  matroos, 

allen  dienende  aan  boord  der  Sparta, 
terwijl  als  getuigen  werden  gehoord  Jan  Schottee  de  Yries, 
gezagvoerder  der  HoUandia,  Cornelis  van  den  Bergh,  eerste- 
stiiiirnian,  en  Sybren  Leijenaar,  kwartiermeester  aan  boord 
van  laatstgenoemd  scdiip. 

Fit  het  onderzoek  is  het  volgende  gebleken. 

De  HoUandia  heeft  op  10  Augustus  te  12  uur  Amsterdam, 
ruim  5  uur  IJmuiden  verlaten,  ’s  Anderen  daags  werd  eerst 
Dover,  daarna  Boulogne  aangedaan,  alwaar  men  te  4  uur 
de  reede  verliet,  koers  stellende  naar  het  licditsehip  Hoyal 
Sovereign . 

Het  schip  liep  een  14^  vaart.  Men  stuurde  na  het  passee- 
ren  van  den  Royal  Sovereign  te  T.25  n.m.  W.Z.W.  Vs 
W.  r/w.,  welke  koers  tusschen  half  elf  en  elf  uur  gewijzigd 
werd  tot  W.Z.W.  'Vs  W.  r/w. 

De  wind  gedurende  de  eerste  wacht  W.  t.  Z.,  liep  op  de 
hondenwacht  een  streek  zuidelijker.  De  zee  was  kalm. 

De  platvoet  en  de  dagwacht  wordt  gedaan  door  den  eerste- 
stuurman,  de  eerste  wacht  en  de  voormiddagwacht  door  den 
derde-stuurman,  de  hondenwaclit  en  de  achtermiddagwacht 
door  den  tweede-stuurman. 

De  gezagvoerder  is  tot  na  middernacht  op  de  briig  geble¬ 
ven  en  heeft  den  toen  wachthebbenden  tweede-stuurman  last 
gegeven  den  eerste-stuurman  mede  te  deeleii,  dat,  wanneer 
hij  het  vuur  van  de  Kiskassen  (les  Casquets)  niet  zag,  op  de 
gestelde  koers  door  te  gaan  tot  half  zes,  wanneer  dat  echter 
wel  zichtbaar  was  en  zoodra  hij  het  dwars  had,  koers  te  ver¬ 
anderen  om  Keizand  (Ouessant)  op  6'  te  passeeren. 

Deze  order  is  door  den  tweede-stuurman  aan  den  eerste 
overgebraclit,  toen  laatstgenoemde  te  4  uur  v.m.  op  de  brug' 
kwam,  en  is  opgevolgd. 

Te  4.45  v.m.  had  men  de  Kiskassen  dwars,  waarop  de 
koers  gesteld  is  op  Z.W.  ^/g  W.  r/w. 

Met  den  eerste-stuurman,  C.  van  den  Bergh,  deed  wacht 
de  4de-stuurman  J.  D.  van  der  Maat. 

Vier  kwartiermeesters  wisselen  elkaar  op  de  brug  af,  met 
dien  verstande,  dat  zij  twee  aan  twee  wacht  doen  en  uur  om 
uur  roert  hebben. 

Te  5  uur  wordt  het  heiig  en  wordt  de  eerste-stuurman  een 
mistbank  gewaar,  waarom  naar  de  machinekamer  getelegra- 
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plieei'd  wordt,  dat  lioogstwaarscliijiilijk  langzaam  gedraaid 
zal  moeten  worden. 

Het  is  inmiddels  dag  geworden  en  te  4.30  is  de  nitkijk  op 
den  bak  weggezonden. 

Te  5.5  is  liet  dik  van  mist. 

De  algemeene  order  van  den  gezagvoerder  luidt,  dat  de 
waclitliebbende  stuurman  den  gezagvoerder  moet  waarschu¬ 
wen,  wanneer  er  iets  bijzonders  op  de  wacht  voorvalt,  met 
name,  wanneer  het  dik  van  mist  is. 

Getuige  van  den  Bergh  doet  dan  ook  den  gezagvoerder, 
die  in  zijne  hut,  onder  de  brug,  slaapt,  door  den  4de-stuur- 
nian  wekken,  en  zet  de  telegraaf  op  ,,zeer  langzaam”. 

Op  de  brug  is  een  toestel  waarmede  automatisch  het  niist- 
signaal  voor  varende  schepen,  1  stoot  op  de  fluit,  om  de  75'^ 
kan  worden  gegeven,  en  dit  wordt  in  werking  gesteld. 

Dan  hoort  de  stuurman  het  mistsignaal  van  een  tegen- 
ligger,  waarop  hij  onmiddellijk  voor  beide  machines  ,,stop” 
commandeert. 

Een  oogenblik  later  komt  de  gezagvoerder  op  de  brug ;  hij 
beeft  bij  het  openen  van  de  deur  van  zijne  lint  een  niist- 
signaal  gehoord,  vraagt  den  eerste-stuurman  vanwaar  het 
peluid  komt  en  stelt  dan  de  telegraaf  op  ,, volle  kracht  ach¬ 
teruit”. 

Wanneer  hij  ziet,  dat  de  vaart  uit  het  schip  is,  comman¬ 
deert  hij  naar  de  machinekamer  ,,stop”. 

Alsnu  wordt  om  een  kwartiermeester  gefloten,  die  last 
krijgt  den  bootsman  te  zeggen,  dat  er  een  man  op  uitkijk  op 
den  bak  moet,  het  automatisch  fluitsignaal  wordt  afgesteld 
en  de  4de-stuurman  geeft  dan  om  de  twee  minuten  twee 
stooten  op  de  stoomfluit,  het  signaal  voor  gestopt  liggende 
en  geen  vaart  loopende  schepen. 

Steeds  hoort  men  het  mistsignaal  van  den  tegenligger, 
doch  niet  meer  aan  bakboord,  doch  recht  vooruit. 

Wanneer  het  schip  5  a  6  minuten  stil  gelegen  heeft  —  men 
heeft  driemaal  2  stooten  gegeven  —  doemt  eensklaps,  een 
halve  streek  aan  stuurboord  vooruit,  een  witte  streep  uit  den 
mist  op,  het  boegwater  van  een  varend  schip. 

Onmiddellijk  doet  de  gezagvoerder  ,, volle  kracht  achter¬ 
uit”  slaan  en  3  korte  stooten  op  de  fluit  geven;  de  machines 
slaan  dadelijk  aan.  Een  ander  schip  loopt  voor  de  Hollandia 
over,  geeft  ook  3  korte  stooten,  daarop  een  korte  stoot,  loopt 
dan  tegen  de  Hollandia  aan,  sliert  langs  hare  bakboordszijde 
en  verdwijnt  in  den  mist. 

De  uitkijk  is  even  vóór  de  aanvaring  op  den  bak  gekomen  ; 
toen  hij  er  kwam  was  de  tegenligger  al  te  zien. 
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]Vainv  is  de  aanvariiio-  «“escdiied,  die  «'een  hevigeii  seliok 
veroorzaakte,  ot  beide  machines  worden  «estopt  op  order  van 
de  brng. 

Men  blijft  gestopt  liggen,  peilt  tanks  en  mimen  en  be¬ 
merkt,  dat  liet  schip  water  maakt;  de  voorsteven  blijkt  inge- 
drnkt,  twee  buitenluiidsplaten  zijn  gescheurd. 

Na  gehouden  scheepsraad  wordt  besloten  naar  Amsterdam 
terug  te  keeren,  doxdi  een  ter  hoogte  van  Diingeness  ontvan¬ 
gen  Marconigram  behelst  den  last  der  reederij  om  Southamp- 
ton  te  beloopen. 

Deze  omschrijving  van  het  ongeval  is  ontleend  aan  journaal 
en  scheepsverklaring  der  Hollandia,  aan  de  verklaringen  van 
van  der  Maat,  Bonman,  van  der  Eerden,  Weber,  Harringa 
en  Groendij  k  en  aan  de  getuigenissen  der  ter  zitting  van  den 
raad  gehoorde  getuigen. 

Geheel  daarmede  in  overeenstemming  is  het  machine¬ 
kamer  journaal.  Dit  vermeldt: 

o. —  gewaarscdiuwd  wegens  mist; 

5.0  zeer  langzaam; 

5.8  stop; 

5.10  volle  kracht  achteruit; 

5.14  stop  ; 

5.20  volle  kracht  achteruit; 

5.23  een  schok  wordt  waargenomen; 

5.25  stop. 

De  s(*heepsverklaring  door  de  bemanning  der  Sparta  op  10 
September  1910  te  Hamburg  afgelegd,  behelst  een  uittreksel 
van  het  journaal,  waarin  het  volgende  voorkomt: 

,,Wij  passeerden  Gibraltar  op  7  Augustus.  Van  hier  tot 
Ouessant  hadden  wij  matige  westelijke  winden  bij  hooge 
westelijke  deining,  waarin  het  schip  nu  en  dan  hevig  slin¬ 
gerde.  Ouessant  ward  op  11  Augustus  in  den  namiddag  ge¬ 
passeerd.  Op  12  Augustus  te  2.50  ’s  morgens  passeerden  wij 
het  vuur  van  Hanois  op  164  mijl  afstand,  peilden  te  3.4() 
les  Casquets  aan  de  kim.  Te  4.55  begonnen  lichte  nevelvlagen 
over  het  schip  te  trekken,  wij  stelden  de  telegraaf  op  ,,Ach- 
tung”  en  gaven  mistseinen  volgens  voorschrift.  Het  gezicht 
werd  hoe  langer  hoe  slechter  en  om  5.7  zetten  wij  de  tele¬ 
graaf  op  ,,Halt”  om  de  vaart  uit  het  schip  te  krijgen.  Bijna 
gelijktijdig  hoorden  wij  aan  bakboord  vooruit  het  niistsein 
van  een  stoomschip,  dat  wij  vóór  dien  tijd  niet  gehoord 
hadden. 

Te  5.11  zagen  wij  op  3  tot  4  streek  over  bakboord  vooruit 
een  tegenkoersend  stoonis(*hip  en  daar  wij  dat  S(*hip  goed 
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zien  konden,  g-aven  wij  bij  lierlialing  een  korte  stoot  met  de 
fluit  en  legden  liet  roer  bard  stuurboord. 

Toen  aanvaring  onvermijdelijk  was,  gaven  wij  ,, volle 
kracdit  achteruit”,  dit  door  d  stooten  kenbaar  makend. 

Te  5.12  volgde  de  aanvaring. 

De  Sparta  werd  aan  B.B.zijde  vóór  den  groeten  mast,  bij 
luik  3,  door  den  boeg  der  HoUaiidia  geraakt.  Wij  stopten  de 
machine  en  deden  de  schotten  dicht.  Alle  hens  werden  aan 
dek  geroepen  en  bevolen  de  zwemvesten  aan  te  doen,  de  red- 
dingsbooten  werden  buiten  boord  gedraaid  en  op  liet  meetdek 
neergelaten.  AVij  peilden  de  ruimten  en  stelden  vast,  dat  het 
schip  veel  water  maakte. 

AA^ij  hielden  scheepsraad  en  besloten  zoo  snel  mogelijk  de 
naastbij  zijnde  haven  te  beloopen,  om  schip,  lading  en  men- 
schenlevens  te  redden. 

Daar  een  langer  vertoeven  op  de  plaats  des  onheils  voor 
liet  schip  bedenkelijke  gevolgen  zou  kunnen  hebben  en  wij 
geen  noodsignalen  van  de  H oUandia  hoorden,  zetten  wij  de 
reis  te  5.37  voort.” 

Daaraan  is  door  den  gezagvoerder,  J ulius  Stutt,  toege¬ 
voegd,  dat  hij  tijdens  de  aanvaring  met  den  eerste-stuiirman 
op  de  brug  was,  waar  de  matroos  Kurr  aan  het  loer  stond. 
De  matroos  AA^olfgramm  stond  op  uitkijk  op  den  bak.  De 
rechtwijzende  koers  van  het  schip  was  N.  65®  O. 

De  tegenlig'ger  liep  niet  weinig  vaart,  zeggen  zij.  Het  sein 
der  Sparta  zou  door  de  HoUandia  tweemaal  met  2  korte 
stooten  en  kort  daarop  met  1  stoot  beantwoord  zijn. 

De  machinist  Hannemann,  die  de  wacht  in  de  machine¬ 
kamer  had,  legde  voor  den  vice-consul  te  AA^eymouth  de  ver¬ 
klaring  af,  dat  hij  de  volgende  orders  met  de  telegraaf 
ontving : 

4.55  attentie; 

5.7  stop ;  • 

5.11  volle  kracht  achteruit; 

512.  (na  den  stoot)  stop. 

Opmerking  verdient,  dat  de  verklaringen  van  gezagvoer¬ 
der,  eerste-stuurman  en  roerganger  voor  den  vice-consul  af¬ 
gelegd,  niet  gewagen  van  ,,vaart' loopen”  van  de  HoUandia 
en  niet  van  het  vernemen  van  eenig  ander  sein  van  de  Hol- 
landia  dan  2  korte  stooten  op  de  stoomfluit. 

De  raad  is  van  oordeel,  dat  de  bescheiden  en  de  getuige¬ 
nissen  waarvan  hiervoren  de  hoofdinhoud  is  wedergegeven, 
voldoende  zijn  om  een  oordeel  over  het  ongeval  te  reclit- 
vaardigen. 

Er  bestaat  een  tijdverschil  van  11  minuten  in  de  opgave 
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ynii  het  oogeiiblik  der  aaiivarino-  van  de  zijde  der  Holland  ia 
eii  van  die  der  Sparta  gegeven,  docJi  in  aanmerking  nemende, 
dat  de  Sparta  eene  oostelijken  koers  volgde  en  sedert  liet 
vorige  middagbestek  ongeveer  3|  graad  oostelijker  gekomen 
was  en  dat  de  Hollaiidia  in  westelijke  richting  ging  en  te 
4  nur  n.m.  den  waren  tijd  had  bepaald,  is  het  verschil  in 
tijdopgave  te  verklaren. 

])e  slotsom  van  het  onderzoek  van  den  raad  is,  dat  beide 
schepen  schuld  hebben  aan  de  aanvaring. 

Art.  29  van  de  bepalingen  ter  voorkoming  van  aanvaringen 
op  zee  stelt  den  gezagvoerder  aansprakelijk  voor  de  gevolgen, 
welke  mochten  voortvloeien  nit  nalatigheid  in  het  voeren  van 
lichten,  het  geven  van  seinen  en  het  houden  van  goeden  uit¬ 
kijk,  en  het  is  de  goede  uitkijk  die  aan  boord  der  H ollandia 
heeft  ontbroken. 

Het  is  dringend  noodzakelijk,  dat  op  een  schip  van  de 
afmetingen  der  H ollandia,  waar  de  commandobrug  120^  'Jat 
is  ruim  36  Meter  van  den  voorsteven,  verwijderd  is,  bij  mist, 
nevelachtig  weder,  sneeuwjacht,  zwaren  regen  of  andere  om¬ 
standigheden,  die  het  uitzicht  van  de  brug  belemmeren,  één 
uitkijk,  desnoods  meer  dan  één  op  den  bak  sta. 

Toen  stuurman  van  den  Bergh  te  5.8  de  machines  deed 
stoppen,  de  automatische  stoomfluit  in  werking  stelde  en  den 
gezagvoerder  deed  wekken,  had  hij  moeten  bedenken,  dat  de 
uitkijk  op  den  bak  om  half  vijf  was  weggezonden  en  dadelijk 
een  man  op  den  bak  moest  worden  geplaatst.  Dit  heeft  hij 
niet  bedacht.  En  toen  de  gezagvoerder,  die  te  5.10  het  com¬ 
mando  op  de  brug  overnam  en  te  recht  order  gaf,  dat  op  den 
bak  uit  kij  k  zou  worden  gehouden,  had  hij  zich  dienen  te 
vergewissen,  dat  die  order  onmiddellijk  werd  uitgevoerd.  Dit 
heeft  hij  niet  gedaan. 

Groendijk,  de  matroos  die  van  den  bootsman  den  last  kreeg 
op  uitkijk  te  gaan,  verklaart,  dat,  toen  hij  op  den  bak  kwam, 
de  Sparta  reeds  vlak  bij  was ;  hij  had  —  bezig  met  dek- 
wasschen  toen  hij  de  order  kreeg  —  eerst  schoenen  en  kousen 
aangetrokken. 

Twaalf  tot  13  minuten  zijn  verloopen  tusschen  de  order  van 
den  gezagvoerder  en  de  uitvoering  daarvan ;  ongeveer  een 
kwartier  was  de  Hollandia  bij  dikken  mist  zonder  goeden 
uitkijk. 

Dij  goeden  uitkijk  had  de  Hollandia  eerder  kunnen  achter¬ 
uit  slaan  en  was  de  mogelijkheid  de  aanvaring  te  voorkomen 
vergroot. 

De  raad  neemt  aan,  dat  zi]  vóór  de  aanvaring  6  minuten 


45 


UITSPRAKEN  VAN  DEN  RAAD  VOOR  DE  SCHEEPVAART. 


gestopt  lag  eii  regelmatig  2  lange  stooteii  met  de  fluit  heeft 
gegeven. 

Maar  de  gezagvoerder  van  de  Sparta  gaat  ook  niet  vrij  uit. 

Toen  de  mist  kwam  opzetten,  liad  hij  de  vaart  van  liet 
schip  behooren  te  verminderen.  Toen  hij  het  mistsignaal  van 
een  tegenkoersend  stoomschip  vooruit  aan  bakboord  waar¬ 
nam,  en  de  positie  van  dat  schip  door  den  dikken  mist  niet 
gezien  kon  worden,  diende  hij  zich  te  gedragen  naar  liet 
voorschrift  van  art.  16,  d.i.  de  macdiine  te  stoppen  en  voor¬ 
zichtig  te  manoeuvreeren. 

Art.  29  verklaart  dat  voorzichtig  manoeuvreeren  nader,  en 
schrijft  voor:  het  nemen  van  die  maatregelen  van  voorzorg, 
welke,  volgens  het  gewone  zeemansgebruik,  of  naar  aanlei¬ 
ding  van  bijzondere  omstandigheden,  behooren  genomen  te 
worden. 

Tot  die  maatregelen  rekent  de  raad  de  zorg,  dat  de  vaart 
uit  het  schip  komt,  stoppen  èn  achteruitslaan  van  de  machine. 

De  gezagvoerder  der  Sparta  heeft  de  machine  gestopt 
te  5.7. 

Het  ware  voorzichtig  geweest  onmiddellijk  daarna  acliter- 
uit  te  slaan,  plicht  dat  te  doen,  wanneer  de  tegenligger  het 
sein  voor  vaartloopende  schepen  hadde  gegeven,  om  de  over- 
groote  kans  van  aanvaring  die  dan  bestaan  had. 

Dit  is  niet  geschied;  te  5.11  liep  de  Sparta  nog  vaart  — 
volgens  hare  bemanning  eene  matige  —  daarna  is  zelfs  nog- 
roer  gegeven  om  vóór  de  HollaMclia  over  te  loopen. 

Noch  uit  de  te  Weymouth  af  gelegde  verklaringen  van  ge¬ 
zagvoerder,  stuurman  en  roerganger,  noch  uit  de  scheeps- 
verklaring  te  Hamburg  gedaan,  blijkt  of,  toen  men  voor  het 
eerst  het  mistsein  van  een  tegenligger  hoorde,  men  het  sein 
van  een  varend  of  een  stilliggend  schip  heeft  waargenomen. 

Maar  de  scheepsverklaring  vermeldt  wèl,  dat  tweemaal  het 
sein  der  Sparta  met  2  korte  stoeten  is  beantwoord. 

De  raad  neemt  aan,  dat  de  Sparta,  omdat  zij  door  de  ge¬ 
hoorde  seinen  wist  dat  de  tegenligger  gestopt  lag,  niet  dade¬ 
lijk  te  5.7  achteruit  heeft  geslagen  en  gemeend  heeft  daarom 
met  verminderde  vaart  te  kunnen  doorloopen,  en  eerst  na 
het  ongeval  den  schijn  aangenomen  heeft  als  hadde  zij  het 
signaal  der  HolJandia  begrepen  als:  ,,ik  wijk  naar  bak¬ 
boord  uit”. 

Dan  is  hare  manoeuvre  verklaarbaar,  alleen  dan  kenmerlct 
zij  zich  niet  door  roekeloosheid. 

Maar  dan  is  ook  de  te  Weymouth  niet,  te  Hamburg  wèl 
verkondigde  meening  van  de  op  de  wacht  zijnde  officieren,, 
dat  de  HaUandia  niet  geringe  vaart  liep,  een  verzinsel. 
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])e  raad  erkent  de  bevoegdLeid  van  de  Sparta  om  na  liet 
vernemen  van  liet  twee-stoots  flnitsein  met  matige  vaart 
verder  te  stoonien,  maar  is  van  meening',  dat  de  vaart  van 
een  schip,  varende  bij  dikken  mist,  als  in  liet  onderhavig 
geval,  dan  alleen  matig  is  te  noemen,  wanneer  bij  het  in  het 
gezicht  komen  van  een  ander  schip  tijd  en  plaats  tot  nit- 
wij  ken  o verbli j  ft . 

De  Sparta  heeft  niet  voor  de  stilliggende  Holland  ia  kun¬ 
nen  uitwijken,  derhalve  heeft  zij  te  veel  vaart  geloopen. 

De  gezagvoerder  der  Sparta  heeft  verklaard:  ,,Als  die  Kol- 
lision  unvermeidlich  wurde,  gaben  ,,  Volle  Kraft  rück- 
warts”.”  Hij  had  dit  commando  dienen  te  geven,  toen  de 
aanvaring'  te  vermijden  was,  en  is  daartoe  5  minuten  vóór  de 
aanvaring  in  de  gelegenheid  geweest. 

Het  te  laat  geven  van  dit  commando,  in  verband  met  de 
vaart  van  het  schip,  levert  de  schuld  der  Sparta  aan  de  aan¬ 
varing  op. 

xlldus  gedaan  op  2d  September  1910  door  de  heeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter,  W.  Allirol,  H.  C.  Haacke,  leden,  H. 
de  Booy,  F.  T.  Schneyder,  plaatsvervangende  leden,  C.  M. 
van  Rijn,  E.  Deddes,  buitengewone  leden,  in  tegenwoordig¬ 
heid  van  ^s  raads  plaatsvervangend  secretaris,  nir.  C.  Henny, 
en  uitgesproken  bij  monde  van  den  voorzitter  op  2T  Sep¬ 
tember  1910,  zijnde  deze  uitspraak  niet  geteekend  door  het 
buitengewoon  lid  E.  Deddes,  die  door  afwezigheid  daartoe  is 
verhinderd. 


f get.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  E.  T.  Schneyder. 

,,  H.  DE  Booy. 

,,  C.  Henny. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  VAN  Rijn. 

Voor  eensluidend  afschrift* 

Richard  Janssen, 

Secretaris. 
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Bij  voeg'sel  tot  de  N ederlandscJie  Staatscourant  van 


ITITSPEAAK  van  den  Eaad  voor  de  Sclieepvaart 
betreffende  de  scdieepsramp  o})  d  September  1910 
overkomen  aan  liet  stoomscliip  Fannsuin. 


Het  Nederlandsclie  stoomscliip  Farmsuin ,  toebelioorende 
aan  de  Stoomvaart  Maatschappij  ,, Oostzee”,  gevestigd  te 
xlmsterdam,  gezagvoerder  Wiebrandiis  Duit,  vertrok  op  23 
Augustus  1910  des  avonds  te  T  uur  met  eene  lading  balken 
van  Arcliangel  naar  Westzaaii. 

Het  schip  werd  in  1902  onder  Lloyd’s  toezicht  te  Amster¬ 
dam  door  de  Nederlandsche  Scheepsbouw  Maatschappij  ge¬ 
bouwd  en  meet  bruto  2544,  netto  1597  E.T.  ;  bij  den  bouw 
is  er  mede  rekening*  gehouden,  dat  het  in  hoofdzaak  zou 
worden  bestemd  Amor  de  houtvaart. 

De  scheepvaartinspectie  heeft  voor  dit  schip  een  certifi¬ 
caat  YRii  deugdelijkheid  af  gegeven  ;  ook  is  het  Amorzien  van 
een  certificaat  Amor  de  lioutAuiart,  waarom  de  gezagAmerder 
beAmegd  is  hout  als  deklading  te  A’eiwoeren  Auin  meer  dan 
5  %  Auin  het  draagA^ermogen  Amn  het  schip. 

Van  de  dading,  bestaande  uit  10567  Noorsche  kapbalken, 
was  ongeveer  een  derde  gedeelte  aan  dek  geladen.  Met  deze 
lading  had  het  schip  nog  meer  dan  Amldoende  uitwatering, 
zulks  met  het  oog  op  de  baar  voor  de  baai  Auin  Arcliangel, 
Avaar  slechts  een  niaximum  Auin  19'  6"  Avater  staat.  De  ruim- 
lading  was  behoorlijk  gestuAvd  en  gegarneerd  door  Eussisch 
werkAmlk,  dat  geAvend  is  hout  te  stuAA^en. 

Wat  de  deklast  aangaat,  deze  was  tegen  OA-ergaan  door 
sjorrings  en  stutten  beveiligd. 

De  5'  hooge  A^erschansing  is  beschermd  door  stutbalken 
Amn  22'  lengte  bij  12"  middellijn,  Avelke  op  10'  afstand s  van 
elkander  staan  in  aan  het  dek  A'astgeklonken  ijzeren  potten. 
Zij  AAmrden  Aveder  aan  de  reeling  Amstgesjord.  Op  liet  acliter- 
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dek  waren  de  eerste  deklastsjorriiigs  aaiigebracdit  oiit^eveer  9' 
boven  het  dek,  de  bovensjorring's  over  den  deklast  op  17' 
boven  dek.  Alle  sjorrings  waren  van  staaldraad  en  worden 
door  spanschroeven  aano^etrokken.  Op  het  voordek  la»*  de 
eerste  sjorring  op  ongeveer  12'  hoogte,  de  bovensjorring,  op 
17'  hoogde. 

Van  de  brug  af  was  over  den  deklast  heen  de  geheele  bak 
te  zien,  de  ingang  tot  de  logiezen  was  voldoende  vrij  ge¬ 
houden. 

De  ballasttanks  I  en  11  worden  door  middensehotten  in 
tweeën  gescheiden,  in  de  tanks  111  en  IV  bevinden  zich 
geene  middenschotten . 

Tank  I  en  II  waren  aan  bakboordzijde  vol,  de  inachine- 
kamertank  daarentegen  aan  stuurboordszijde,  tank  III  was 
vol,  tank  IV  en  de  achterpiektank  waren  ledig. 

Aldus  beladen  en  geballast  helde  het  schip  bij  vertrek  1® 
naar  stuurboord  over ;  het  evenwicht  van  het  schip  wordt 
tijdens  de  belading  herhaaldelijk  gecontroleerd. 

Zonder  dat  iets  belangrijks  voorviel,  vervolgde  het  schip 
de  reis  tot  3  September.  Het  iniddagbestek  wees  als  plaats 
waar  het  zich  bevond  56°  15'  N.B.  4°  58'  O.L.  Op  het 
middaguur  was  het  buiig  weder,  N.W.  wind,  windkracht  5. 

Gaandeweg  wakkerde  de  wind  aan  en  nam  de  zee  toe,  en 
het  schip  werkte  hevig. 

Des  avonds  te  10.40,  naar  gissing  ter  hoogte  van  Doggers- 
bank,  kreeg  men  een  zwaren  breker  over,  die  den  achter  dek¬ 
last  loswerlvte  en  voor  een  gedeelte  over  boord  sloeg*;  de 
druk  van  de  lading  op  het  want  had  tevens  ten  gevolge,  dat 
de  groote  mast  afbrak,  die  aan  bakboordszijde  hangen  bleef 
en  voortdurend  teg'en  het  s(4ii])  stootte. 

De  machine  stond  een  oogenblik  stil  en  daar  de  buiten’ 
boord  hangende  mast  groot  gevaar  deed  ontstaan,  wilde  de 
gezagvoerder  het  schip  met  den  kop  op  zee  leggen  en  de 
machine  stoppen.  Toen  het  schip  dwarszee  kwam  te  liggen, 
kreeg  het  weder  hevige  zeeën  over,  met  het  gevolg,  dat  de 
voordeklast  overging*  en  ook  de  fokkemast  afbrak  en  aan 
bakboordszijde  aan  het  tuig  bleef  hangen. 

Bevreesd,  dat  de  losgewerkte  balken  de  bemanning  zouden 
kunnen  treffen,  gelastte  de  gezagvoerder  hen  die  op  den 
bak  of  in  de  midscheeps  waren,  te  blijven  waar  zij  waren. 
Twee  roode  lantaarns  werden  geheschen,  men  bleef  gestopt 
liggen  en  zoo  werd  de  dageraad  af  gewacht. 

Tegen  4  uur  v.ni.  begon  de  zee  af  te  nemen  en  bleek  het 
mogelijk  eene  poging  te  doen  zi(4i  van  de  over  boord  hangende 
masten  te  bevrijden;  het  lij  want  van  den  grooten  mast  werd 
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^•ekapt  eii  door  middel  van  liet  o’aiigspil  werd  de  fokkemast 
afo'etrokkën. 

Daarop  werd  de  deklading  zoo  goed  mogelijk  terecht  ge¬ 
maakt  en  de  reis  vervolgd. 

De  ponijien  waren  geregeld  gepeild,  doch  het  schip  maakte 
geen  water. 

In  den  vroegen  morgen  van  Maandag  5  September  kwam 
de  Farmsvm  te  IJmniden  binnen;  des  morgens  te  half  negen 
had  zij  het  doel  harer  reis,  Westzaan,  bereikt. 

’s  Anderen  daags  werd  voor  den  kantonrechter  te  Zaandam 
scheepsverklaring  afgelegd ;  op  12  September  1910  had  een 
voorloopig  onderzoek  plaats  naar  de  oorzaken  van  het  on¬ 
geval  door  den  inspecteur  voor  de  sidieepvaart  te  Amsterdam. 

Op  het  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheep- 
A'aart,  dd.  10  September  1910,  besliste  eène  commissie  uit 
den  Raad  voor  de  Scheepvaart  een  onderzoek  in  te  stellen 
naar  de  voren  omschreven  scheepsramp,  hetwelk  op  20 
September  1910  werd  aangevangen  en  beëindig^d. 

In  ’s  raads  evengenoemde  openbare  vergadering  werd 
kennis  genomen  van  het  journaal  en  de  scheepsverklaring, 
en  werden  als  getuigen  gehoord  de  gezagvoerder  Wiiebrandus 
Duit  en  de  eerste-stuurman  Cornelis  Zeylemaker ;  aan  die 
bescheiden  en  getuigenissen  is  het  voorafgaande  overzicht 
van  het  ongeval  ontleend. 

De  raad  heeft  door  het  hem  ingesteld  onderzoek  de  over- 
^uigung  gekregen,  dat  de  gezagvoerder  aan  de  stuwage  van 
de  lading  met  name  van  de  deklading  de  noodige  aandacht 
heeft  gewijd  en  oordeelkundige  maatregelen  heeft  genomen, 
opdat  zijn  schip  met  een  17  voet  hoogen  deklast  niet  te  rank 
en  niet  te  stijf  werd.  Ook  valt  op  zijne  wijze  van  navigatie 
geen  aanmerking  te  maken  en  heeft  hij  tijdens  en  na  het 
ongeval  voldoende  zeemanschap  aan  den  dag  gelegd. 

Het  wil  hem  echter  voorkomen,  dat,  wanneer  het  vaststel¬ 
len  van  de  hoogte  eener  deklading  hout  aan  reederij  en  ge¬ 
zagvoerder  blijft  overgelaten,  niet  alleen  scheepsrampen  als 
de  onderwerpelijke  zeer  vaak  zullen  voorkomen,  maar  ook 
groot  gevaar  voor  andere  schepen  ontstaat,  die  in  aanraking 
kunnen  komen  met  de  over  boord  geslagen  of  geworpen  bal¬ 
ken,  en  dat  het  daarom  aanbeveling  verdient  dat  een  preven¬ 
tief  voorschrift  worde  gegeven. 

Aldus  gedaan  op  20  September  1910,  door  de  heeren 
mr.  Th.  B.  Pleyte,  voorzitter,  W.  Allirol,  J.  Lluytjes,  H. 
C.  Haacke,  leden,  T.  C.  Brouwer,  plaatsvervangend  lid,  C. 
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M.  van  liijn,  E.  Deddes,  buitengewone  leden,  in  tegenwoor- 
digjieid  van  ’s  raads  plaatsvervangend  secretaris,  inr.  C. 
Henny,  en  uitgesproken  bij  monde  van  den  voorzitter  op 
23  Septeinber  1910. 

f get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  J.  Luytjes. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  Henny. 

,,  VAN  Pijn. 

,,  E.  Deddes. 

,,  J.  vS.  Brouwer. 

Voor  eensluidend  afscbrift: 

* 

,  •  Pichard  Janssen, 

Secretaris. 
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liij  voegsel  tot  de  Nederlandscfie  Sf aat scoirran t  y[\i\ 
Zondag  28  en  Maandag  24  October  1910,  n'\  248. 


UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Sclieepvaart, 
betreffende  de  S(dieepsramp  op  80  Mei  1910  over¬ 
komen  aan  liet  Kederlandsclie  tjalkschip  Aeer- 
hnidia. 

Het  te  Veendam  in  1909  gebouwde  tjalks(diip  iXeerlandia, 
voerende  de  Nederlandsclie  vlag  en  voorzien  van  een  certifi¬ 
caat  van  zeewaardigheid  voor  de  W ad-vaart,  de  Sond  en  de 
Belten,  vertrok  op  25  Mei  1910  met  eene  lading  bestratings- 
blokjes  van  Nenliof  bij  Hamburg  naar  Kopenhagen. 

Het  schip  heeft  een  draagvermogen  van  140  000  K.G.  en 
was  beladen  met  180  000  K.G.  Het  had  bij  die  belading 
2T  c.M.  uitwatering  en  stak  gemiddeld  0  voet. 

De  bemanning  bestond  uit  den  scdiipper-eigenaar  Jan 
Karssies,  oud  29  jaar,  den  bestmau  Keike  Pot,  oud  21  jaar, 
en  den  15- jarigen  kok  Albert  Hoeve.  De  vrouw  van  den 
schipper  was  aan  boord. 

De  schipper  vaart  ruim  een  jaar  als  zoodanig,  heeft  dienst- 
diploma  doch  geen  zeevaartkundig  onderwijs  genoten. 

Men  zeilde  de  Elbe  af  tot  Brunsbüttelkoog,  passeerde  het 
Kaiser-AVilhelmskanaal,  ging  door  Langeland  Belt,  en  tus- 
schen  de  eilanden  Vejro  en  Omo  door  het  Smaalandsvaar- 
water  naar  de  Sond. 

Gp  29  Mei,  des  nachts  tegen  12  uur,  werd  ter  reede  van 
Kastrup  geankerd,  daar  de  schipper  het  gevaarlijk  achtte  bij 
naclit  de  reede  van  Kopenhagen  te  beloopen. 

Den  volgenden  morgen  woei  er  eene  harde  bries  uit  het 
Z.  t.  ().,  waarom  de  schipper  het  raadzaani  achtte  alleen  de 
stagfok  te  voeren;  te  6.80  ging  men  anker  op. 

De  hoofdingang,  tot  de  haven  van  Kopenhagen  is  het 
Kroon  diep,  do(di  kleine  schepen  kunnen  zonder  gevaar  even 
benoorden  het  fort  van  Tre  Kroner,  een  korteren  weg  nemen 
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óver  den  noordelijksten  iiitlooper  athi  de  ReA-slialeiibanky 
waar  2h  ATidein  minste  Avater  staat. 

Schipper  Karssies  had  dien  aato’  reeds  tAveeniaal  gemaakt 
zonder  dat  eenig  ongeAml  Avas  AmorgeAmllen,  en  meende  in  den 
beAvnsten  morgen  dat  ook  te  kunnen  doen,  A^ermits  andere 
kleine  schepen  en  sleephooten  eA^enzoo  deden,  de  Avind  te 
heAug  Avas  om  meer  zeil  te  Ameren,  en  hij  met  Aveinig  zeil  en 
liarde  bries  uit  het  Z.  t.  O.  bezAva arlijk  een  Z.Z.W.  koers 
zou  kunnen  Amlgen. 

Voor  den  ingang  Auin  dit  vaarAvater  Averd  het  lood  ter  hand 
genomen  en  Amdem  AAmter  gelood.  De  beide  groene  AAuak- 
tonnen  hield  men  aan  bakboordzijde. 

Eensklaps  stootte  het  schip  oj)  een  hard  AmorAverp  onder 
AA’ater,  dat  stoeten  herhaalde  zich,  en  daarop  bleef  het  schip 
geboeid  zitten.  Onmiddellijk  AA^erd  de  pomp  g'epeild  en  3  duim 
Avater  beAmnden. 

De  pompen  AA^erden  gereed  gemaakt  en  men  probeerde  liet 
schip  lens  te  krijgen,  doch  te  A^ergeefs.  (Indanks  het  pompen 
bleef  het  Avater  rijzen. 

Daarop  is  de  noodAdag  geheschen,  en  Averd  den  menschen 
op  het  fort  toegeroepen,  dat  zij  naar  den  aatdI  om  bijstand 
zouden  telephoneeren. 

(dm  8  uur  was  het  schi])  Auistgeloopen  en  te  10  uur  Avas  eene 
sleepboot  met  pompers  en  duikers  langszij. 

Duikers  hebben  het  gat  in  het  schip  gedicht  en  te  3  uur 
Averd  het  af  gesleept,  Avaarna  de  reis  naar  Kopenhagen  werd 
A'oortgezet.  AATiar  de  schade  is  hersteld. 

Het  s(diip  is  na  het  ongeA^al  geruimen  tijd  buitenslands 
gebleAmn.  Zoodra  het  weder  op  Nederlandsch  grondgebied. 
AA'as  gekomen,  16  Augustus  1910,  is  door  den  inspecteur  Amor 
de  scheepAmart  in  het  3de  district  een  Amorloo]iig  onderzoek 
i  n  gesteld . 

In  tegenstelling  met  het  voorstel  Apin  den  hoofdinspecteur 
Aoor  de  scheepAvaart,  dd.  19  Augustus  1910,  besloot  eene 
commissie  uit  den  Raad  Amor  de  Scheep A^aart  op  20  Augustus 
1910  een  onderzoek  naar  de  Amren  omschreA^en  scheepsramp  in 
te  stellen.  hetAvelk  op  27  September  1910  Averd  aangeAPangen 
en  beëindigd. 

Tn  ’s  raads  op  dien  dag  gehouden  openbare  A’^ergadering 
werd  kennis  genomen  Amn  het  scheepsjournaal  der  Nrcrlan- 
(lid  en  werden  OA^ergelegd  de  zeemansgids  en  de  kaart,  die 
tijdens  het  ongeAPil  aan  boord  AAParen.  Schipper  en  bestman 
Averden  onder  eede  als  getuigen  gehoord  en  gaA^en  ieder  af¬ 
zonderlijk  doch  in  OA^ereenstemming  met  elkander  Aderslag 
van  het  gebeurde  in  Amege  als  hieiworen  omschreA^en. 
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l^ij  het  verhoor  is  auiimerkino-  gemaakt  op  des  schippers 
'N'erzuim  om  te  Kopeiihageii  de  buitengewone  scheepsverkla- 
ring,  als  bedoeld  ïn  art.  d83  W.  v.  K.,  voor  den  consul  der 
i^iederlauden  af  te  leggen;  hij  is  gewezen  op  de  noodzakelijk¬ 
heid  om  vóór  het  ondernemen  van  eene  reis  de  ,, Berichten 
aan  zeevarenden”  te  raadplegen,  welke  de  door  hem  te  be¬ 
varen  wateren  betreffen,  en  op  het  raadplegen  van  eene  kaart 
op  grooter  bestek  dan  ter  zitting  werd  voorgebra(*ht. 

De  Raad  heeft  echter  uit  het  onderzoek  niet  de  overtui¬ 
ging  verkregen,  dat  het  den  schipper  aan  zeemanscliap 
iiapert.  Ondanks  de  genomen  voorzorgen  is  het  scliip  door 
den  harden,  wind  uit  den  koers  op  een  hard  onder  water  lig¬ 
gend  voorwerp  gedreven.  Schipper  en  bemanning  hebben 
na  het  ongeval  het  noodige  gedaan  -om  schip  en  lading  te 
behouden. 

Aldus  gedaan  op  27  September  1910,  door  de  heerën  nir.  Tb. 
B.  Pleyte,  voorzitter,  W.  xlllirol,  T.  Luytjes,  H.  C.  Haac'ke, 
leden,  F.  C.  Sclineyder,  plaatsvervangend  lid,  D.  F.  Rasker, 
J.  Mooi,  buitengewone  leden,  in  tegenwoordiglieid  van 
’s  raads  plaatsvervaugend  secretaris,  mr.  C.  Henny,  en  uit¬ 
gesproken  bij  monde  van  den  plaatsvervangend  Voorzitter 
(op  6  October  1910, 

(fjet.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  J.  Luytjes. 

„  H.  C.  H  AACKE. 

,,  D.  F.  Rasker. 

,,  T.  Mooi. 

C.  Henny. 

,,  F.  T.  SCHNEYDER. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Richard  Tanssen, 

Secrefaris. 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsclie  Staatscourant  vaü 
I  Zondag  28  en  Maandag  24  October  1910,  n®.  248. 


48. 


UITSPRAAK  IN  BEROEP  van  den  Raad  voor  de 
Sclieepvaart  betreffende  de  inbeslagname  van  de 
sleepscliepen  Rlicinisclie  Schijf alirts  Gesellschaft 
n^.  18  en  Peter. 

Wij,  voorzitter  van  den  Eaad  voor  de  Sclieepvaart,  te 
Amsterdam ; 

herlezen  het  verzoekschrift,  gedagteekend  18  Augustus 
1910  van  de  te  Duisburg  (Euhrort)  gevestigde  handels¬ 
vennootschap  onder  de  firma  Eheinische  Schiffahrts  Ge¬ 
sellschaft  Janssen,  Strijp  &  Arnold,  blijkens  daarop  gestelde 
aanteekening  op  19  Augustus  1910  bij  ’s  raads  secretaris, 
nir.  Itichard  Janssen,  ingediend,  in  hoofdzaak  houdende  dat 
de  gezegd©  handelsvennootschap  komt  in  beroep  tegen  eene 
beslissing  van  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het 
tweede  district,  krachtens  welke  de  aan  haar  toebehoorende 
sleepschepen  Rheinisclié  Schiffahrts  Gesellschaft  n°.  18  en 
Peter  te  Vlissingen  zijn  aangehouden  en  van  ons  verlangt 
een  bevel  tot  opheffing'  van  de  aanhouding  der  gemelde 
schepen  en  bevel,  dat  de  schepeli  der  requestrante  bestemd 
voor  Zeebrugge  in  den  vervolge  niet  meer  zullen  worden 
aangehouden ; 

gezien  onze  beschikking  van  19  Augustus  1910,  waarbij 
de  behandeling  van  het  ingesteld  beroep  is  bepaald  op  heden, 
des  voormiddags  te  9  uur  in  het  hotel  ,, Zeeland”  te  Ylissin- 
gen,  en  de  heeren  H.  C.  Haacke,  gewoon  lid,  en  W.  Sebbelee, 
plaatsvervangend  buitengewoon  lid  van  den  Eaad  voor  de 
Scheepvaart,  zijn  aangewezen  als  leden  van  den  raad,  die 
Wij  daarbij  zouden  raadplegen; 

gehoord  ’s  raads  secretaris,  mededeelende,  dat  van  dag  en 
uur  der  behandeling  van  het  beroep  is  kennis  gegeven  aan  de 
appellante,  aan  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het 
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tweede  district,  aan  den  lioofdiiispecteur  voor  de  sclieepvaart 
en  aan  de  bij  onze  bescliikking  van  19  Angnstns  1910  aan¬ 
gewezen  leden  van  den  raad ; 

gelezen  de  verklaring  van  A.  L.  C.  Diidok  van  Heel,  Kei¬ 
zerlijk  Huitscli  consul  te  Vlissingen,  gedagteekend  22  Augus¬ 
tus  1910,  waarbij  de  lieer  L.  Taat,  Kijksliavenmeester  te 
Vlissingen,  door  liein  is  aangewezen  om  de  zaak  met  den 
inspecteur  voor  de  sclieepvaart  in  liet  tweede  district  te  onder¬ 
zoeken  ; 

gelet  op  de  omstandiglieid,  dat  nocli  de  inspecteur  voor  de 
scheepvaart  in  liet  tweede  district,  noch  de  hoofdinspectenr 
voor  de  scheepvaart  te  Vlissingen  zijn  of  aldaar  vertegen¬ 
woordigd  zijn,  en  de  zaak  buiten  hunne  mondelinge  toelich¬ 
ting,  en  zonder  dat  een  onderzoek  door  den  heer  L.  Taat  met 
den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  tweede  district  is 
gehouden,  zal  moeten  worden  afgedaan ; 

gelezen  het  ons  toegezonden  rapport  over  de  vaart  met  be¬ 
laden  Hijnschepen  van  Vlissingen  over  de  Westerschelde 
naar  Zeebrugge  (zonder  dagteekening)  van  den  inspecteur 
voor  de  scheepvaart  in  het  tweede  district,  houdende,  dat  hij 
zoodanige  schepen  niet  zeewaardig  acht  en  gevaarlijk  voor 
liet  leven  der  opvarenden  en  zulks  op  grond  dat: 

1.  de  groote  lengte  tegenover  de  holte  geen  voldoenden 
waarborg  biedt  tegen  een  sterk  verband ; 

2.  het  langsverband  onvoldoende  is,  waarvan  doorbuiging 
het  gevolg'  is.  Bij  gewonen  zeegang  werken  reeds  de  luiken 
volgens  de  opvarenden ; 

3.  de  luiken  te  groot  zijn  en  deze  geen  voldoende  verband 
1  lebben  om  den  slag  van  de  zee  te  weerstaan ; 

4.  de  uitwatering  gering  is,  waardoor  de  zee  direct  over 
het  schip  heenslaat ; 

5.  liet  traject  zelf  bij  eenigszins  ruw  weder  direct  eene 
moeilijke  zee  heeft; 

gehoord  den  heer  Leendert  Taat,  voornoenid,  mededeelen- 
de,  dat  hij  de  ongunstige  meening  van  den  inspecteur  voor 
de  scheepvaart  in  het  tweede  district,  gelijk  zij  uit  dat  rap¬ 
port  blijkt,  niet  deelt; 

gezien  een  gelegaliseerd  uittreksel  uit  het  handelsregister 
te  Duisburg,  afdeel ing  A,  n°.  13T,  de  dato  4  Augustus  1908, 
ten  bewijze  dat  Eudolf  Arnold,  koopman,  wonende  te  Duis¬ 
burg,  te  rekenen  van  dien  datum  is  opg'etreden  als  beheerend 
vennoot  der  handelsvennootschap  onder  de  firma  Ehei nisdie 
Schiffahrts  Gesellschaft  Janssen,  Strijp  &  Arnold,  gevestigd 
te  Duisburg  (Euhrort),  waaruit  wij  zijne  bevoegdheid  aflei¬ 
den  voor  de  appellante  in  en  buiten  rechte  op  te  treden ; 
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o'elioord  den  lieer  Iludolf  Ariiold,  koopman,  wonende  te 
Duisburg,  optredende  voor  en  namens  zijne  voormelde  liaii- 
delsvennootscdiap,  mededeelende ; 

dat  de  Deutsche  DJievjisrhiffahrts  (Tesellschaft  n®.  18  — 
A’oor  den  vervolo*e  met  18  aan  te  duiden  —  en  de  Peter 
Dinsdag  16  Ang-nstiis  te  Vlissinp-eif  zijn  aangekomen  en 
Woensdag  17  Angustns  de  reis  naar  Zeebrngge  zouden  ver- 
Aolgen,  waarvoor  de  gelegenlieid  gunstig  was,  docli  W^oens- 
dagmorgen  zijn  aangeliouden ; 

dat  liet  bericht  van  aanhouding  aan  de  reederij  op  17 
xVugustus  1910  is  verzonden,  maar  doordat  liet  verkeerd  ge¬ 
adresseerd  was,  eerst  19  Augustus  in  hun  bezit  kwam,  en  dat 
liet  bericht  aan  den  scliipper  eerst  19  Augustus  is  verzonden 
en  hem  den  20sten  heeft  bereikt; 

dat  de  aanhouding’  van  de  Peter  Vrijdag  19  Augustus  is 
opgeheven,  weslmlve  hij  liet  ten  aanzien  van  dat  schip  inge¬ 
steld'  beroe])  intrekt,  docli  op  en  sedert  dien  dag  voor  dat 
scliip  geene  gelegenheid  heeft  bestaan  de  reis  te  vervolgen  ; 

dat  de  tP.  18  is  een  llijnsidiip,  thuisbehoorende  en  inge- 
s(di reven  te  Duisburg,  voerende  de  Pruissische  vlag,  gebouv;d 
in  1908  bij  van  Vliet  &  Co.  te  Hardinxveld,  gevoerd  dooi¬ 
den  gepafenteerden  si-hipper  Toost  Schreuders,  geclasseerd 
als  T  G  P  en  tlians  beladen  met  1550  ton  kolengruis; 

dat  de  iP.  18  en  een  elftal  zustersi-hepen  gebezigd  worden 
voor  vervoer  \mn  kolengruis  van  Duisburg  naar  Zeebrngge, 
hetwelk  geschiedt  langs  den  Pijn,  de' Waal  'en  de  Merwede 
tot  Dordrecht,  vanwaar  door  de  Zuidhollandsche  en  Zeeuw¬ 
se  he  stroomen  vordt  gevaren  naar  het  Veere-gat  en  door  het 
kanaal  door  Walcheren  naar  Vlissingen  ; 

dat  te  Vlissingen  eene  krai-htige  sleepboot  gereed  ligt  om 
•  Ie  schepen  over  de  W^esterschelde  te  slepen  naar  Nieuwesluis 
en  vandaar  over  zee,  binnen  de  tonnen  naar  Zeebrngge,  een 
tocht  die  echter  niet  ondernomen  wordt  bii  Noordelijken  of 
AVestelijken  wind,  doch  alleen  bij  Zuidelijke  of  Oostelijke 
windeny  wanneer  de  zee  geheel  kalm  is  en  bij  ebgetij,  zoodat 
de  schepen  in  ongeveer  2  uur  van  Vlissingen  te  Zeebrugge 
J^ijn  ; 

dat. het  vervoer  geschiedt  ter  uitvoering  van  eene  in  1908 
aangegane  overeenkomst  en  de  reederij  alvorens  deze  te  slui¬ 
ten  met  de  experts  bij  de  Pijnscheepvaart  en  hare  assuradeu¬ 
ren  is  te'  rade  gegaan  ; 

dat  de  eersten  tegen  het  voorgenomen  vervoer  geene  be¬ 
zwaren  maakten  en  de  Deutsche  Transport  Versicherungs- 
gesellschaft  casco  en  lading  verzekerd  heeft  en  nog  verzekert, 
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onder  voorwaaide  noclitans,  dat  liet  vervoer  over  zee  sleclits 
bij  g’oed  weder  geschiede  en  onlangs  zelfs  in  vermindering 
der  premie  heeft  toegestemd,  en  dat  op  de  405  reizen  die 
gemaakt  zijn  met  beladen  schepen  en  even  zoovele  reizen  met 
iedige  schepen  nimmer  eenig  ongeluk  gedurende  de  vaart 
yiissingen — Zeebrngge  heeft  plaats  gevonden ; 

gehoord  de  persoon  van  Joliannes  Cornelis  Strijp,  reeder  te 

otterdam,  Hermann  Backer,  ond-Rijnvaartschipper  te 
Duisburg;  Peter  Jansen,  walkapitein  te  Dordrecht;  Adrianns 
Cornelis  Prins,  werktuigkundige  te  Eotterdam,  en  Bernard 
van  Ooijen,  scheepsbouwmeester  te  Rotterdam,  welke  ieder 
voor  zich  maar  in  overeenstemming  met  elkander  de  verkla¬ 
ringen  van  Rndolf  Arnold,  voornoemd,  bevestigd  en  voor 
zooveel  noodig  toegelicht  en  aangevnld  hebben ; 

gehoord  den  persoon  van  Cornelis  Bartholomens  Monen, 
schipper  van  de  sleepboot  EltemUche  Dainj) schijf ahrts  Gesell- 
schaft  71°.  7,  als  zoodanig  gepatenteerd,  mededeelende,  dat 
hij  600  a  700  maal  den  afstand  Yiissingen — Zeebrngge  met 
een  sleep  Rijn  schepen  dezer  reederij  bevaren  heeft,  dat  hij 
zeer  nadrnkkelijk  opdracht  van  de  reederij  heeft  gekregen 
om  slechts  bij  goed  weder  uit  te  gaan,  dat  sluit  in  alleen  bij 
Zuidelijken  en  Oostelijken  wind  en  bij  ebgetij,  dat  nimmer 
eeii’.g*  ongeval  is  geschied  en  dat  hij  steeds  koers  stellende  op 
het  licht  van  TsTieiiweslnis  de  Schelde  oversteekt  en  dan  in 
peiling  van  de  kerk  van  Radzand  binnen  de  brulboeien  n°.  8 
en  n’’’.  2  over  den  Appelzak,  bezuiden  de  roode  ton  van  Rnocke 
op  Zeebrngge  aan  stuurt,  dat  zijn  schin  bemand  is  met  5  man 
en  hij  13  zwemvesten  aan  boord  heeft,  die  hij  op  aanvraag 
aan  de  opvarenden  der  Rijnaken  verstrekt,  dat  hij  een  zee¬ 
waardige  boot  heeft  en  eenige  reddingsboeien,  doch  dat  die 
reddingsmiddelen  nimmer  dienst  hebben  behoeven  te  doen, 
daar  oy)  al  die  reizen  zonder  eenig  ongeval  is  gevaren; 

gehoord  den  persoon  van  Joost  Schrenders,  schipper  van 
de  no.  18,  als  Riinvaartschipper  gepatenteerd,  thans  op  zijne 
38ste  reis  van  Yiissingen  naar  Zeebrngge;  Johan  Witjes, 
schipper  van  de  Petei',  als  Rijnvaartschipper  gepatenteerd, 
naar  gissing  op  zijn  24ste  reis,  Pieter  Johannes  van  Renlen, 
schipper  van  de  7io.  8,  als  Rijnvaartschinper  genatenteerd, 
allen  bevestigende  de  verklaring  van  schipper  Monen  be¬ 
treffende  den  over  zee  gevolgden  weg  en  verklarende,  dat 
alleen  bij  goed  weder  wordt  gevaren  en  dat  de  reederij  hun 
de  bevoegdheid  heeft  verleend  niet  te  vertrekken  wanneer  zij 
in  strijd  met  het  oordeel  van  schipper  Monen  de  gelegenheid 
niet  gunstig  achten ; 
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gehoord  de  personen  van  Eg^bert  Boonstra,  stunrman  op 
de  sleepboot  Uheiitsc/i iffa/irfs  GeselJscItaft  2,  Steplianus 
Johannes  Witjes,  knecht  oj)  de  Peter,  en  Pieter  van  den 
Hoof,  knecht  op  de  18,  allen  bevestigende  de  verklaringen 
door  hunne  schippers  afgelegd; 

g’eraadpleegd  de  heeren  H.  C.  Haacke,  lid  van  den  Baad 
voor  de  Scheepvaart,  en  W.  Sebbelee,  buitengewoon  plaats¬ 
vervangend  lid  van  dien  raad ; 

overwegende,  dat  ons  door  onderzoek  is  gebleken  dat  het 
te  ^lissingen  op  17  Augustus  1910  door  den  inspecteur  voor 
de  scheepvaart  in  het  tweede  district  aangehouden  scdüp 
RJieiniselie  Schif fait  ris  Gexellseliaft  u®.  18,  toebehoorende 
aan  de  appellante,  is  een  Eijnschip,  voorzien  van  het  scheeps- 
patent  als  bedoeld  bij  art.  22  van  de  Bijnvaartakte,  thuisbe- 
hoorende  te  Duisburg,  en  voerende  de  Pruissische  vlag  ; 

overwegende,  dat  bij  art.  69  der  Schepenwet  de  ambtenaren 
der  scheepvaartinspectie  zijn  bevoegd  verklaard  tot  het  aan¬ 
houden  van  schepen  van  vreemde  nationaliteit,  niet  vallende 
onder  art.  2  dier  wet,  indien  de  toestand  van  den  romp,  de 
werktuigen  of  de  uitrusting  hun  ondeugdelijk  voorkomt  of  de 
ondoelmatige  belading  gevaar  Au^or  de  opAmrenden  oplevert ; 

OA^erwegende,  dat  het  aangehouden  schip  is  van  vreemde 
nationaliteit,  niet  is  een  zeeschip  hetwelk  Amldoet  aan  art.  2 
van  de  AA^et  van  28  Mei  1869,  als  Amrnield  onder  letter  a,  noch 
ook  is  een  in  Nederland  thuisbehoorend  Auiartuig,  als  ver¬ 
meld  onder  de  letters  h,  c,  d  en  e  van  art.  2,  al.  1,  der  Sche¬ 
penwet,  en  de  ambtenaren  Aurn  de  scheep Auiartinspecdie  der¬ 
halve  tot  aanhouding  daarvan  bevoegd  Avareii ; 

OA'erwegende,  dat  het  aangehouden  schip,  AAmre  het  een 
Nederlandsch  schip,  in  opAmlging^  Amn  de  wet  van  28  Mei 
1869  (Staatshlad  n°.  96)  zoude  moeten  worden  gekenmerkt 
als  een  hinnenschip  ; 

overwegende,  dat  het  toezicht  van  de  ambtenaren  der 
scheepvaartinspectie  zich  alleen  uitstrekt  OAmr  Nederlandsche 
binnenschepen,  wanneer  zij  als  regel  h'iiiten  de  tonnen  varen  ; 

overwegende,  dat  het  door  ons  gehouden  onderzoek  heeft 
aangetoond,  dat  het  aangehouden  schip  Amn  eene  Aweemde 
nationaliteit,  AA^anneer  het  bij  uitzondering  OAmr  zee  gaat 
hinnen  de  tonnen  Avaart ; 

OAmrwegende,  dat  uit  de  AA^ordingsgeschiedenis  der  Schepen¬ 
wet  blijkt,  dat  de  wetgever  niet  Amornemens  Avas  buiten- 
landsche  schenen  aan  strengere  maatregelen  te  onderwerpen 
dan  Nederlandsche  schepen,  doch  integendeel  uit  de  Memorie 
van  Antwoord  op  het  Yoorloopig  Yerslag  zijne  bedoeling 
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blijkt  bare  toepasselijklieid  tot  het  strikt  lioodzakelijke  'te 
beperken ; 

overweg’eiide,  dat  wanneer  maadre^'elen  tot  voorkoming  van 
sehee])sranipen  voor  zekere  klassen  van  Nederlandscdie  sclie- 
}»en  niet  zijn  voorgeselireven,  het  nemen  van  zoodanige  maat¬ 
regelen  ten  opzichte  van  schepen  van  vreemde  nationaliteit 
achterwege  behoort  te  blijven  ; 

overwegende,  dat  dus  zelfs  indien  vaststond  dat  de  on¬ 
deugdelijke  toestand  van  den  romp  van  het  aangehouden 
vaartuig,  zijne  werktuigen  of  zijne  uitrusting,  dan  wel  de 
ondoelmatige  belading  daarvan  gevaar  opleverde  voor  de  oji- 
varenden,  de  ambtenaren  van  de  scdieepvaartinspeetie  zich 
van  aanhouding*  van  het  schip  hadden  behooren  te  ont¬ 


houden  ; 

overwegende  echter,  dat  het  door  ons  gehouden  onderzoek 
ons  de  overtuiging  heeft  geschonken,  dat  het  aangehouden 
schij)  dan  alleen  over  zee  wordt  gesleept,  wanneer  de  toestand 
van  de  zee,  het  weder  en  het  getij  dat  sleepen  ongevaarlijk 
maakt  en  de  noodige  waarborgen  aanwezig  zijn,  dat  dat  ook 
voor  den.  vervolge  zal  geschieden  : 

overwegende,  dat  ons  geenerlei  bevoegdheid  is  toegekend 
den  ambtenaren  a^ou  de  sclieepAaiartiiisnectie  een  gedrag‘slijn 
voor  te  schrijAun  nonens  het  door  hen  uit  te  oefenen  toezicht; 

gelet  op  de  artt.  69,  2,  al.  1,  18,  19,  20,  21  en  22  van  de 
8(‘liepenwet,  de  artt.  1,  2  en  8  van  het  Koninklijk  besluit 
Aun  5  October  1909  (Sfaatshlad  3d3),  art.  2  A*an  de  Avet 
A*an  28  Mei  1869  f Staafshlad  n°.  96)  betrekkelijk  de  afgifte 
A*au  zeebrieAun  en  AU'rgunniugen  tot  het  Aueren  der  Keder- 
lands(die  vbig ; 


Kitspraak  doende  in  beroep. 


ontAungen  het  beroej)  Aa)or  zooAur  dat  is  gericdit  tegen  de 
oanliouding  auu  het  Auiartuig  Aun  appellante  Id/ieinscliif- 
faliJ-fs  (re.udlsidiaft  .  18,  door  den  inspecteur  voor  de 
s('heepAuart  in  het  tAveede  district,  en  Aurk laren  dat  beroep 
gegrond ; 

Aurklaren  de  aanhouding'  Aum  dat  Auartuig  opgeheven,  met 
last  OT)  de  ambtenaren  met  de  in-  en  uitklaring  Auni  scliepen 
te  Vlissingen  belast,  aan  dat  s(‘hip  expeditie  te  Aurleenen : 

weigeren  liet  Aurzoek  der  appellante  om  te  beAulen,  dat  in 
het  AurAulg  hare  schepen  Auor  Zeebrugge  bestemd  te  Ylis- 
singen  niet  zullen  mogen  aangehouden  AAurden. 


Aldus  gedaan  en  in  het  openbaar  uitgesproken  te  Vlis^ 
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singen  in  het  liotel  ,, Zee] and”,  op  Maandag  22  Aiignstus 
1010,  door  ons,  inr.  Thomas  Ihistiaan  Pleyte,  voorzitter 
van  den  llaad  voor  de  Scdieepvaart  te  Amsterdam,  in  tegen¬ 
woordigheid  van  ’s  raads  secretaris  inr'.  Eicliard  Janssen  en 
van  a})pellante. 

f get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  PicHARD  Janssen. 

Voor  gelijkluidend  afschrift; 

PlCHARD  J  ANSSEN , 

Secretaris . 
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Bijvoogsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  var» 
Vrijdag  4  November  1910,  ii°.  258. 


N*.  48. 


UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart, 
betreffende  het  ongeval  op  20  September  1910 
overkomen  aan  het  stoonivschip  Celehes. 

Rij  beschikking  van  de  commissie  uit  den  Raad  voor  de 
Scheepvaart  van  27  September  1910  is,  overeenkomstig  het 
daartoe  strekkende  voorstel  van  den  hoofdinspectenr  voor  de 
scheepvaart,  dd.  24  September  1910,  beslist,  dat  naar  het 
hierna  te  behandelen  ongeval  door  den  raad  een  onderzoek 
:zoude  worden  ingesteld. 

Dat  onderzoek  heeft  plaats  gehad  ter  openbare  zitting  van 
den  raad  van  6  October  1910,  toen  kennis  werd  genomen 
van  de  stukken  van  het  ten  deze  door  de  inspectie  gehouden 
vooronderzoek  en  werden  gehoord  als  getuigen  S.  Stapel, 
Iste-officier ;  C.  L.  Oranje,  3de-officier,  beiden  op  na  te 
melden  stoomschip  Celehes;  K.  N.  Tuinder,  voorman  bij  het 
lossen  en  laden  van  schepen;  M.  van  der  Mey,  2de-constabel, 
beiden  in  dienst  van  na  te  melden  Stoomvaartmaatschappij, 
en  de  hoofdbrandmeester  bij  de  Amsterdamsche  brandweer, 
M.  Brunet  de  Rochebrune,  deze  laatste  tevens  als  deskundige. 

Uit  dat  onderzoek  is  den  raad  liet  navolgende  gebleken: 

Het  stoomschip  Celehes,  groot  5518/3562  R.  T.,  voorzien 
van  een  Nederlandschen  zeebrief,  toebehoorende  aan  de 
naamlooze  vennootschap  Stoomvaartmaatschappij  ,, Neder¬ 
land”,  thuis  te  Amsterdam,  onder  commando  van  den  kapi¬ 
tein  R.  Koops,  is,  na  voor  de  terugreis  in  diverse  havens  op 
Java  en  te  Colombo  lading  ingenomen  te  hebben,  op  14 
September  1910  te  Amsterdam  aangekomen. 

Machineschade  had  veroorzaakt,  dat  de  thuisreis  ongeveer 
6  weken  langer  duurde  dan  g*ewoonlijk. 

De  lading',  ingenomen  met  mooi  droog  weer,  bestond  hoofd¬ 
zakelijk  uit  copra,  te  Tjilatjap  ingenomen,  en  suiker,  en  wel 
ongeveer  16  500  balen  copra,  geladen  in  ruim  I  en  lY,  beide 
ruimen  overigens  opgevuld  met  hout,  suiker,  kapok  en 
huiden. 

Gedurende  de  reis  werden  de  luiken  geregeld  geopend  voor 
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ventilatie  en  werd  de  teniperatiinr  der  ruinien  tweemaal  per 
dag*  opg'enomen  en  in  liet  sclieepsjoiirnaal  vermeld ;  deze*^ 
temperatnur  bleek  regelmatig*  verband  te  bonden  met  die  van 
biiitenboordswater  en  liiclit  en  gaf  niet  de  minste  aanwijzing 
van  broeiing  of  verbitting,  terwijl  ook  in  den  tunnel  door  de 
macbinisten  geen  abnormaal  booge  temperatuur  werd  waar¬ 
genomen. 

Den  15  September  191Ü  is  de  lossing  begonnen  van  bet 
si'liip,  waarop  alstoen  de  Iste-officier  als  gezaghebber  ver¬ 
bleef  en  dat  aan  den  gewonen  steiger  te  Amsterdam  lag. 

Deze  lossing  werd  bewerkstelligd  door  bet  gewone  daartoe 
bestemde  personeel,  onder  bet  gewone  daarbij  uitgeoefend 
toeziebt  en  als  Hebt  werd  uitsluitend  electriscb  gebruikt. 

Geregeld  is  dagelijks  daarmede  voortgegaan,  terwijl  van 
19  op  20  September  1910  ook  in  den  nacbt  is  doorgewerkt, 
dit  laatste  eebter  niet  in  ruim  IV. 

In  dat.  ruim  IV,  waarop  twee  luebtkokers  staan,  de  boven  - 
opening  daarvan  afgesloten  met  gaas,  bleven  19  September 
1910  alleen  over  de  balen  copra,  welke  onderin  lagen,  oor¬ 
spronkelijk  ongeveer  16  lagen  dik. 

Dien  dag  werd  copra  uit  dat  ruim  gelost,  waarmede  20 
September  van  7  uur  ’s  morgens  af  werd  voortgegaan  tot 
den  schafttijd  te  12  uur  ’s  middags  en  daarna  weder  van 
12  uur  20  minuten  af,  zonder  dat  daarbij  iets  van  broeiing 
of  verbitting  is  bespeurd. 

Tijdens  dat  lossen,  te  ruim  2  uur  30  minuten  ’s  namid¬ 
dags,  werd  plotseling  waargenomen,  dat  de  nog  in  dat  ruim 
IV  aanwezige  lading  zakken  copra  in  brand  stond  en  wel  in 
dier  voege,  dat  in  de  eerste  oog*enblikken  blauwe  vlammen, 
zich  snel  bewogen  over  bet  gebeele  oppervlak  der  bovenste 
laag*  zakken. 

Na  alarmeering  der  stedelijke  brandweer,  is  met  bebulp 
van  deze  en  eigen  middelen  bet  vuur  aangetast  en  was  de 
brand  te  5  uur  30  minuten  ’s  namiddags  gebluscbt. 

Omtrent  de  oorzaak  van  den  brand  beeft  de  raad  zich  uit 
de  beni  ten  dienste  staande  gegevens  geen  vast  oordeel  kunnen 
vormen. 

Voor  zelfontbranding,  een  door  den  Iste-officier  opgewor¬ 
pen  denkbeeld,  schijnt  niet  veel  te  zeggen,  waar  wèl  gebleken 
is,  dat  gedurende  de  buitengewoon  lange  reis  van  bet  schip 
niet  de  minste  verschijnselen  van  broeiing  of  abnormale 
temperatuursverbooging  dezer  lading  zijn  waargenomen, 
niettegenstaande  geregelde  en  zorgvuldige  controleering, 
terwijl  evenmin  bij  de  lossing  bij  deze  copra  daarop  wijzende 
verschijnselen  zich  hebben  geopenbaard,  zelfs  de  geheel 
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identieke  lading  uit  ruim  I  volkomen  gaaf  en  normaal  is  te 
voorschijn  g*ekomen,  daarentegen  de  eigenschap  A"an  zelfont¬ 
branding'  eener  dusdanige  lading  copra  in  zakken  allerminst 
vaststaat. 

Voor  het  bestaan  van  roekeloosheid  of  onvoorzichtigheid 
zijn  evenmin  gronden,  al  is  het,  dat  het  door  den  Iste-officier 
geconstateerde  Aunden  van  twee  lucifersdoosjes  yslxi  een  niet 
Europeesch  merk,  zooals  A^eelal  in  gebruik  bij  inlandsche 
werklieden,  het  eene  bevattende  lucifers  met  afgebrande 
koppen,  het  andere  leeg,  onder  in  het  leege  achtergedeelte 
van  ruim  IV,  achter  de  toen  nog  aanwezige  voorraad  copra 
8  dagen  na  den  brand,  het  vermoeden  zouden  kunnen  wetti¬ 
gen,  dat  het  strenge  A^erbod  om  te  rooken  of  vuur  te  brengen 
in  de  ruimen,  welk  A’erbod  A-olgens  de  verklaringen  der  ge¬ 
tuigen  ook  tijdens  deze  lossing  nauAAdveurig  moet  zijn  gecon¬ 
troleerd  en  gehandhaafd,  toch  ongemerkt  kan  zijn  overtreden. 

In  het  gebeurde  vindt  de  raad  geene  termen  om  eenigerlei 
aan-  of  opmerking  te  maken  aangaande  plaatsing,  stuAvage, 
en  Amrzorg'ing  van  of  toezicht  op  de  lading,  hetzij  gedurende 
de  reis  of  tijdens  de  lossing. 

xVldus  gedaan  door  de  heeren  mr.  C.  van  der  ZAA^eep,  plaats¬ 
vervangend  voorzitter;  W.  Allirol,  J.  Luytjes,  H.  C.  Haacke, 
leden;  J.  S.  BrouAver,  plaatsAmr vangend  lid;  C.  M.  van  Bijn, 
buitengeAA^oon  lid;  P.  de  Boer,  plaatsveiwangend  buiteiige- 
Avooi]  lid,  in  tegenwoordigheid  A^an  ’s  raads  secretaris, 
mr.  Richard  Janssen,  en  uitgesproken  door  den  plaatsver- 
Aang'end  voorzitter  ter  openbare  zitting  Amn  17  October  1910. 

(get.)  C.  A'.  D.  Zaa'eep. 

,,  W.  Allirol. 

,,  J.  Luytjes. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  VAN  Pijn. 

,,  J.  vS.  Brouwer. 

,,  P.  DE  Boer. 

,,  PicHARD  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

PicHARD  Janssen, 

Secretaris. 
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ITITSPRx4AK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart, 
betreffende  het  ongeval  op  1  October  1910  over¬ 
komen  aan  de  stoomtrawlers  Oceaan  11  IJ.M.  92 
en  Eveline  IJ.M.  15. 

beschikking  van  de  commissie  nit  den  Raad  voor  de 
Scheepvaart  van  6  October  1910,  is,  overeenkomstig  het  daar¬ 
toe  strekkende  voorstel  van  den  hoofdinspecteiir  voor  de 
scheepvaart  van  5  October  1910,  beslist,  dat  naar  het  hier- 
voren  te  behandelen  ongeval  door  den  raad  een  onderzoek 
zonde  worden  ingesteld. 

Dat  ondei‘zoek  heeft  plaats  gehad  ter  openbare  zitting  van 
den  raad  van  17  October  1910,  toen  kennis  werd  genomen  van 
de  stukken  van  het  ten  deze  door  de  inspectie  gehouden  voor¬ 
onderzoek  en  als  getuigen  werden  gehoord  W.  Gravenma¬ 
ker,  schipper;  H.  Breggenian,  stuurman;  A.  van  Wolferen, 
matroos  van  de  Oceaan  11,  J.  van  Loosen,  schipper  ;  T.  Zwart 
en  -I.  Groen,  matrozen  van  de  E  vel  me. 

Dit  dat  onderzoek  is  den  raad  het  navolgende  gebleken: 

Het  zeevisschersvaartuig  Oceaan  11,  gemerkt  IJ.M.  92, 
een  stoomtrawler,  groot  214  ton  bruto,  bemand  met  10  kop- 
])en,  thuisbehoorende  te  IJmuiden,  toebehoorende  aan  de 
aldaar  gevestigde  naamlooze  vennootschap  Stoomvisscherij 
Maatschappij  ,, Oceaan”,  directeur  R.  de  Croes,  is  op  1 
October  1910,  te  2  u.  80  min.  n.m.,  uit  IJmuiden  ter  visch- 
vangst  naar  zee  vertrokken. 

Met  zuidelijken  wind,  flauwe  koelte,  zee  kalm,  gezicht 
lage  lucht,  heiig  in  de  kim,  goed  vurenzicht,  liep  het  schi]) 
volle  kracht  eene  8  mijlsvaart,  toen  te  pl.ni.  T  uur  ’s  avonds 
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(Ie  schipper  Gravemiiaker  in  zijne  hut  onder  de  brug  te  kooi 
is  ^'egaan  en  eerst  «’ewekt  en  weer  op  de  brng  is  gekomen 
toen  even  vciór  de  na  te  melden  aanvaring  de  macliine  reeds 
achteruitsloeg. 

De  voorgeschreven  lantaarns,  van  certificaten  voorzien, 
l)randden  helder. 

Te  9  u.  45  n.ni.  kwam  de  stuurman  Breggeman  o])  waclit, 
deze  heeft  geen  dii)lonia,  zegt  ongeveer  11  jaar  als  stuurman 
()])  trawlers  gevaren  te  hebben  en  goed  bekend  te  zijn  met  de 
bepalingen  omtrent  het  uitwijken. 

iNIet  den  stuurman  kwam  op  wacht  de  matroos  van 
Wolf  er  en. 

De  koers  was  nog  steeds  Tsi.N.AV.,  zooals  door  den  schipper 
bij  het  te  kooi  gaan  was  gesteld. 

Terwijl  stuurman  Breggeman  nu  in  het  stuurhuis  op  de 
brug  het  roer  hield  en  van  Wolferen  aldaar  den  uitkijk  had, 
namen  beiden  op  een  gegeven  oogenblik,  ongeveer  8  a  10 
minuten  vóór  de  navolgende  aanvaring,  een  topvuur  op 
stuurboordsboeg  ongeveer  in  het  waar;  van  Wolferen 
zag  met  den  kijker  daaronder  een  rood  vuur,  hetgeen  hij 
aan  den  stuurman  mededeelde,  die  onmiddellijk  stuurboord- 
roer  (n.c.)  gaf. 

Het  schip  draaide  tot  het  N.H.0.  voor  lag;  gedurende  dien 
draai  verdween  het  roode  en  werd  het  groene  vuur. van  het 
andere  schip  zichtbaar,  dat  bij  het  begin  van  den  draai  op 
pl.ni.  10  scheepslengte  afstand  geschat  werd  en  dat  toen  de 
(Jccaan  11  N.N.O.  voorlag  op  pl.m.  2  streken  op  bakboords- 
boeg',  werd  gezien. 

Aanvaring  bleek  alstoen  onvermijdelijk;  bij  hard  stuur- 
boordsroer  werd  de  macliine  volle  kracht  achteruitgezet  eii 
terwijl  de  Oceaan  11  hierbij  T^.0.  voor  kwam  te  liggen  en 
de  vaart  ongeveer  uit  het  schip  was,  liep  de  ander  op  den 
bakboordsboeg  van  de  Oceaan  11  in,  die  daardoor  ernstig 
beschadigd  werd,  doch  geen  water  maakte. 

Fluitseinen  werden  al  dien  tijd  niet  gegeven. 

De  aanvaring  had  plaats  volgens  gegist  bestek  op  58°  40^ 
A.B.  en  3°  26'  O.L. 

Het  andere  schip  bleek  te  zijn  het  zeevisschersvaartuig" 
Eveline,  gemerkt  IJ.M.  15,  een  stoomtrawler,  groot  76  T.N., 
tlniis  te  IJmuiden,  toebehoorende  aan  de  aldaar  gevestigde 
naamlooze  vennootschap  ,,Mercurius”,  directeur  I.  S.  Groen, 
bemand  met  10  koppen,  dat,  gevischt  hebbende  op  pl.m.  55° 
32'  17. B.  en  3°  20'  O.L.,  op  weg  was  naar  Ostende. 

De  scliipper,  d.  van  Loosen,  had  te  10  u.  30  n.m.  van 
dien  1  October  de  wacht  overgegeven  aan  de  matrozen  T\ 
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Zwart  en  -T.  Groen,  met  order  om  den  toen  yoorligo'enden 
koers  Z.  t.  W.  te  blijven  sturen,  «’oed  uit  te  kijken  en  liem, 
als  er  iets  bijzonders  dreigde,  te  waarschuwen,  en  is  te  kooi 
gedaan. 

De  beide  wacditliebbende  matrozen,  die  volgens  liiinne 
eigen  verklaringen  geen  zeevaartkundig'  onderwijs  genoten 
en  sleclits  practisclie  ervaring  hebben  door  hun  veeljarig 
dienst  doen  op  trawlers,  maar  van  de  voorschriften  op  liet 
uitwijken  nooit  kennis  kregen,  bevonden  zich  op  de  brug  in 
bet  stuurhuis.  Zwart  als  uitkijk  en  Groen  als  roerganger, 
steeds  koersend  Z.  t.  W. 

Ongeveer  10  minuten  vóór  de  navolgende  aanvaring,  zag 
Zwart  een  helder  brandend  toplicht  op  bakboordsboeg  op 
2  streken:  hij  nam  den  kijker  en  zag  bij  dat  toplicht  een 
flauw  groen  vuur  en  tevens  dat  die  lichten  op  korten  afstand 
waren . 

Dit  vrees,  dat  aldus  doorgaande  de  ander  bovenop  de 
EveJine  zoude  loopen,  werd  naar  bakboord  uitgeweken,  om¬ 
trent  welke  vrees  en  daarop  volgende  manoeuvre  beide  wacht- 
h ebbenden  het  eens  waren. 

Fluitseinen  werden  niet  gegeven. 

Dij  het  naar  bakboord  uitwijken  kreeg  men  alleen  het  roode 
licht  van  den  ander  te  zien  en  begrepen  de  wachthebbenden 
toen,  dat  aanvaring’  onvermijdelijk  was,  de  telegraaf  werd 
op  volle  kracht  achteruitgezet,  aan  dat  bevel  werd  voldaan, 
doch  de  Eveline  liep  met  den  voorsteven  op  den  bakboords¬ 
boeg  van  den  ander,  de  Oceaaji  11. 

Door  het  overhalen  van  de  telegraaf  gewekt,  spoedde 
schipper  van  Loosen  zich  naar  de  brug  op  hetzelfde  oogen- 
blik  dat  de  aanvaring  plaats  had ;  de  EvcJine  lag  toen  tusschen 
G.  en  O.Z.G.  voor;  zij  kreeg  belangrijke  schade  aan  den 
voorsteven,  maar  maakte  geen  water. 

Het  voorliggende  eenvoudig  verloop  der  feiten  doet  weder¬ 
om  zien,  dat  de  oorzaak  dezer  aanvaring,  evenals  reeds  bij 
zoovele  van  zeevisschersvaartiiigen  door  den  raad  behandeld, 
laatstelijk  nog  die  van  de  Sidneij  Alherf  IJ.M.  104  en  de 
Adriaan  SCH.  213  (Ditspraak  iF.  40,  van  29  Aug^ustus  1910), 
is  te  wijten  aan  onzekerheid  omtrent  de  te  volgen  gedrags¬ 
lijn  bij  den  tot  zelfstandig  handelen  geroepen  persoon,  gevolg 
van  onkunde. 

De  schuld  der  aanvaring  toch  ligt  geheel  aan  de  verkeerde 
manoeuvre  van  de  wachthebbende  matrozen  Zwart  en  Groen 
op  de  Eveline,  die,  instede  van  volgens  het  voorschrift  van 
art.  19  van  het  Internationaal  Reglement,  toen  zij  het  andere 
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stoomscliip,  bij  kruisende  gevaar  voor  aanvaring  opleverende' 
koersen,  aan  bakboord  hadden,  koers  te  behouden,  ;^ijn  uit¬ 
geweken  en  daardoor  juist  op  de  Oceaan  11  zijn  geloopen, 
welke  volgens  diezelfde  voorschriften  wèl  moest  uitwijken 
en  dit  ook  behoorlijk  deed  met  mede-inachtneming  van  art.  22“ 
\an  datzelfde  reglement,  hetwelk  voorschrijft,  dat  het  uit¬ 
wijkende  schip,  zoo  de  omstandigheden  het  toelaten,  moet 
vermijden  vóór  het  andere  over  te  gaan. 

De  gemelde  Zwart  en  Groen,  beseffende,  dat  de  voorlig¬ 
gende  koersen  gevaar  voor  aanvaring  opleverden,  maar  niet 
bekend  met  de  voorschriften  op  het  uitwijken,  raakten  vol¬ 
gens  hun  zeggen,  den  kluts  kwijt  en  wisten  niets  beters  te 
doen,  dan  maar  voor  den  ander  uit  den  weg  te  gaan  en  daarbij 
ook  weder  verzuimden  om  het  voorgeschreven  fluitsein  ter 
kennisgeving  van  de  handeling  te  geven. 

Dit  fluitsein  geven  is  trouwens  ook  verzuimd  door  de 
Oceaan  11 ,  die,  waar  niet  gebleken  is,  dat  zij  tegenover  de 
Evelme  tusschen  meerdere  schepen  moest  manoeuvreeren  en 
dus  geen  vrees  behoefde  te  bestaan  ,dat  door  fluitseinen  ver¬ 
warring  w’erd  gesticht,  voor  deze  overtreding  van  het  voor¬ 
schrift  van  art.  28  van  meergemeld  reglement,  geen  andere 
rechtvaardiging  weet,  dan  onbekendheid  van  den  op  dat 
oog'enblik  zelfstandig  handelenden  en  aansprakelijken  stuur¬ 
man  Breggeman  met  dat  gebiedende  reglementaire  voor¬ 
schrift. 

Uit  een  en  ander  put  de  raad  wederom  de  les,  dat  de  prac- 
tische  navigatie  op  de  zeevisschersvaartuigen  onvoldoende 
verzorgd  wordt,  in  het  bijzonder  waar  het,  als  hier  geldt,  be¬ 
trekkelijk  snelvarende  stoomschepen;  dat  niet  voldoende  ge- 
2:orgd  wordt  voor  ervaren  bemanning  in  dier  voege,  dat  de 
tot  zelfstandig  handelen  geroepen  personen,  als  hier  de  stuur¬ 
man  en  de  tTvee  matrozen,  voor  hunne  taak  geheel  berekend 
zijn,  w^aartoe  in  de  allereerste  plaats  behoort  de  kennis  om¬ 
trent  de  voorschriften  en  bepalingen  ter  voorkoming  van 
aanvaringen  op  zee. 

De  raad  betreurt  het  aanhouden  van  dezen  toestand  te 
meer,  waar  hem  bekend  is,  dat  deze  ontbrekende  kennis,  zon¬ 
der  kosten,  met  weinig  inspanning  en  zonder  opoffering  van 
eenigen  betaalden  arbeid,  kan  worden  aangevuld,  o.a.  door 
de  bemoeienissen  van  de  Visscherij  school  te  IJmuiden,  welke 
op  de  daartoe  meest  geschikte  oogenblikken  kosteloos  de  ge¬ 
legenheid  biedt  om  telkens  in  een  enkelen  avond  in  die  kennis 
onderwezen  te  worden. 

Aldus  gedaan  door  de  heeren  mr.  C.  van  der  Zweep,  plaats- 
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vervangend  voorzitter;  -T.  Luytjes,  H.  C.  Haacke,  L.  d. 
Ivotting*,  leden;  d.  (j.  T.  Broeknieijer,  buitengewoon  lid,  d. 
Prins,  plaatsvervangend  buitengewoon  lid,  in  tegenwoordig- 
lieid  van  ’s  raads  secretaris,  nir.  Picliard  danssen,  en  uitge¬ 
sproken  door  den  plaatsvervangend  voorzitter  ter  oi^enbare 
zitting  van  28  October  1910. 

(get.)  C.  V.  D.  Z^VEEP. 

, ,  d .  Luytjes  . 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  d.  Kotting. 

,,  EiCIIARD  dANSSEN. 

,,  Broekmeijer. 

,,  d.  Prins. 

Yoor  eensluidend  afsclirift: 

PlCHARD  dANSSEN, 

Secretaris. 
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50. 


DITSPDAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart, 
betreffende  de  aanvaring  op  17  Augiistns  1910 
tiisschen  de  stoomschepen  Rijswijk  en  Nyanza. 

Het  stoomschip  Rijsiüijk,  thnisbehoorende  te  Rotterdam, 
toebehoorende  aan  de  reederij  Erhardt  en  Dekkers  te  Rotter¬ 
dam,  is  op  17  Augustus  1910  in  de  Nieuwe  Maas  in  aan¬ 
varing  geweest  met  het  stoomschip  Nyanza,  reederij  ,, Nyanza 
Steamship  Company  Limited”  te  Glasgow,  wnarbij  beide 
schepen  schade  hebben  beloopen. 

De  Rijswijk,  gezagvoerder  Eisen  Teensma,  was  op  de  reis 
van  Aviles,  aan  de  Noordkust  van  Spanje,  naar  Rotterdam 
en  beladen  met  ijzererts.  Het  schip,  groot  bruto  1672  en  netto 
1037  R.T.,  had  een  diepgang  van  gemiddeld  18  voet. 

In  den  morgen  van  17  Augustus,  te  ongeveer  half  zeven, 
was  de  zeeloods  Ary  Verhagen  bij  Dungeness  aan  boord  ge¬ 
komen  om  het  schip  naar  Rotterdam  te  loodsen;  tegen  half 
negen  des  avonds  liep  men  den  Nieuwen  Waterweg  binnen 
met  de  voorgeschreven  hek-  en  boordlichten  en  twee  toplich¬ 
ten  helder  brandende. 

A^óór  de  Rijswijk  uit  voer  de  Nyanza,  metende  bruto  4053, 
netto  264-2  R.T.,  een  diepgang  hebbende  van  22  voet,  de 
voorgeschreven  hek-  en  boordlichten  en  beide  toplichten 
helder  brandende.  Dit  schip,  op  19  Juli  1910  met  een  lading 
magneetijzer  van  Bahia  vertrokken,  stond  onder  den  gezag¬ 
voerder  Duncan  Mc.  Allister  en  was  mede  naar  Rotterdam 
bestemd. 

Des  morgens  te  ongeveer  3  uur  van  17  Augustus  was  het 
schip  Dungeness  gepasseerd,  alwaar  het  den  loods  Leendert 
Hoogenboom  aan  boord  had  gekregen. 

De  Nyanza  liep  minder  vaart  dan  de  Rijswijk  en  deze  moest 
voortdurend  vaart  verminderen  om  de  Nyanza  niet  te  dicht 
te  naderen,  waarom  gezagvoerder  en  loods  beiden  van  oordeel 
waren,  dat  het  raadzaam  was  haar  voorbij  te  loopen. 

Beneden  Maassluis,  ter  hoogte  van  de  de  Poortershaven, 
scheen  de  gelegenheid  daartoe  gunstig. 

De  Rijswijk  had  de  Nyanza  aan  stuurboord  vooruit  en  gaf 
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twee  stooten  met  de  stoomfluit  om  den  voorgenomen  maat¬ 
regel  aan  de  Nyanza  kenbaar  te  maken ;  daarop  werd  IJ  streek 
naar  bakboord  uitgeweken  om  de  zijdelingsclie  afstand 
tussclien  de  schepen  te  vergrooten,  en  met  meer  dan  volle 
kracht  vooruit  gestoomd.  Men  had’ de  geleidelichten  toen 
Noord  een  weinig  open. 

Toen  de  Rijswijk  met  den  kop  dwars  van  het  achterschip 
der  Nyanza  was,  scheen  het,  alsof  de  beide  schepen  naar 
elkaar  toekwamen,  waarop  op  de  Rijswijk  het  roer  hard  bak¬ 
boord  n.  c.  gelegd  werd,  de  machine  gestopt  en  dadelijk 
daarop  volle  kracht  achteruit  geslagen. 

Deze  maatregelen  mochten  echter  niet  baten,  de  Rijswijk 
voer  met  hare  stuurboordzijde  de  Nyanza  aan  bakboordzijde 
aan  ter  hoogte  van  luik  3. 

Na  eenigen  tijd  achteruit  geslagen  te  hebben,  was  de  Rijs- 
icijk  vrij  van  de  Nyanza.  Beide  schepen  hadden  schade  be- 
loopen,  maar  konden  de  reis  naar  Ilotterdam  vervolgen. 

Door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  tweede 
district  werd  op  20  en  23  Augustus  een  voorloopig  onderzoek 
naar  de  oorzaken  van  de  hiervoor  omschreven  scheepsramp 
in  gesteld.  In  tegenstelling  met  het  voorstel  van  den  hoofd¬ 
inspecteur  voor  de  scheepvaart,  gedagteekend  24  Augustus, 
besloot  eene  commissie  uit  den  Baad  voor  de  Scheepvaart, 
nadat  ook  aan  de  beide  loodsen  eene  verklaring  was  afge¬ 
nomen,  op  1  September  een  onderzoek  in  te  stellen. 

Dit  onderzoek  werd  aangevangen  ter  openbare  ztting  van 
16  September  1910. 

Door  de  reederij  der  Nyanza  werd  bij  monde  van 
mr.  Jacques  Diitilh,  advocaat  en  procureur  te  Botterdam,  het 
verzoek  gedaan,  dat  de  bemanning  van  dat  schip  door  den  ’ 
raad  zou  worden  gehoord,  waaraan  hij  toevoegde,  dat  het 
schip  reeds  op  reis  was  naar  Zuid-Anierika  en  van  daar  naar 
Afrika  zou  gaan. 

Overlegging  werd  gedaan  van  een  proces-verbaal  van  voor¬ 
loopig  getuigenverhoor  op  22  Augustus  1910  afgenomen  door 
mr.  G.  van  Slooten  Azn.,  rechter  in  de  arrondissements¬ 
rechtbank  te  Botterdam,  aan  Andrew  Malcolme  Beid,  Char¬ 
les  Bobertson,  Alexander  Hastings,  Arthur  Carter  en  Walter  ' 
Johnson,  allen  deel  uitmakende  van  de  bemanning  der 
Nyanza,  en  van  de  scheepsverklaring  door  de  bemanning  der 
Nyanza,  op  20  Augustus  1910  afgelegd  voor  den  rechter  in 
het  3de  kanton  te  Botterdam. 

Aan  inr.  Dutilh  werd  medegedeeld,  dat  van  het  hooren  der 
bemanning  der  Nyanza  moest  worden  afgezien,  doch  dat  de 
raad  van  de  overgelegde  stukken  het  gebruik  zou  maken,  dat 
hij  zou  meenen  te  behooren. 
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Als  "‘etuio’en  werden  vervolgens  gelioord  E.  Teensma,  ge¬ 
zagvoerder  van  de  Rijswijk,  en  de  beide  loodsen  A.  Yerbagen 
en  L.  Hoogenboom,  terwijl  voorlezing  is  gedaan  van  de  ver¬ 
klaringen  van  Pil.  Hniirman,  P.  Zeylemaker  en  A.  Nngteren, 
belioorende  tot  de  bemanning  der  Rijswijk,  af  gelegd  voor  den 
inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  liet  tweede  district,  en  van 
liet  ter  zake  dienende  gedeelte  uit  liet  sclieepsjournaal  van  de 
IRjswijk  en  de  sclieepsverklaring*  van  de  Nyanza. 

Yerniits  de  getuige  Teensma  als  getuigen  nog  wensclite 
gehoord  te  hebben  de  personen  van  J.  de  Korte  en  M.  M. 
van  Emmerik,  onderscheidenlijk  schipper  en  waterklerk  in 
dienst  bij  de  firma  A.  Schrijver,  koopman  in  scheepspro- 
visiën,  die  de  aanvaring  zonden  hebben  gezien,  werd  de  ver¬ 
dere  behandeling  der  zaak  nitgesteld  en  in  tegenwoordigheid 
van  den  gezagvoerder  E.  Teensma  en  mr.  Jacques  Dutilh 
hervat  in  ’s  raads  openbare  zitting  van  25  October  1910. 

Toen  werden  de  personen  van  J.  de  Korte  en  M.  M.  van 
Emmerik  als  getuigen  verhoord  en  voorlezing  gedaan  van  de 
verklaringen  bij  het  voornoemde  g'etnigenverhoor  door  de  be¬ 
manning  der  Nyanza  af  gelegd. 

Tiisschen  den  gezagvoerder  en  den  loods  der  Rijswijk  be¬ 
staat  verschil  van  gevoelen  over  de  vraag,  wie  het  initiatief 
lieeft  genomen  tot  het  voorbij stoomen  van  de  Nyanza,  beiden 
zijn  het  er  echter  over  eens,  dat  het  voorbij  stoomen  van  de 
Nyanza:  hnn  raadzaam  voorkwam. 

De  gezagvoerder  voegde  daaraan  toe,  dat,  had  hij  geen 
loods  aan  boord  gehad,  hij  dat  niet  gedaan  zon  hebben. 

Er  op  gewezen,  dat  de  bepalingen  van  het  Koninklijk  be¬ 
sluit  van  18  Mei  1892  (Staatsblad  iP.  102),  zooals  dat  is 
gewijzigd  bij  Koninklijk  besluit  van  10  Augustus  1903 
(Staatsblad:  n®.  251),  voorschrijven,  dat  op  de  openbare  wate¬ 
ren  van  het  Rijk  een  oploopend  stoomvaartnig  een  ander 
vaartuig  voorbijvarende,  dit  aan  bakboord  houden  moet,  werd 
door  gezagvoerder  en  loods  gewezen  op  het  Bericht  aan  YjCc- 
vawenden  van  6  Augustus  1910,  n°.  80,  houdende  aanbeveling 
door  den  inspecteur  van  het  loodswezen  aan  diepgaande 
fjchepen,  om  op  de  Nieuwe  Maas  tusschen  ducdalf  3  en  4 
bezuiden  de  aslijn  te  varen. 

lYaar  de  Nyanza  dieper  stak,  liet  men  haar  het  zuidelijk 
vaarwater  ter  diepte  van  80  d.M.,  en  hield  de  noordzijde, 
waar  65  d.M.  water  staat. 

De  bemanning  der  Nyanza  is  eenstemmig  van  oordeel,  dat 
aan  boord  van  dat  schip  geen  roer  gegeven  is,  in  den  tijd 
,, onmiddellijk  aan  de  botsing  voorafgaande”  en  dat  men  de 
geleidelichten  in  één  lijn  gehouden  heeft,  waartegenover  de 
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verklaring  van  den  loods  Hoogenboom  staat,  dat,  op  liet  flnit- 
sein  dat  de  R ij. wijk  naar  bakboord  zou  nitwijken,  zijnerzijds 
een  weinig  stnnrboordroer  gegeven  is  en  de  geleidelicliten 
Zuid  open  zijn  gezien. 

De  getuigen  de  Korte  en  van  Emmerik,  die  zieli  op  een 
klein  motorbootje  aan  stuurboordzijde  van  de  Nyanza  bevon¬ 
den,  Jiebben  van  de  aanAmring  niets  kunnen  AATiarnemen.  Ge¬ 
tuige  Amn  Enimerik,  die  eerst  in  oA^ereensteniming  met  de 
Korte  verklaard  heeft  eerst  na  de  aanvaring  te  hebben  Avaar- 
genomen,  dat  —  vermoedelijk  gevolg  van  de  aaiiAmring  — 
de  Nyanza  met  den  kop  naar  het  Noorden  lag,  kAvam  o])  die 
verklaring  terug  en  beAveerde  zulks  vóór  de  aanvaring  te  heb¬ 
ben  Avaargenonien,  Avat  den  raad  echter  oiiAvaarschijnlijk 
voorkomt. 

De  raad  is  A'an  oordeel,  dat  de  Nyanza  Amor  de  aanvaring 
niet  aansprakelijk  kan  Avorden  gesteld;  zij  Avas  krachtens 
art.  83  van  het  aangehaalde  Koninklijk  besluit  Amrplicht  haar 
koers  te  blij A' en  Amlgen  en  heeft  zich  daarnaar  gedragen. 

De  Rij.su'ijk  was  niet  gehouden  achter  de  Nyanza  te  blijven 
en  mocht  deze  AmorbijAUiren,  mits  een  AmorgeschreA^eu  fluit- 
sein  gevende,  Avat  zij  gedaan  heeft. 

Het  is  den  raad  niet  gebleken,  dat  de  breedte  Auin  het  Auiar- 
Avater,  de  Amart  van  het  schip,  Avind  of  getij  Amor  het  Aml- 
A'oeren  van  het  Amornenien  ongunstig  Avaren,  evenmin,  dat 
liet  roercommando  —  14  streek  bakboord  n.  c.  —  onjuist  Avas. 

Mitsdien  kan  den  gezagwoerder  of  den  loods  Auan  dat  schip 
eA’enmin  blaam  treffen. 

Aldus  gedaan  op  25  October  1910  door  de  heeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  Amorzitter ;  W.  Allirol,  d.  Luytjes,  H.  C.  Haacke, 
leden;  D.  H.  Hinlopen,  plaatsA^erAuingend  lid;  C.  M.  atiii 
Pijn,  buitengewoon  lid,  in  tegeiiAAmordigheid  Auin  ’s  raads 
secretaris,  mr.  Eichard  Janssen,  en  uitgesproken  door  den 
Auorzitter  ter  openbare  zitting  van  1  November  1910. 

f get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  J.  Luytjes. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  Hinlopen. 

,,  VAN  Pijn. 

,,  PicHARD  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

PiCHARD  Janssen, 

Secretaris. 
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DITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart, 
nopens  liet  ongeval  op  12  October  1910  overkomen 
aan  het  Nederlandsch  aakschip  Melchizedek. 

Schipper  Berend  Bosnia,  wonende  te  Winsnm,  oud  54 
jaren,  was  eigenaar  van  het  stalen  klipperaakschip  MelcJii- 
zedek,  in  1909  te  Rnischerbrug  bij  Groningen  gebouwd. 

Dit  schip  voerde  de  IMederlandsche  vlag  en  was  voorzien 
Auin  een  tot  1  November  1910  geldig  certificaat  van  deugde¬ 
lijkheid  voor  de  vaart  tot  Kiel. 

De  schipper  is  in  het  bezit  van  dienstdiploma  voor  de  kleine 
vaart  en  heeft  jarenlang*  als  matroos  en  stnnrman  op  de 
groote  vaart  gevaren. 

Twee  zonen  deden  dienst  bij  hem  aan  boord,  de  oudste, 
Kokke  Bosnia,  22  jaar  oud,  als  stuurman,  hoezeer  hij  geener- 
lei  diploma  bezit,  noch  ook  zeevaartkundig  onderwijs  heeft 
genoten,  de  jongste,  16  jaar  oud,  als  matroos. 

Behalve  de  schipper  en  zijne  beide  gemelde  zonen,  waren 
ook  zijne  vrouw  en  vijf  andere  kinderen  aan  boord  der  Mel- 
chizedek  toen  het  schip  op  8  October  1910  van  Harburg  aan 
de  Elbe  vertrok  met  eene  lading  van  140  000  K.G.  lijnkoeken, 
bestemd  voor  Delfzijl  voor  orders. 

Het  schip  was  bij  vertrek  behoorlijk  uitgerust  en  van  het 
noodige  voorzien;  de  lading  was  behoorlijk  gestuwd  en  de 
luiken  goed  geschalkt. 

De  Elbe  afzeilende,  is  men  op  12  October  Cuxhaven  gepas¬ 
seerd,  te  6  uur  voormiddags.  Sturende  langs  de  roode  tonnen 
om  hoog  te  houden,  bij  Z.0.  wind  en  kalme  zee  werd  in  het 
vaarwater  naar  buiten  gekoerst.  De  schipper  had  het  voor¬ 
nemen  binnen  de  kopton  —  de  aanwijston  der  Elbe  —  door 
te  varen.  Het  was,  toen  de  Melchizedek  ter  hoogte  van  de 
kopton  was,  ongeveer  half  ebtij. 

Verschillende  Groninger  schepen  en  Duitsche  ewers  volg¬ 
den  dichtbij  de  Melchizedek  denzelfden  koers,  die  schipper 
Bosma  al  bij  herhaling  gevolgd  heeft. 

Op  ongeveer  160  Meter  Z.0.  van  de  kopton  werd  aan  boord 
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der  Melchizedeh  plotseling*  een  lievige  stoot  gevoeld.  De  schip¬ 
per  riep  den  stuurman  toe  aanstonds  de  pomp  te  peilen,  doch 
werd  gewaar  dat  het  schip  begon  te  zinken. 

Onmiddellijk  werd  de  boot  overboord  gezet  en  de  opvaren¬ 
den  daarin  geholpen.  Nog  trachtte  de  schipper  in  allerijl  de 
scheepspapieren  en  zijn  geld,  dat  in  de  kajuit  geborgen  was, 
in  veiligheid  te  brengen,  doch  ziende,  dat  een  Duitsclie  ewer 
in  de  onmiddellijke  nabijheid  der  Melcliizedek  in  zinkenden 
toestand  was,  en  vreezende,  dat  de  boot  medegesleept  zou 
worden,  sprong  ook  hij  in  de  boot,  welke  zoo  snel  mogelijk 
van  de  Melcliizedek  wegroeide,  die,  evenals  de  Duitsche  ewer, 
in  de  diepte  verdween. 

De  schipbreukelingen  werden  aan  boord  van  het  tjalkschip 
Harmonie ,  schipper  Eeftingh,  opgenomen  en  te  Bremerhaven 
geland. 

Op  het  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheep¬ 
vaart,  dd.  20  October  1910,  gedaan  naar  aanleiding  van  een 
voorloopig  onderzoek  door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart 
in  het  3de  district  op  18  October  1910,  besloot  eene  commissie 
uit  den  Raad  voor  de  Scheepvaart  op  21  October  tot  het 
houden  van  een  onderzoek,  hetwelk  in  ’s  raads  openbare  zit¬ 
ting  van  25  October  1910  werd  aang'evangen  en  beëindigd. 

Als  getuigen  werden  de  schipper  Berend  Bosma  en  de 
stuurman  Fokke  Bosma  gehoord,  welke  ieder  afzonderlijk  de 
toedracht  der  zaak,  zooals  zij  hierboven  werd  wedergegeven, 
bevestigden. 

Ter  zitting  is  nog  gebleken,  dat  ter  plaatse,  waar  de  Mel- 
clitzedek  is  gezonken,  volgens  de  kaart  10  Meter  minste  water 
staat.  Even  vóórdat  het  schip  stootte  was  5  vaam  water  ge¬ 
lood,  toen  het  stootte  nog  44  vadem.  Het  schip  was  ongeveer 
25  Meter  uit  de  tonlinie  en  stak  ongeveer  1,75  Meter. 

Op  de  gemaakte  opmerking,  dat  er  tusschen  de  tonnen  en  , 
de  kust  veel  wrakken  liggen,  heeft  de  schipper  geantwoord, 
dat  hem  dat  niet  bekend  was  en  hij  er  op  zijne  veelvuldige 
reizen  niets  van  heeft  gemerkt. 

Desgevraagd  is  door  den  schipper  overgelegd  een  rapport, 
uitgebracht  door  R.  Meijer  en  E.  Balk  door  het  compact  ,,de 
Onderlinge  Yriendschap”,  welke  schip  en  inventaris  voor 
f  12  000  verzekerd  had,  tot  deskundigen  benoemd,  hetwelk 
inhoudt; 

,,Ondergeteekenden  belast  met  het  onderzoek  over  de  ramp 
van  het  schip  MeJclnzedek ,  schipper  B.  Bosma,  verklaren  te 
hebben  bevonden; 

,, genoemd  schip  zeilende  van  de  Elbe  in  peiling  buiten  de 
ton  A  in  de  Z.Z.W.  ebbegetij,  waar  dat  het  schip  op  een 
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üiibekeiid  voorwerp  stootte  en  daarna  onmiddellijk  zonk  pl.m. 
in  peiling*  500  M.eter»van  de  aanzeilingston  in  10  M.  diepte 
met  laag  water. 

,, Mitsdien  verklaren  wij  als  commissarissen  van  assnraden- 
ren,  dat  de  koers  g'enomen  volkomen  volgens  zeemanscliap  kan 
genoemd  worden  en  de  schipper  niet  liet  geringste  verwijt  kan 
worden  gemaakt  schuldig  te  zijn  aan  de  ramp  en  dit  totaal 
verlies  is  volkomen  gerechtvaardigd  direct  te  worden  be¬ 
taald. 

Groningen,  15  October  1910. 

((jet.)  E.  Meijer.  —  E.  Balk.” 

Het  is  den  raad  niet  gelukt  met  zekerheid  vast  te  stellen 
waarop  het  schip  heeft  gestooten,  evejimin  is  gebleken,  dat 
de  schipper  eenig  verzuim  heeft  gepleegd. 

Yermits  vaarwaters  worden  betond  om  aan  te  duiden  waar 
A’eilig  kan  AA^orden  gevaren,  en  het  varen  buiten  betond  vaar- 
Avater  den  schipper  bloot  stelt  aan  het  gevaar  van  stooten  op 
A^oorAA^erpen,  die  de  kaarten  niet  vermelden,  wijst  hij  de  schip¬ 
pers  in  de  kleine  Amart  er  op,  dat  ook  zij  het  betond  vaar- 
AATiter  niet  buiten  noodzaak  moeten  verlaten. 

In  het  onderAA^erpelijk  geval  wijst  de  kaart  tusschen  de  kop¬ 
ten  en  de  kust  en  onmiddellijk  bij  de  kopten  10  Meter  diepte 
aan.  Aangezien  het  laagwater  Avas  en  er  geen  noodzaak  be¬ 
stond  het  Amarwater  te  verlaten,  had  de  schipper  beter  gedaan 
de  kopton  eA^enals  de  andere  tonnen  aan  bakboord  te  houden. 

Aldus  gedaan  op  25  October  1910,  door  de  heeren  mr.  Th. 

B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  J.  Lnytjes,  H.  C.  Haacke, 

C.  L.  J.  Kotting,  leden;  D.  F.  Rasker,  j.  Mooi,  buitenge¬ 
wone  leden,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secretaris, 
mr.  Richard  Tanssen,  en  uitgesproken  bij  monde  van  den 
Amorzitter  op  1  ISToA^ember  1910. 

( get.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  J.  Luytjes. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  D.  F.  Rasker. 

,,  J.  Mooi. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  Richard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift* 

•  Richard  Janssen, 

Secretaris . 
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ITITSPEAAK  van  den  Eaad  voor  de  Scheepvaart, 
betreffende  het  ongeval  in  den  nacht  van  27  en  28 
September  1910  overkomen  aan  het  stoomschip 
Fï  ‘inses  Juliana. 

De  Eaad  voor  de  Scheepvaart  heeft,  nadat  eene  commissie 
uit  dien  raad  op  11  October  1910,  overeenkomstig  een  daartoe 
strekkend  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  scheep¬ 
vaart,  had  beslist,  dat  zulks  behoorde  te  geschieden,  ter  open¬ 
bare  zitting  van  28  October  1910  een  onderzoek  ingesteld 
omtrent  na  te  behandelen  ongeval. 

Daarbij  heeft  de  raad  kennis  genomen  van  de  scheepsver- 
klaring  van  zijde  van  de  Prinses  Juliana  op  29  September 
1910  te  Middelburg  afgelegd, 

van  het  scheepsjournaal  en  van  het  machinejournaal,  ge¬ 
houden  aan  boord  van  de  Prinses  Juliana,  de  hier  te  behan¬ 
delen  reis  betreffende, 

en  van  de  scheepsverklaring  op  29  September  1910  van 
zijde  van  de  Princesse  Cleme7itine  te  Antwerpen  afgelegd; 

terwijl  als  getuigen  werden  gehoord  A.  Buskop,  gezagvoer¬ 
der;  J.  M.  Kuiler,  Iste-stuurman ;  J.  P.  Meertens,  Iste-ma- 
chinist ;  P.  de  Klerk,  kwartiermeester;  A.  van  der  Bliek, 
matroos;  L.  M.  Verheul,  zeeloods,  allen  destijds  als  zoodanig 
op  de  Prinses  Juliana  dienstdoende,  en  de  toenmaals  op  de 
Pi  ‘incesse  Clementine  dienst  gedaan  hebbende  Belgische  zee¬ 
loods,  A.  L.  Stinders. 

Uit  dat  onderzoek  is  den  raad  het  navolgende  gebleken: 

Het  stalen  dubbelschroefstoomschip  Prinses  Juliana, 
varende  onder  Nederlandsche  vlag  met  Kederlandschen  zee- 
brief,  thuis  te  Vlissingen  en  toebehoorende  aan  de  aldaar  ge¬ 
vestigde  K.  Y.  Stoomvaart  Maatschappij  ,, Zeeland”,  groot 
2862  bruto,  1132  netto  E.  T.,  in  bezit  van  certificaat  van 
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deuo’delijklieid,  is,  bemand  met  63  koppen,  beladen  met  stuk¬ 
goederen  en  vervoerende  158  passagiers,  in  den  nacht  van 
27  op  28  September  1910  te  12  uur  vertrokken  van  de  ponton 
in  de  spoorhaven  te  Vlissingen,  met  bestemming- 
Queenboro. 

De  wind  was  Z.W.,  flauwe  koelte,  met  afwisselende  mist- 
vlagen. 

Er  ging  eene  sterke  ebbe,  te  9  uur  des  avonds  was  het  hoog 
water  geweest. 

Kapitein,  Iste-stuurman  en  loods  stonden  op  de  brug. 

Langzaam  stooniende  tot  buiten  de  haven,  werden  lange 
stoeten  op  de  stoomfluit  gehoord,  komende  uit  de  richting 
van  vóór  de  Westerhaven  en  opgevat  als  te  zijn  seinen  voor 
een  loods. 

Buiten  de  hoofden  van  de  spoorhaven  gekomen,  werd 
het  roer  bakboord  o.c.  gelegd  en  het  commando  overgegeven 
aan  den  loods  Verheul,  en  de  koers  gesteld  op  W.  4  Z.  naar 
de  vuren  van  de  Nieuwe  Sluis. 

Door  de  afwisselende  mistvlagen  werden  de  lichten  van  de 
Westerhaven  afwisselend  gezien  en  gaf  men  tot  buiten  de 
hoofden  de  mistsignalen. 

Buiten  de  hoofden  gekomen  werd  gevaren  met  120  slagen  ^ 
makende  een  snelheid  van  14  a  144  mijl. 

Daarop  werden  plotseling  op  eene  halve  streek  op  stuur- 
boordsboeg  twee  toplichten,  ongeveer  dwars  open  en  een 
rood  boordlicht  gezien,  op  zeer  korten  afstand,  door  kapitein 
Buskop  geschat  op  pl.m.  150  meter. 

Bij  gelijktijdig  opgekomen  veronderstelling,  dat  dat  aldus 
waargenomen  stoomschip  daar  ter  plaatse,  het  gewone  lood- 
senstation,  gestopt  lag  om  van  loods  te  verwisselen  en  bij  de 
door  den  zeer  korten  afstand  veronderstelde  onmogelijkheid 
om  ten  noorden  van  dit  schip  te  passeeren,  terwijl  ook  voor 
stoppen  en  achteruitslaan  de  afstand  te  kort  scheen,  werd  het 
roer  hard  stuurboord  gelegd,  te  gelijker  tijd  twee  korte  stooten 
op  de  fluit  gegeven  en  tevens  de  bakboordmachine  gestopt, 
zoodat  het  schip  snel  naar  bakboord  draaide. 

Op  Z.  Z.  O.  koers  werd  gestut  en  de  bakboordmachinn 
weer  op  volle  kracht  vooruit  gezet. 

Alstoen  werd  waargenomen,  dat  men  met  het  ander  schip 
medelag  en  dat  dat  schip  iets  achterlijker  dan  dwars  aan 
stuurboord  was. 

Men  hoorde  dat  andere  schip  één  korten  stoot  op  de  fluit 
geven,  maar  zag  het  snel  op  de  Prim^es  JuJiana  aankomen  (de 
toplichten  naderden  elkander  snel),  het  groene  licht  werd 
gezien,  de  Prinses  Jvliona  gaf  stuurboord  roer,  maar  onmid- 
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dellijk  daarop  bakboord  o.  c.  om  liet  acliterscbip  af  te 
zwaaien,  aangezien  de  aanvaring  op  liet  acliterscdiip  onver¬ 
mijdelijk  was,  welke  dan  ook  plaats  bad. 

i)e  'P  rinses  Juliana  werd  door  den  voorsteven  van  bet 
andere  scdiip  aan  stuurboord  acbterscbip  getroffen,  ter  boogte 
van  bet  grootwant,  waardoor  scliade  boven  water  beloopen 
werd . 

Op  betzelfde  oogenblik  werden  de  macbines  gestopt  en 
acbternit  geslagen. 

Het  andere  scbip  verlangde  desgevraagd  geen  assistentie, 
de  Prinses  JuUana  maakte  geen  water  en  vervolgde  de  reis. 

T)at  andere  scbip  bleek  te  zijn  bet  Belgiscbe  scbroefstoom- 
•scbip  Princesse  Clementine,  kapitein  Weyland,  tbiiisbeboo- 
rende  te  Antwerpen,  dat  dien  avond  te  ongeveer  11  n.  30  ni. 
ter  reede  van  Vlissingen  was  gearriveerd  uit  Antwerpen,  met 
bestemming  naar  zee. 

Ter  boogte  van  de  Westerbaven  lag  bet  scbip,  de  regle¬ 
mentaire  licbten  brandende,  gestopt,  ten  einde  van  loods  te 
verwisselen. 

I)e  loods,  getuige  Stinders,  kwam  aan  boord  met  de  motor¬ 
boot,  welke  aan  stniirboord  van  de  Princesse  Clementine 
aanlegde. 

Het  scbip  lag  toen  W.  t.  N.  voor,  ongeveer  150  meter  nit 
den  wal. 

Op  de  brng  gekomen,  ontving  de  loods  order  van  den  kapi¬ 
tein  om  voor  anker  te  gaan,  ten  einde  de  deklading  zeeklaar 
te  maken. 

Ten  einde  de  geoorloofde  ankerplaats  buiten  1200  nieter  nit 
den  wal  te  bereiken,  werd  met  volle  kracbt  vooruit  en  stuur¬ 
boord  roer  o.  c.  omgezwaaid,  tot  bet  scbip  Z.  Z.  O.  voor  lag. 

Op  dat  oogenblik  werden  op  korten  afstand  de  twee  top- 
licliten  even  open  en  bet  groene  vuur  van  de  Prinses  Juliana 
voor  bet  eerst  opgemerkt  en  wel  op  ongeveer  4  streken  op 
bakboordboeg,  terwijl  ook  nog  een  mistsignaal  van  dit  scbip 
is  geboord. 

Even  werd  daarop  bet  roode  vuur  van  de  Prinses  Jnliana 
gezien  (volgens  scbeepsverklaring  van  de  Princesse  Clemen¬ 
tine  en  getni genverklaring  van  den  loods  Sti aders,  nadat  van 
dat  scbip  één  korte  stoot  op  de  fluit  was  geboord,  waarop  de 
Princesse  Clementine  met  één  korten  stoot  antwoordde). 

Hit  roode  vuur  verdween  weer  gauw  om  voor  bet  groene 
plaats  te  maken,  gepaard  met  twee  korte  stooten  op  de  fluit. 

Zonder  dat  de  Princesse  Clementvne  baar  Ivoers  iets  ooste¬ 
lijker  bracbt,  naderde  tocli  snel  de  Prinses  Jnliana,  die,  vol¬ 
gens  den  loods  Stinders,  toen  nogmaals  één  korten  stoot  moet 
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g'egeven  hebben,  hetgeen  echter  niet  door  de  scheepsverkla- 
ring  van  de  Princesse  Clementine  wordt  bevestigd  en  perti¬ 
nent  is  tegengesproken  door  alle  getuigen  van  de  Prinses 
Jvliana,  die  ook  ontkennen  den  voormelden  eersten  éénen 
korten  stoot. 

Volgens  loods  Stinders,  ook  weer  niet  bevestigd  in  de 
scheepsv  er  klaring  van  dePrincesseClementine,miXiXT  wel  over¬ 
eenkomstig  de  waarneming  van  zijde  der  Prinses  Juliana,  is 
toen  door  de  Princesse  Clementine  één  korte  stoot  gegeven, 
echter  volgens  Stinders  uitsluitend  als  antwoord  op  den  be¬ 
weerden  korten  stoot  der  Prinses  Juliana,  niet  om  eene  ver¬ 
andering  van  koers  aan  te  geven,  zijnde  die  koers  immers 
niet  veranderd. 

Aanvaring  was  onvermijdelijk,  de  machine  werd  gestopt 
en  volle  kracht  achteruit  gezet  en  had  de  aanraking  plaats, 
in.  dier  voege,  naar  Stinders’  lezing,  dat,  terwijl  de  Princesse 
Clementine  weinig  vaart  meer  had,  de  Prinses  Juliana  met 
haar  stuurboord  achterschip  tegen  den  voorsteven  van  de 
Prnncesse  Clementine  zwaaide. 

Ook  de  loods  Stinders  nam  mist  waar,  welke  over  de  stad 
hing,  zoo  zelfs,  dat  hij  de  lichten  van  de  hoofden  van  de 
spoorweghaven  niet  zag. 

Vorenstaande  gegevens  doen  zien,  dat  omtrent  de  fluit- 
seinen  groot  verschil  bestaat  tusschen  de  wederzij  dsche  ver¬ 
klaringen,  thans  niet  op  te  lossen,  maar  naar  ’s  raads  oordeel 
ook  niet  noodig,  omdat  hem  niet  gebleken  is,  dat  in  deze  de 
fluitseinen  tot  het  ongeval  af  doen. 

Alleen  wil  het  den  raad  Amorkomen,  dat  hier  wel  gebleken 
is  Amn  een  inderdaad  bestaand  gebruik  om  het  fluitsein,  ter 
kennisgeAung  van  uit  te  voeren  bewegingen  Amn  een  schip,  te 
beantAA^oorden  met  een  geheel  gelijk  fluitsein,  uitsluitend  als 
te  kennen  geven,  dat  men  het  eerste  heeft  opgemerkt,  zonder 
daarmede  eigen  manoeuvre  te  Avillen  aankondigen. 

Dit  gebruik,  beter  misbruik,  in  strijd  met  de  voorschriften 
Amn  het  geldende  reglement,  kan  tot  de  ernstigste  A^ergis- 
singen  aanleiding  geven,  zoodat  nooit  genoeg  daartegen  moet 
worden  opgekomen  en  Avare  het  gewenscht,  dat  op  alle  stoom¬ 
schepen  zulk  een  misbruik  streng  werd  tegengegaan,  eA^enals 
zulks  reeds  op  die  van  de  Maatschappij  ,, Zeeland”  schijnt  te 
geschieden,  op  welke,  volgens  kapitein  Buskop,  uitdrukkelijk 
is^  bepaald,  dat  het  geven  Amn  dergelijke  bevestigingsseinen 
niet  geoorloofd  is. 

Om.  nu  op  het  ongeAml  te  komen,  de  handeling  moet  af  ge¬ 
speeld  zijn  in  den  zeer  korten  tijd  Amn  vijf  minuten. 

Aan  beide  zijden  stemmen  de  verklaringen  overeen,  dat 
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men,  de  een  de  ander,  eerst  ongeveer  vijf  minuten  vóór  de 
aanAmrin^  lieeft  op^emerkt  en  is  hiervoor  bevestig'ing  te  vin¬ 
den  in  het  machinejournaal  Amn  de  Prinsas  Jvliana,  dat  als 
liier  ter  zake  A^ermeldt; 

1.  A-ertrokken  te  12  uur  ’s  nacht  zachtaan  de  haven  uit; 

2.  te  12  u.  4  m.  Amlle  kracht  met  de  telegraaf  op  attentie; 

8.  en  te  12  u.  7  m.  op  volle  kracht; 

4.  ten  einde  te  12  u.  9  m.  op  zachtaan; 

5.  en  op  12  u.  11  min.  volle  kracht  achteruit; 

6.  ten  einde  de  hakboordmachine  nogmaals  op  vol  voor¬ 
uit  te  zetten ; 

7.  stopt  ten  12  u.  14  min.,  Avelk  moment  de  aanvaring 
plaats  had. 

Hoewel  in  deze  aanteekeningen  een  belangrijk  moment  ont¬ 
breekt,  het  stoppen  van  de  hakboordmachine,  ten  gevolge 
Avaarvan  machinejournaal  en  scheepsjournaal  niet  met  elkan¬ 
der  OA^ereenstemmeii,  ook  het  eerste  niet  met  de  getuigenver¬ 
klaringen,  lieeft  toch  de  raad  geen  reden  om  niet  aan  te 
nemen  de  A^erklaring  van  den  Iste-macliinist,  dat  bij  de  aan¬ 
teekeningen  A^an  de  uitgeAmerde  beAvegingen  in  de  machine¬ 
kamer,  welke  in  het  journaal  weer  zijn  overgenomen,  dit 
stoppen  Amn  de  bakboordmachine  is  uitgeAmllen. 

In  A’erband  met  de  A^erklaring  A'an  de  getuigen,  dat  voor 
het  eerst  op  het  oogenblik  der  aanv'aring  de  heide  viacliines 
zijn  gestopt  en  achteruit  geslagen,  kunnen  zeer  wel  de  even- 
gemelde  machinejournaal-aanteekeningen  aldus  Avorden  ver¬ 
staan  : 

(4)  te  12  u.  9  min.  op  zachtaan  (waarschijnlijk  het  oogen¬ 
blik  dat  plotseling  de  lichten  van  de  Prineesse  Clementine 
gezien  AA^erden)  ; 

(5)  om  12  u.  11  min.  de  bakboordmachine  gestopt; 

(6)  bakboordmachine  nogmaals  op  vol  vooruit: 

(7)  beide  machines  gestopt  te  12  u.  14  min.,  welk  moment 
de  aaiiAmring  plaats  had,  (toen  n.1.  de  machinist  Amlgens  zijn 
A^erklaring'  te  gelijk  een  schok  Amelde). 

Tusschen  12  u.  9  min.  en  12  u.  14  min.  is  dan  de  geheele 
zaak  geschied. 

Nu  kan  de  raad  aannemen,  dat  het  elkander  eerst  zien  op 
zulk  een  kort  oogenblik  vóór  de-  aanvaring,  dus  toen  de 
schepen  elkander  reeds  op  korten  afstand  Avaren  genaderd, 
geheel  te  wijten  is  aan  de  toen  heerschende  mistvlagen,  maar 
juist  deze  mistvlagen,  welke  de  Prinses  JuUana  aanleiding 
gaA^en  om  bij  het  verlaten  der  spoorAveghaven  mistseinen  te 
gewen,  in  verband  met  de  omstandigheid,  dat  men  van  de 
ponton  vertrekkende  fluitseinen  vóór  de  Westerhaven  had  ge- 
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lioord,  er  op  duidende,  dat  een  schip  op  de  reede  aanwezij^ 
was,  terwijl  men  buiten  de  hoofden  zijnde,  dit  schip,  dat  men 
nog*  wol  vermoedde  te  hebben  gefloten  om  van  een  loods  te 
verwisselen,  niet  waarnam,  hadden  er  toe  moeten  leiden  om 
buiten  de  hoofden  niet  zulk  eene  snelle  vaart  te  loopeii  als 
nu  gedaan  is,  t.w.  14  a  14^  mijl. 

Deze  vaart  acht  de  raad  onder  gemelde  omstandigheden  te 
snel  en  de  oorzaak  van  het  gevolgde  ongeval. 

Daardoor  toch  is  veroorzaakt,  toen- de  Prinses  JvJiana  het 
andere  schip  voor  het  eerst  op  gemelden  korten  afstand  op 
stuurboordboeg  bespeurde  en  verondersteld  werd,  dat  dat 
andere  schip  gestopt  lag,  dat  op  die  veronderstelling  de  eenige 
mogelijke  manoeuvre  was  die,  welke  van  zijde  van  de  Prinses 
Juliana  is  uitgevoerd;  immers  daarbij  was  voor  stoppen  en 
acbteruitslaan  de  afstand  te  kort,  pl.m.  150  meter,  waar  de 
Prinses  Juliana  blijkens  de  door  den  kapitein  medegedeelde 
proef,  met  die  vaart  van  14  a  144  mijl,  eerst  op  IJ  scheeps¬ 
lengte,  d.i.  180  Meter,  kon  stilliggen;  evenzeer  voor  het  naar 
stuurboord  uitwijken  en  achter  het  andere  schip  omgaan, 
welke  manoeuvre  bovendien  gevaar  opleverde  voor  eene 
eventueel  aan  die  zijde  aanwezige  loodsboot. 

Dat  de  Pnaises  Juliana  eerst  nog  even  stuurboord  uit  is 
gegaan,  zooals  uit  de  medegedeelde  eerste  waarnemingen  aan 
zijde  van  de  Princesse  Cleinentine  zoude  volgen,  blijkt  niet; 
dit  waarnemen  van  het  roode  licht  laat  zich  gereedelijk  ver¬ 
klaren  uit  het  feit,  dat  deze  eerste  waarneming  van  de  Prin- 
eesse  Clemerfine  gepaard  ging  aan  het  ongeveer  ter  zelf  der 
tijd  snijden  van  de  koerslijn  der  Prinses  Juliana. 

Hadde  men  daarentegen  eene  matige  vaart  geloopen,  aan¬ 
genomen  dat  het  andere  schip  dan  op  denzelfden  korten  af¬ 
stand  ware  opgemerkt,  dan  zoude  men  meerdere  gelegenheid 
hebben  gehad,  om,  in  verband  met  een  dan  mogelijk  en  meer 
effect  sorteerend  achteruitslaan,  de  bewegingen  van  het 
andere  schip  te  observeeren  en  vast  te  stellen,  dat  dit  juist 
niet  gestopt  lag,  maar  zich  voortbewoog  en  had  alsdan  de 
gezagvoerder  zeker  nimmer  de  bakboordmanoeuvre  uitge¬ 
voerd  als  thans. 

Dit  gestopt  liggen  was  dan  toch  maar  eene  zuivere  ver¬ 
onderstelling,  niet  gegrond  op  eenige  feitelijke  waarneming, 
maar  eenig  en  alleen  op  vermoedens,  als  het  te  voren  hooien 
van  gebruikelijke  loodsseinen  van  een  niet  gezien  schip  en 
het  aanwezig  zijn  van  het  daarna  geziene  schip  op  het  loods- 
station,  terwijl  thans  de  tijd  ontbrak  om  die  zuivere  ver¬ 
onderstelling  te  toetsen  aan  feitelijke  Vv'aarnemingen. 
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thans  "edaan  is,  had  verder  onvermijdelijk  de  aan- 
varino’  ten  g‘evol«*e. 

De  raad  «*elooft  niet,  dat  op  het  laatst  de  Frincesse  Clemen¬ 
tine  roer  ^eg'even  heeft  en  op  de  Prinses  Jnliana  is  ingevaren, 
dit  wordt  ook  ontkend  van  die  zijde,  veel  eerder  is  waarschijn¬ 
lijk,  dat,  toen  na  de  bakboordmanoeuvre  van  de  Prinses 
Jnliana,  gestut  is  op  Z.  Z.  O.,  de  ligging  van  de  beide  schepen 
niet  geheel  evenwijdig  was;  steun  voor  die  waarschijnlijkheid 
is  te  vinden  in  de  verklaring  van  den  roerganger,  getuige 
P.  de  Klerk,  die  steeds  volhard  heeft  bij  zijne  opgaven,  dat 
niet  Z.  Z.  O.,  maar  Z.  t.  O.  voorlag  toen  gestut  is  en  dat 
hij  den  aanvaringsstoot  voelde  hoogstens  een  paar  seconden 
na  gestut  te  hebben;  dan  laat  zich  ook  gereedelijk  verklaren, 
dat  de  koerslijnen  der  schepen,  die  toen  zeer  dicht  bij  elkan¬ 
der  moeten  geweest  zijn,  elkander  sneden  op  een  punt  waar 
de  aanvaring  is  gevolgd,  en  dit  verklaart  weer  hoe  men  op  de 
Prinses  Jnliana  heeft  kunnen  waarnemen,  dat  de  toplichten 
van  de  Prineesse  Clementine  elkander  snel  naderden  en  hoe 
even  vóór  de  aanvaring,  dus  bij  het  snijden  der  koerslijnen, 
liaar  groene  vuur  is  gezien,  alles  van  af  de  Prinses  Jnliana^ 
die  zooveel  sneller  vaart  had  dan  de  Prineesse  Clementine , 
eene  boot,  volgens  loods  Stinders,  van  8  mij  Is  vaart. 

Aldus  gedaan  op  28  October  1910  bij  mr.  C.  vaii  der  Zweep, 
plaatsvervangend  voorzitter;  W.  Allirol,  J.  Luytjes,  H.  C. 
Haacke,  C.  L.  J.  Kotting,  leden;  C.  M.  van  Pijn  en  P.  de 
Boer,  buitengewoon  en  plaatsvervangend  buitengewoon  lid, 
in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Eichard 
Janssen,  en  uitgesproken  bij  monde  van  den  plaatsvervan¬ 
gend  voorzitter  op  4  November  1910. 

(get.)  C.  V.  D.  Zweep. 

,,  W.  Allirol. 

,,  P.  DE  Boer. 

,,  J.  Luytjes. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Kotting, 

,,  VAN  Eijn. 

,,  Eichard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Eichard  Janssen, 

Secretaris. 


-Bij  voegsel  tot  de  N ederla7idsche  Staatscourant  van 
Zondag  11  en  Mai  indag  12  December  1910,  n®.  290. 
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UITSPRAxiK  van  den  Raad  voor  de  Sclieepvaarty 
])etreffende  liet  ongeval  overkomen  aan  den 
logger  Holland  11  K.W.  1.55,  op  11  October  1910. 

Het  bouten  loggerscliip  Holland  IJ ,  gemerkt  K.W.  lo5,. 
toebeliooreiide  aan  de  naamlooze  veniiootscliap  Maatscliappij 
,, Holland”,  directeur  A.  Ouweliand  Dz.,  gevestigd  te  Kat¬ 
wijk  aan  Zee,  verliet  de  haven  van  IJmuiden  op  22  Augustus 
1910  om  in  de  Koordzee  ter  haringvangst  te  gaan. 

De  bemanning  bestond  uit  twaalf  koppen  met  inbegrip  van 
den  schipper  Dirk  van  der  Plas. 

Op  T  October  1910  liad  het  schip  zijne  volle  lading  liinnen 
en  werd  tot  de  thuisreis  besloten.  Men  bevond  zich  toen  op 
55'^  11'  N.B.,  3°  10'  O.  L.  van  Greenwich,  gegist  bestek. 

De  koers  naar  IJmuiden  is  Z.  18.  O.,  maar  om  de  veelal 
zuidelijke  en  oostelijke  winden  moest  men  kruisen;  de  Hol¬ 
land  kon  op  4  streken  bij  den  wind  zeilen. 

Op  T,  8  en  9  October  was  de  zee  zeer  kalm  bij  flauwe 
koelte ;  op  10  October  was  het  geheel  windstil  en  dreef  men 
ongeveer  aclit  uren  zonder  stuur  rond. 

Op  9  October  is  eene  middagbreedte  genomen ;  de  bekomen 
breedte  Acas  53°  56'  N. 

Op  den  middag  van  10  October  Averd  Aveder  eene  breedte 
genomen  en  bevonden  53°  N.  ;  te  5  uur  n.ni.  is  gelood  en 
bevonden  16  Auidem  AA^ater.  Men  moest  toen  Aveder  voor  stilte 
bliiven  drijA^en. 

Tegen  half  ac-lit  kAvam  een  briesje  door  uit  het  Z.  W.  en 
werd  Z.  t.  O.  gekoerst. 

De  kim  Avas  heiig  en  het  eenige  wat  te  zien  Avas,  AAms  een 
flauAV  schijnsel  van  een  vuur  in  het  Z.  Z.  O.,  om  de  15 
seconden  tAA"eemaal  zichtbaar  op  een  afstand  Auin  vermoedelijk 
7  zeemijlen. 

De  schipper  maakte  uit,  dat  het  vuur  dat  Amn  het  lichtschip 
Ho,alxs  moest  zijn. 
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Te  negen  uur  ’s  avonds  liep  de  wind  naar  liet  W.  Z.  W., 
waarom  de  schipper  zijn  koers  veranderde  en  Z.  t.  W.  tot 
Z.  Z.  W.  deed  sturen.  Met  de  opdracht  aan  de  personen  die 
de  wacht  hadden,  dezen  laatsten  koers  te  blijven  sturen,  heeft 
de  schipper  zich  te  kwart  voor  tienen  ter  ruste  begeven. 

Te  ongeveer  half  één  werd  hij  wakker,  doordat  het  schip 
stootte.  Hij  ijlde  naar  het  dek  en  bemerkte,  dat  het  geboeid 
zat;  het  te  voren  waargenomen  licht  werd  nog  in  het  Z.  O. 
gepeild. 

Met  roer  en  zeilen  werd  gepoogd  weder  los  te  komen  en 
inderdaad  gelukte  dit  ook,  doch  de  stroom  zette  het  schip 
naar  de  kust.  Daarop  liet  men  het  anker  vallen,  doch  er  be¬ 
stond  gevaar,  dat  het  schip  er  op  zou  stooten,  zoodat  men  het 
weder  moest  lichten  en  weder  vastliep. 

Te  half  drie  kwamen  een  paar  vletterlieden  aan  boord  van 
de  Holland  II,  van  wie  de  schipper  vernam,  dat  hij  op  de. 
Haaksgronden  vast  was  geloopen,  en  dat  het  in  het  zicht 
zijnde  vuur  dat  van  Kijkduin  was.  Men  poogde  een  anker  uit 
te  brengen  en  dan  het  schip  daarop  te  hieuwen,  doch  tever¬ 
geefs.  Eene  in  de  buurt  zijnde  sleepboot  kon  niet  dicht 
genoeg  naderen,  om  een  tros  te  kunnen  overbrengen. 

Toen  het  schip  water  begon  te  maken  is  met  alle  hens  ge¬ 
pompt,  doch  te  4  uur  kon  men  het  water  niet  meer  meester 
blijven. 

De  bemanning  heeft  zich  toen  in  de  boot  begeven,  en  is 
daarmede  op  11  October  te  den  Helder  aangekomen. 

Dienzelfden  dag  heeft  de  schipper  voor  den  commissaris 
der  loodsen  te  Willemsoord  eene  verklaring  over  het  ongeval 
af  gelegd.  Den  19den  October  is  door  den  inspecteur  voor  de 
scheepvaart  in  het  vierde  district  het  voorloopig  onderzoek 
van  de  hiervoren  beschreven  scheepsramp  geopend. 

Naar  aanleiding  daarvan  heeft  de  hoofdinspecteur  voor  de 
scheepvaart  op  22  October  1910  aan  den  Kaad  voor  de  Scheep¬ 
vaart  voorgesteld  een  nader  onderzoek  te  houden  en  den  schip¬ 
per  ter  zake  te  hooren. 

In  overeenstemming  met  dit  voorstel  besliste  eene  commis¬ 
sie  uit  den  Kaad  voor  de  Scheepvaart  op  25  October  1910.  In 
’s  raads  openbare  zitting  van  1  November  1910  werd  het 
onderzoek  aangevangen  en  beëindigd. 

Bij  exploot  van  den  deurwaarder  P.  H.  van  Th  iel,  te 
Leiden,  de  dato  31  October  1910,  is  ’s  raads  beschikking  aan 
den  schipper  Dirk  van  der  Plas  beteekend. 

De  voorstelling  der  feiten,  gelijk  zij  hiervoren  is  beschre¬ 
ven,  werd  in  de  zitting  van  den  raad  door  den  als  betrokkene 
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gelioorden  schipper  en  den  als  getuige  gelioorden  matroos 
Nicolaas  Taal  bevestigd. 

De  schipper,  oud  22  jaren,  verklaarde  verder  reeds  12  jaren 
ter  zee  te  varen,  waarvan  één  jaar  als  schipper.  Hij  heeft 
vóór  twee  ,]aren  g’edurende  wintermaanden  eenig  zeevaart¬ 
kundig  onderwijs  genoten,  kan  op  zee  de  breedte  bepalen  door 
middel  van  het  octant,  maar  niet  de  lengte,  wxlke  hij,  gelijk 
bij  de  visscherij  gebruikelijk  is,  gist  op  grond  van  de  uit¬ 
kómsten,  welke  het  looden  oplevert. 

De  schipper  heeft  het  als  een  verzuim  zijnerzijds  erkend, 
dat  te  weinig  gebruik  gemaakt  is  van  het  lood.  Het  rnistige 
weder,  zeide  hij,  is  oorzaak  geweest,  dat  hij  de  andere  lichten 
in  de  nabijheid  van  Kijkduin  niet  heeft  w^aargenomen,_  en 
dat  hij  den  wal  niet  zag  en  niet  kon  opmerken,  dat  het  licht 
hoog  hoven  den  wal  stond. 

Bij  mistig  weder  vertoonen  de  vuren  van  het  Haakslicht- 
schip  en  Kijkduin  groote  gelijkenis  —  aldus  de  schipper. 

Het  beleid  van  den  schipper  is  in  verschillend  opzicht  laak¬ 
baar  gebleken.  De  raad  is  van  oordeel,  dat  het  den  schipper 
niet  voegt,  wanneer  mist  verwacht  kan  worden,  ter  ruste  te 
gaan  zonder  opdracht  hem  te  wekken,  wanneer  het  gezicht 
slechter  wordt,  gelijk  is  geschied,  en  laakt  de  opdracht  den 
misthoorn  alleen  te  gebruiken,  wanneer  mistseinen  van 
anderen  vernomen  worden,  wat  mede  gebleken  is. 

Het  is  hem  verder  voorgekomen,  dat  de  schuld  van  de 
stranding'  van  de  Holland  11  aan  den  schipper  moet  geweten 
worden,  die  de  hulpmiddelen,  die  hij  te  zijner  beschikking 
had  om  de  plaats  van  zijn  schip  te  bepalen,  niet  heeft  aan¬ 
gewen  d . 

Er  bestond,  wnar  niet  regelmatig  gelood  is,  geen  voldoende 
aanwijzing  voor  den  schipper  om  het  waargenomen  licht  voor 
dat  van  de  Haaks  te  houden  en  verder  looden  achterwege  te 
laten  in  de  veronderstelling,  dat  men  de  Haaks  in  het  gezicht 
had.  Indien  na  7  uur  ’s  avonds  geregeld  gelood  was  zou  men 
zijne  misvatting  bemerkt  hebben. 

Ter  zake  van  zijne  nalatigheid  in  het  doen  verrichten  van 
de  noodige  loodingen,  welke  ten  gevolge  heeft  gehad,  dat  de 
schipper  Dirk  van  der  Plas,  oud  22  jaar,  Avonende  te  Katwijk 
aan  Zee,  niet  heeft  bemerkt,  dat  het  loggerschip  Holland  11, 
gemerkt  K.W.  155  uit  zijn  koers  was  en  dit  op  de  Haaks  is 
gestrand,  meent  de  raad  een  maatregel  van  tucht  te  moeten 
toepassen  en  straft  hij  gezegden  Dirk  van  der  Plas  met  de 
straf  Ann  berisping  ter  zake  dier  nalatigheid. 

Aldus  gedaan  op  1  KoA^ember  1910  door  de  heeren  mr.  Th. 
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B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  J.  Liiytjes,  H,  C.  ïïaaekey 

C.  L.  J.  Éottiiig,  leden;  T.  G.  T.  Broekmeijer,  buitengewoon 
lid;  J.  Prins,  plaatsvervano-end  buitengewoon  lid;  in  tegen- 
woordiglieid  van  ’s  raads  secretaris,  inr.  Picliard  Janssen,  en 
uitgesproken  bij  monde  van  den  voorzitter  ter  openbare 
zitting  van  4  November  1910. 

f get.)  Tii.  B.  Plette. 

,,  AV.  Allirol. 

,,  Broekmeijer. 

,,  J.  Prins. 

,,  J.  Luytjes. 

,  ,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  Pjciiard  Janssen. 

\'oor  eensluidend  afschrift' 

UicHARD  Janssen, 

Secretaris. 
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TJITSPEAAK  van  den  Eaad  voor  de  Scheepvaart, 
betreffende  het  ongeval  op  2  October  1910  over¬ 
kómen  aan  het  stoomschip  Mizar. 

Het  stoomschip  Mizar,  toebehoorende  aan  de  naamlooze 
vennootscliap  van  Nieveldt  en  Goudriaans  Stoomvaart  Maat¬ 
schappij,  gevestigd  te  Eotterdam,  voerende  de  Hederlandsche 
vlag  en  voorzien  van  een  certificaat  van  zeewaardigheid,  ver¬ 
trok  op  29  September  1910  met  eene  lading  steenkool  van 
West  Hartlepool  naar  Königsberg. 

Dit  schip,  metende  2019  bruto,  netto  1298  E.  T.,  is  ge- 
classeerd  bij  Yeritas  /3  L.1.1.  1ste  divisie,  en  stak  bij 

vertek  vóór  18'  6",  achter  18'  19"  Eng.  maat. 

Op  de  liondenwacht  van  Zondag  2  October  werd  gestuurd 
Z.  t.  O.  ^  O.  magn.  13  mijl,  Z.  t.  O.  j  O.  19  mijl,  Z.  Z.  O. 
1  mijl  bij  Z.  Z.  W.  wind  en  kalme  zee. 

Te  4.10  v.ni.  werd  Anhalt-lichtschip  in  het  Kattegat  op 

3  mijl  aan  stuurboord  voorbij  gevaren,  in  peiling  W.  Z.  W. 

4  W.  magn.,  te  5.40  liep  men  de  boei  van  Middle  Grund  op 
korten  afstand  aan  stuurboord  voorbij. 

De  eerste-stuurman,  Hendrik  Adriaan  van  Heukelem, 
peilde  om  7.45  het  lage  vuur  van  Kullen  O.  'N.  O.  J  O.  op 
34-  mijl  afstand  en  het  voornemen  bestond  nu  Z.  Z.  O.  te 
sturen  en  de  Sond  in  te  stevenen,  koers  stellende  naar  Lappe- 
grund-vuurschip . 

Inmiddels  was  het  dik  van  mist  geworden.  Te  T.45  werd 
halve  kraclit  naar  de  machinekamer  gecommandeerd,  te  7.52 
langzaam,  te  8  uur  stop. 
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De  tweede-stuurnian  hield  liet  lood  «‘aaiide  en  loodde  15 
vadem  water.  Te  8.7  werd  langzaam  vooruit  gedraaid,  te  8.13 
weder  gestopt  en  15  vadem  water  gelood.  Inmiddels  werd 
geregeld  het  mistsein  met  de  stoomfluit  gegeven. 

De  gezagvoerder  Emaniiel  Visser  was,  toen  het  mistig 
werd,  geroepen  en  te  7. 50  op  de  briig  gekomen.  Hij  had  over 
stuiirboordsboeg  verstdiillende  zeilsidiepen  gezien,  die  de 
Sond  uitzeilden  en  had  ook  al  van  enkele  stoomscdiepen  afge¬ 
houden.  Na  een  half  uur  gemanoeuvreerd  en  gelood  te  hebben 
bij  den  ingang  van  de  Sond,  waarover  een  ondoordringbare 
nevel  hangen  bleef,  besloot  hij  naar  bakboord  af  te  houden 
en  buiten  het  vaarwater  ten  anker  te  gaan.  Mitsdien  werd 
streek  voor  streek  den  wal  ingestuurd  met  het  oogmerk  op  13 
vadem  te  ankeren,  het  lood  gaande  gehouden  en  nu  en  dan 
gestopt. 

Blijkens  het  machinekamerjournaal  werd  gestopt  van  8.13 
tot  8.16,  toen  langzaam  vooruit  gestoomd,  weder  gestopt  van 
8.25  tot  8.27,  en  weder  gestopt  te  8.28. 

Te  8.30  werd  13  vadem  gelood  en  volle  kracht  a(diteruit- 
gewerkt  om  ten  anker  te  gaan.  Daarop  werd  gestopt  en  eens¬ 
klaps  loodde  de  stuurman  7  vadem.  Het  schip  lag  toen  O.  p.k. 
en  draaide  tot  O.  Z.  O.,  het  mistsignaal  van  Kullen  werd 
aan  bakboordszijde  vernomen. 

Met  volle  kracht  werd  achteruit  geslagen,  maar  het  schip 
bleef  vastzitten.  Van  de  midscheeps  naar  voren  werd  17'  tot 
18h  naar  achteren  18'  tot  30^  water  gelood. 

Toen  de  mist  opklaarde,  werd  het  baken  van  Mölleleie 
gepeild  N.  t.  W,  op  -1  mijl  afstands. 

Men  liet  de  achtertanks  en  de  achterpiek  oplooiien,  bracht 
het  zware  werp  uit  en  probeerde  het  schip  daaro])  los  te 
hieuwen,  doch  alle  pogingen  bleken  vriuditeloos,  zoodat 
vreemde  hulp  moest  worden  aangenomen. 

Met  behulp  van  sleepbooten  en  nadat  een  gedeelte  der 
lading  geworpen  was,  kwam  het  schip  den  volgenden  morgen 
3  October  te  ongeveer  5  uur  vlot. 

Het  schip  kon  de  reis  met  eigen  middelen  vervolgen  naar 
Kopenhagen,  waar  het  werd  nagezien  en  van  waar  het,  nadat 
het  weder  een  certificaat  van  zeewaardigheid  bekomen  had, 
de  reis  naar  Königsberg  zonder  ongeval  vervolgde. 

Op  29  October  werd  door  den  inspecteur  voor  de  scheep¬ 
vaart  in  het  tweede  district  een  voorloopig  onderzoek  naar  het 
hiervoren  omschreven  ongeval  ingesteld.  In  tegenstelling  met 
het  voorstel  van  den  hoofdinspecteur  voor  de  sclieepvaart  de 
dato  1  November  1910,  besloot  eene  (‘ommissie  uit  den  Raad 
voor  de  Scheepvaart  op  dienzelfden  datum  tot  het  houden  van 
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een  onderzoek,  hetwelk  in  ’s  raads  openbare  zitting  van  4 
November  1910  werd  aangevangen  en  beëindigd. 

De  raad  nam  kennis  van  de  op  de  stranding  betrekking 
hebbende  gedeelten  van  scdieeps-  en  machinekamerjonrnaal, 
voorlezing*  werd  gedaan  van  de  verklaringen  door  H.  A.  van 
Henkelem,  eerste-stniirman,  en  P.  S.  J.  de  Koning,  eerste- 
machinist,  voor  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  af  gelegd, 
hij  hoorde  als  getuigen  den  gezagvoerder  E.  Visser,  den 
tweede-stunrman  A.  C.  de  Man,  den  nitkijk  J.  Grimijzer  en 
den  roerganger  G.  Pronker. 

De  getuigen  hebben  ieder  voor  zich  de  hiervoren  beschre¬ 
ven  toedracht  der  zaak  bevestigd.  Desgevraagd,  gaf  de  ge¬ 
zagvoerder  te  kennen,  dat  de  eerste-stiinrman  eene  vierstreeks- 
peiling  genomen  had  en  daarmede  had  vastgesteld,  dat  men 
het  vnur  van  Kullen  O.  N.  O.  J  O.  had.  Er  bevond  zich  op 
de  brug  geen  boekje,  waarin  de  berekening*  stond,  de  stnnr- 
man  had  die  in  een  zakboekje  opgemaakt.  Hij,  gezagvoerder, 
had  haar  zelf  niet  nagerekend,  maar  wèl  had  hij  waarge¬ 
nomen,  toen  hij  den  lichttoren  van  Kullen  zag,  dat  de  be¬ 
rekende  afstand  overeenkwam  met  den  afstand  door  hem 
zelf  geschat. 

Wel  is  waar  was  de  eerste-stunrman  voor  de  eerste  reis 
onder  zijne  bevelen,  maar  hij  had  geenerlei  aanleiding  te 
denken  aan  misrekening;  de  stnnrman  verstond  zijn  werk. 

De  Baltic  Pilot  was  niet  aan  boord,  maar  men  had  de 
beschikking  over  de  noodige  zeilaanwij zingen,  getrokken  nit 
den  Baltic  Pilot. 

Deze  gaven  geene  aanleiding  buitengewone  aandacht  te 
wijden  aan  den  stroom. 

Het  is  ter  zitting  gebleken,  dat  de  tweede-stiiurman  tijdens 
het  looden  niet  bemerkt  heeft,  dat  er  een  sterke  stroom  om  de 
Noordoost  liep. 

De  gezagvoerder  heeft  na  de  ramp  van  de  bemanning  der 
sleepboot  A’ernomen,  dat  znlks  inderdaad  het  geval  \vas  en 
heeft  het  toen  zelfs  aan  de  sleepboot  bespeurd,  die  door  den 
stroom  werd  weggezet. 

De  raad  is  van  oordeel,  dat  de  stranding  van  het  stoomschip 
Mizar  op  2  October  1910  bij  mistig  weder  op  de  Zweedsche 
kust  inderdaad  het  gevolg  is  geweest  van  stroomverleiding. 

Het  is  hem  gebleken,  dat  de  gezagvoerder  E.  Visser  de 
voorzorgsmaatregelen  heeft  genomen,  welke  van  hem  mocliten 
voorden  gevorderd,  doch  door  het  mistige  weder  niet  heeft 
kunnen  waarnemen,  dat  ter  plaatse  der  stranding  een  krach¬ 
tiger  stroom  liep,  dan  waarop  was  gerekend,  en  aldaar  ver- 
waclit  mocht  worden. 
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Aldus  gedaan  op  4  November  1910  door  de  lieeren  mr.  Th. 
JA  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  J.  Luytjes,  H.  C.  Haacke, 
C.  L.  j.  Kotting,  leden;  C.  M.  van  Pijn,  E.  Deddes,  buiten¬ 
gewone  leden;  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secretaris, 
mr.  Pichard  Janssen,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter 
openbare  zitting  van  12  November  1910. 

f get.)  Th.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  J.  Luytjes. 

,,  H.  C.  Haacke.. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  E.  Deddes. 

,,  VAN  Pijn. 

,,  Pichard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Pichard  Janssen, 

Secretaris, 
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UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart 
te  Amsterdam,  betreffende  de  aanvaring  tnsschen 
de  stoomschepen  Nereus  en  Jvno. 


In  den  avond  van  16  September  1910  vertrok  het  Keder- 
landsche  stoomschip  Nereus,  toebehoorende  aan  de  Konink¬ 
lijke  Stoombootmaatschappij  te  Amsterdam,  onder  den  ge¬ 
zagvoerder  (Jtto  Hngo  Blauw,  van  de  IJkade  aldaar  met  een 
lading  stukgoederen,  bestemd  voor  Kopenhagen  en  Stettin. 

Het  schip  meet  782  bruto,  netto  474  R.  T.  en  stak  vóór 
38  d.M.,  achter  42f  d.M. 

Als  kanaal  loods  bevond  zich  aan  boord  en  bij  het  vertrek 
met  den  gezagvoerder  op  de  brng  de  kanaalloods  Jacob 
Hutjes. 

Ingevolge  art.  31  van  liet  bijzonder  reglement  van  politie 
voor  het  Noordzeekanaal  (K.  B.  21  4nli  1908  iP.  233)  is  de 
grootste  snelheid  waarmede  een  schip  met  een  diepgang  als 
de  Nereus  in  liet  Koordzeekanaal  varen  mag  200  Meter  per 
minniit. 

Te  half  negen  was  dienzelfden  avond  van  de  Ilkade  ver¬ 
trokken  het  Engelsche  stoomschip  Juno,  gezagvoerder  J.  4. 
Hall,  nietende  1007  R.  T.  bruto,  825  netto,  met  bestemming 
naar  Bristol. 

Dit  schip  stak  achter  58  d.M.,  vóór  iets  minder  en  was 
mede  aangewezen  voor  de  vaart  door  het  Koordzeekanaal  op 
een  niaximiim  snelheid  van  200  Meter  per  minuut.  Dit  schip 
voer  onder  loodsmansaanwijzing  van  den  kanaalloods  Karei 
Gerrit  Asses. 

Op  beide  schepen  was  een  stuur  der  die  geregeld  op  het 
Koordzeekanaal  dienst  doet. 

Toen  de  Nereus  de  bocht  bij  de  Petroleunihaven  omkwam , 
zag  hij  een  medeliggend  schip  vóór  de  Henibrng%  die  juist 
opengedraaid  werd. 
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Dit  scliip  ]iad  lan^  werk  om  door  de  bruo*  te  komen,  want 
toen  de  Nci-eyn  liaar  genaderd  was,  kon  deze  niet  dan  drijven¬ 
de  door  de  brug  gaan,  wilde  zij  vermijden  bet  vooruitvarende 
scliip  aan  de  andere  zijde  van  de  brug  aan  boord  te  loopen. 

De  Jvno  is  te  10.20  de  Hembrng  gepasseerd  en  was  te 
10.50  bij  zijkanaal  F.  Achter  baar  kwam  de  Nevens. 

De  afstand  Hembrng  tot  zijkanaal  F  bedraagt  ongeveer 
4000  M.,  zoodat  een  vaart  geloopen  werd  van  ongeveer  135 
Meters  per  minuut. 

De  Nevens,  die  veel  minder  diep  stak  dan  en  half  zoo  groot 
is  als  de  Juno,  bad  groote  moeite  met  manoeuvreeren.  In 
zekeren  zin  was  dit  toe  te  schrijven  aan  bet  spuien  te 
IJmuiden.  Telkenmale  werd  gestopt  en  langzaam  vooruit 
gedraaid,  maar  nauwelijks  was  er  eenige  Auiart  in  bet  schip 
of  bet  dreigde  de  J imo  aan  bet  achterschip  aan  boord  te 
loopen. 

De  gezagwoerder  der  Nevens  vreesde,  wanneer  men  zoo 
voortging’,  de  Velserbrug  gesloten  te  zullen  Aunden,  en  dat, 
wanneer  men  een  tegenligger  zou  moeten  voorbij ATiren  achter 
de  Jnno  aan,  bij  bij  eene  dergelijke  Amart  geen  stuur  in  zijn 
schip  zou  kunnen  houden. 

Mitsdien  Auitte  bij  bet  voornemen  op  de  Jnno  voorbij  te 
varen  ter  hoogte  van  zijkanaal  F,  waar  daartoe  z.  i.  alle  ge¬ 
legenheid  Avas  vermits  de  Jnno  de  zuidAA’al  hield  en  aan  de 
noordzijde  van  baar  Amor  de  Nevens  ruim  Amldoende  Au\ar- 
Avater  overbleef.  Dit AmornemeuAverd  met  den  loods  besproken, 
die  ontried  door  een  fluitsein  den  voorgenomen  maatregel 
kenbaar  te  maken,  daar  bet  opgeloopen  schip  alsdan  Avel- 
licbt  stuurboordroer  zou  geven  om  bet  Amorbij  ATiren  te  be¬ 
letten,  doch  van  oordeel  Avas,  dat,  Avanneer  op  bet  andere 
schip  geen  roer  gegeven  AAwrd,  bet  Amorbij  ATiren  geen  be- 
ZAvaar  zou  opleA^eren. 

Mitsdien  deed  kapitein  BlauAv  de  machine  Amlle  kracht 
Amoruitslaan. 

Xa  een  paar  minuten  Avas  baar  A’-oorsteAwn  in  ééne  lijn  met 
den  acbtersteAwn  Aam  de  Jnno. 

Toen  ging  de  Jnno  met  den  kop  stuurboord  uit. 

.  Voorbij  A’aren  Averd  onmogelijk;  de  Nevens  ging  dadelijk 
A’olle  kracht  achteruit  en  gaf  drie  stooten  op  de  fluit.  Maar 
in  stede  dat  de  kop  stuurboord  uitging  —  de  Nevens  beeft 
eene  recbtscbe  schroef  —  ging  deze  bakboord  uit,  en  daar  de 
Jnno  ook  acditeruit  begon  te  slaan  om  met  den  kop  van  den 
noordAval  Audj  te  blijven,  bad  eene  aanAmring  plaats;  de 
Nevens  A’oer  met  baar  bakboordsboeg  de  Jnno  aan  stuurboords- 
zijde  ter  hoogte  Aam  bet  Avant  aan. 
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De  aanvarin«*sscliade  was  onbelangrijk  en  bepaalde  zich 
tot  een  paar  indeiikingen.  Kapitein  Blauw  poogde  die,  te 
IJnuiiden  aangekomen,  met  kapitein  Hall  te  regelen,  maar 
kon  met  dezen  niet  tot  overeenstemming  geraken. 

Beide  scliepen  hebben  daarop  de  reis  naar  hunne  bestem¬ 
mingsplaats  vervolgd,  te  Kopenhagen  is  door  de  bemanning 
van  de  Merei/s  scheepsverklaring  aigelegd. 

Door  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart  in  het  eerste  dis¬ 
trict  werd  op  22  en  25  October  een  onderzoek  naar  het  hier- 
voren  omschreven  ong'eval  ingesteld  en  deze  heeft  aan  den 
gezagvoerder  der  Nereus  en  de  beide  loodsen  verklaringen 
af  genomen. 

In  tegenstelling  met  het  voorstel  van  den  hoofdinspecteur 
voor  de  sclieepvaart  besloot  eene  commissie  uit  den  Raad  voor 
de  Sc'beepvaart  op  21  October  1910  tot  een  onderzoek,  dat  in 
’s  raads  openbare  zitting  van  12  November  1910  werd  aange¬ 
vangen  en  beëindigd. 

De  raad  nam  kennis  van  het  tot  de  zaak  betrekkelijk  ge¬ 
deelte  van  het  scheepsjournaal,  en  hoorde  den  gezagvoerder 
Otto  Hugo  Blauw,  wien  bij  monde  van  den  voorzitter  werd 
medegedeeld,  dat  het  onderzoek  zou  loopen  over  de  vraag  of 
de  aanvaring  tussclien  de  Ju7io  en  de  Nerevs  gevolg  was  van 
een  daad  of  nalatigheid  zijnerzijds. 

Voorlezing  is  gedaan  van  de  beëedigde  verklaringen  door 
de  beide  loodsen  voor  den  inspecteur  voor  de  scheepvaart 
af  gelegd. 

De  hiervoren  wedergegeven  toedracht  der  zaak  werd  door 
kapitein  Blauw  als  juist  erkend. 

Desgevraagd  gaf  hij  te  kennen,  dat  bem  het  verbod  voor 
zeeschepen  om  elkander  in  het  Noordzeekanaal  voorbij  te 
varen  onbekend  was,  en  hem  daarop  door  den  loods  niet  is 
gewezen,  docli  ware  zulks  anders  geweest  en  hadde  hij  de 
verbodsbepaling  gekend,  hij  deze  willens  en  wetens  zou  heb¬ 
ben  overtreden,  vermits  het  gevaar  om  de  J'nno  aan  te  varen 
veel  grooter  was,  wanneer  hij  langzaam  achter  haar  aan  bleef 
varen,  dan  wanneer  hij  haar  in  het  ruime  vaarwater  vóór  de 
monding  van  zij  kanaal  F  trachtte  voorbij  te  varen. 

Hij  oppert  de  veronderstelling,  dat  de  luno  getracht  heeft 
uit  plagerij  hem  den  pas  af  te  snijden. 

Vermelding  verdient,  dat  niet  gebleken  is,  dat  de  loods 
Hutjes  van  de  Nevens  gerept  heeft  van  het  bestaan  van  een 
verbodsbepaling  tegenover  den  kapitein;  wèl  verklaarde  hij 
haar  te  kennen. 

De  loods  Asses  verklaarde,  dat  de  Jv7io  niet  sneller  loopen 
kon  dan  zij  gedaan  heeft;  dat  een  stuurder,  die  het  schip  niet 
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kent,  o*emeenlijk  te  veel  roer  o^eeft  en  zulks  ook  geschiedde 
door  den  stuurder,  die  op  16  September  aan  liet  roer  stond, 
zoodat  bet  schip  nu  eens  met  den  kop  naar  den  zuidwal,  dan 
weer  met  den  kop  naar  den  noordwal  lag,  dat  hij  de  poging 
tot  voorbij  varen  van  de  Nerevs  opmerkende,  geroepen  heeft, 
dat  die  nergens  dienstig  toe  was,  en  dat  hij  hem  niet  liet  pas- 
seeren  en  dat  het  stuwwater  tegen  het  achterschip  der  Jiino 
haar  naar  den  noordwal  had  gedrongen. 

De  raad  is  van  oordeel,  dat  de  hiervoren  omschreven  aan¬ 
varing  gevolg  is  van  eene  daad  van  den  gezagvoerder  der 
y ereus  Otto  Hugo  Blauw,  die  in  strijd  met  het  bestaande  ver¬ 
bod  getracht  heeft  in  het  IMoordzeekanaal  het  door  hem  ge¬ 
voerde  schip,  een  ander  schip  te  doen  voorbij loopen. 

Nochtans  acht  de  raad  geen  termen  aanwezig  om  een  tucht¬ 
maatregel  toe  te  passen,  vermits  hij  aanneemt,  dat  het  lang¬ 
zame  varen  van  de  Jnno  in  hooge  mate  hinderlijk  is  geweest 
voor  de  Nereiis  en  deze,  ook  in  verband  met  het  spuien,  vree- 
zen  moest  averij  te  zullen  beloopen  en  te  zullen  maken  als  de 
Jvno  langzaam  voor  haar  bleef  uitloopen,  en  er  geen  aan¬ 
varing  zou  hebben  plaats  gehad  als  de  Jvno,  bij  het  oploopen 
der  Nerevs,  niet  stuurboord  uit  was  gegaan. 

Aldus  gedaan  op  12  November  1910  door  de  heeren  mr.  Th. 

B.  Plevte,  voorzitter;  AY.  Allirol,  J.  Luyties.  H.  C.  Haacke, 

C.  L.  J.  Kotting,  leden;  C.  M.  van  Bijn,  E.  Deddes,  buiten¬ 
gewone  leden,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads  secretaris, 
mr.  Eichard  Tanssen,  en  uitgesproken  door  den  voorzitter  ter 
openbare  zitting  van  22  November  1910. 

(net.)  Th.  B.  Plette. 

W.  Alltrol. 

,,  J.  Luytjes. 

C.  L.  -T.  Eotting. 

H.  C.  Haacke. 

VAN  Ei.TN. 

,,  E.  Deddes. 

,,  Eichard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift: 

Eichard  Janssen, 

Secretaris . 
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UITSPRAAK  van  den  Raad  voor  de  Scheepvaart, 
betreffende  bet  ongeval  op  8  September  1910  over¬ 
komen  aan  het  Nederlandsche  kofscliip  havus. 

Het  kofschip  Taivus  in  1894  te  Hoogezand  van  staal  ge¬ 
bouwd,  metende  bruto  105,  netto  83  R.  T.,  voerende  de  Ne- 
derlandsche  vlag  en  voorzien  van  een  certificaat  van  deugde¬ 
lijkheid,  vertrok  op  8  September  1910  des  morgens  te  onge¬ 
veer  6  uur  van  x4arhuus  in  Denemarken  met  eene  lading  van 
110  tons  katoenzaadkoeken  en  15  ton  ballast  naar  Augusten- 
burg’'  op  het  eiland  Alsen. 

Bij  vertrek  van  Aarhuus  was  het  goed  weder,  de  wind 
Koord  Oost  met  topskoelte  en  kalme  zee. 

De  bemanning  bestond  uit  den  schipper  Pieter  Buisman, 
Andries  Rozinga,  stuurman,  een  matroos  en  een  kok. 

Met  een  4  tot  5  niijls  vaart  stuurde  men  des  namiddags  te 
ongeveer  5  uur  de  Kleine  Belt  in,  rondde  te  half  zeven  Uanoe 
en  zette  koers  naar  den  Oosthoek  van  Brandsoe,  die  te  7  uur 
Averd  A'oorbij  geAUiren. 

De  s(4iipper  had  het  Amornenien  de  Aaroesund  door  te  gaan, 
hoezeer  hij  Avist  dat  het  AmarAA^ater  Amor  groote  schepen  de 
Baagoesund  is.  Hij  hoopte  daardoor  de  reis  aanmerkelijk  te 
bekorten. 

Te  half  acht  Averd  de  aaiiAAujston  van  de  Aaroesund  gepas¬ 
seerd  en  daarop  Z.  h  O.  gestuurd,  de  richting  waarin  men  de 
tAveede  ton  der  Aaroesund  zou  moeten  treffen.  De  afstand 
tusschen  de  eerste  en  de  tweede  ton  bedraagt  ongeA^eer  1000 
Meter. 

De  aAmnd  Avas  geA’allen,  het  was  heiig  en  de  geheele  be¬ 
manning  stond  uit  te  kijken. 

Te  8  uur  kon  men  met  het  schip  niet  meer  manoeuA^reeren, 
Avaarop  het  lood  geworpen  Averd  en  tAvee  AUtdem  Avater  Averd 
gelood. 
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De  schipper  veranderde  daarom  koers  tot  Z.  Z.  0.  en 
onmiddellijk  daarop  liep  het  schip  vast. 

Het  was  hoog*  water  en  alle  banken  en  platen  stonder  onder 
water. 

De  boot  werd  overboord  gezet  en  er  werd  gelood,  waardoor 
men  tot  de  slotsom  kwam,  dat  het  schip  op  Lindernni  zat.  Er 
werd  een  werp  nitgebracht  en  den  volgenden  morgen  ook  10 
ton  ballast  geworpen,  maar  te  vergeefs. 

Ook  eene  sleepboot  vermocht  het  schip  niet  af  te  brengen. 

Eerst  nadat  een  gedeelte  der  lading*  in  een  lichter  was 
gelost  kwam  liet  schip  11  September  met  behulp  van  eene 
sleepboot  weder  in  diep  water  en  kon  het  zijne  reis  vervolgen. 

Op  T  November  1910  werd  door  den  inspecteur  voor  de 
scheepvaart  in  het  derde  district  een  voorloopig  onderzoek 
naar  het  hiervoren  oinschreven  ongeval  ing*esteld.  Naar  aan¬ 
leiding  van  een  voorstel  van  den  hoofdinspectenr  voor  de 
scheepvaart,  de  dato  10  November  1910,  besliste  eene  com¬ 
missie  nit  den  Eaad  voor  de  Scheepvaart  op  11  November, 
dat  een  onderzoek  door  den  raad  zou  plaats  hebben,  hetwelk 
op  14  November  vastgesteld,  wegens  afwezigheid  der  getui¬ 
gen  tot  21  November  moest  worden  iiitgesteld  en  op  laatstge¬ 
noemden  dag  werd  begonnen  en  beëindigd. 

Voorlezing  is  gedaan  van  de  scheepsverklaring  door  den 
schipper  en  de  bemanning  in  Diiitschland  afgelegd  en  van 
liet  tot  liet  ongeval  betrekkelijk  gedeelte  van  het  scheeps¬ 
journaal,  terwijl  de  schipper  Pieter  Buisman  en  de  stuurman 
Andries  Rozinga  als  getuigen  werden  gehoord. 

De  hiervoren  wedergegeven  toedracht  der  zaak  is  aan  die 
bescheiden  en  getuigenissen  ontleend. 

Desgevraagd  heeft  de  schipper  te  kennen  gegeven,  dat  hij 
zeilaanwij zingen,  betreffende  den  door  hem  af  te  leggen  zee¬ 
weg,  aan  boord  had,  doch  die  niet  heeft  geraadpleegd,  hoe¬ 
zeer  hij  nimmer  door  de  Aaroesnnd  g*evaren  heeft. 

Hij  verklaarde  te  weten,  dat  het  g*rootscheepsvaarwater  de 
Baagoesnnd  is,  die  bevnnrd  is,  en  dat  de  Aaroesnnd  niet  be- 
vuurd  is,  maar  slechts  betond  en  in  den  nacht  een  moeilijk 
A’aarwater. 

Hij  erkent  te  hebben  kunnen  ankeren  toen  2  vadem  water 
gelood  werd,  maar  deed  dit  niet  om  dezelfde  reden,  waarom 
hij  de  Aaroesnnd  is  ingezeild,  namelijk  om  de  ten  vervoer 
aangenomen  goederen  zoo  spoedig  mogelijk  ter  bestemmings¬ 
plaats  te  kunnen  brengen. 

De  stuurman  verklaarde  met  den  gezagvoerder  te  hebben 
af  gesproken  de  Aaroesnnd  door  te  gaan,  toen  het  duister  nog 
niet  gevallen  was.  Hij  meende,  dat  er  geene  zeilaanwij  zingen 
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aan  boord  waren.  Er  is  ook  geen  peiltoestel  aan  boord.  Het 
peilen  geschiedt  ,,over  liet  handje”,  maar  het  stuur-  tevens 
peilkompas  is  zoodanig  g'eplaatst,  dat  eigenlijk  geene  peilin¬ 
gen  kunnen  worden  genomen. 

De  raad  is  van  oordeel,  dat  aan  schipper  Pieter  Buisman 
het  hiervoren  omschreven  ongeval  moet  worden  geweten. 

W  anneer  hij  de  zeilaanwijzing  had  geraadpleegd,  had  hij 
bevonden,  dat  tegen  den  stroom  die  in  de  Aaroesund  loopt, 
wordt  gewaarschuwd  en  dat  gewezen  wordt  op  de  scherpe 
bochten  in,  en  de  geringe  breedte  van  het  vaarwater,  waar¬ 
door  het  kiezen  van  dat  vaarwater  overdag'  al  af  te  raden  is. 

De  wind  woei  uit  het  N.  O.,  zoodat  hij  door  het  groot- 
scheepsvaartwater  bij  den  wind  kon  koersen  naar  Assens  en 
dan  voor  den  wincl  zeilende  tot  nabij  zijne  bestemmingsplaats 
had  kunnen  komen.  Dit  vaarw'ater  is  breed,  diep  en  behoor¬ 
lijk  bevuurd. 

Dat  de  schiper  zich  nochtans  bij  het  vallen  van  den  nacht 
in  een,,  gelijk  de  kaart  aangeeft,  nauw  en  niet  bevuurd  vaar¬ 
water  waagde,  waar  hij  nooit  te  voren  geweest  was,  en  het 
ondernam  aldaar  op  de  tonnen  te  sturen,  getuigt  van  een 
bedenkelijk  gebrek  aan  zeemanschap. 

Aldus  gedaan  op  21  ISTovember  1910  door  de  heeren  mr.  Th. 

B.  Pleyte,  voorzitter;  W.  Allirol,  J.  Luytjes,  H.  C.  Haacke, 

C.  L.  J.  Eotting,  leden,  in  tegenwoordigheid  van  ’s  raads 
secretaris,  mr.  Bichard  Tanssen,  en  uitgesproken  door  den 
voorzitter  ter  openbare  zitting  van  24  November  1910. 

f get.)  Th.  B.  Pleyte. 

,,  W.  Allirol. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  J.  Luyt.jes. 

,,  Eichard  Janssen. 

Voor  gelijkluidend  afschrift: 

Eichard  Janssen, 

Secretaris . 
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Bijvoegsel  tot  de  N ederlandsche  Staatscourant  van 
Woensdag  14  December  1910,  n®.  292. 


UITSPDAAK  van  den  Baad  voor  de  Scheepvaart, 
betreffende  de  scheepsramp  op  26  September  1909 
overkomen  aan  het  Nederlandsche  gaffelschoener- 
schip  J antina  Agatlia. 

Het  Nederlandsche  gaffelschoenerschip  J antina  Agatlia, 
in  1903  bij  J.  Th.  Wilmink  te  Gideon  (Groningen)  van  staal 
gebouwd,  metende  bruto  156,  netto  124  B.  T.,  toebehoorende 
aan  de  Eerste  Groninger  Vrachtvaartmaatschappij ,  werd  in 
Juli  1909  te  Groningen,  alwaar  het  thuisbehoorde,  uitgerust 
voor  eene  reis  naar  Dundee  in  Schotland  en  van  daar  naar 
Black  l4ead  Island  en  Kekertonhaven  in  de  Cumberland  Golf, 
een  zeeboezem  van  Baf f inland. 

Te  Black  Lead  Island,  gelegen  op  5  mijlen  van  het  vaste¬ 
land,  is  de  voornaamste  nederzetting  van  de  Church  Mission 
vSocietv  aan  de  Cumberland  Golf ;  derwaarts  zou  met  de  J an¬ 
tina  Agatha  een  zendeling  reizen,  de  heer  Edgar  W.  J. 
Greenshield,  ter  voorziening  van  wiens  station  steenkool  en 
proviand  te  Dundee  zou  worden  ingeladen. 

Kekertonhaven  is  het  station  voor  de  walvischvaarders  der 
firma  Noble  te  Aberdeen ;  dit  station  zou  door  de  J antina 
Agatha  van  proviand  worden  voorzien. 

Te  Groningen  werden  door  den  gezagvoerder  Wieardus 
Cornelis  Dijkstra  aangemonsterd  Jan  Pieter  Klugkist  (in  het 
bezit  van  een  dienstdiploma  voor  de  groote  zeilvaart)  als 
eerste-stuurman,  Meerten  Hindriks  (in  het  bezit  van  een 
diploma  als  stuurman  op  de  kleine  zeilvaart)  als  tweede- 
stuurman,  Martinus  van  Dijk  als  matroos,  J.  Yogelsang  als 
lichtmatroos  en  B.  Lehmann  als  kok. 

De  bemanning  wist  dat  het  schip  bestemd  was  naar  de 
Poolstreken,  waar  geen  hunner  ooit  was  geweest.  Alleen  de 
gezagvoerder  had  in  1906  eens  een  reis  met  de  Jantina 
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Agatha  naar  dezelfde  plaatsen  gemaakt  en  liad  toen  de  lieen- 
leis  in  24  dagen,  de  terugTeis  in  23  dagen  volbracdit. 

De  bestemming  van  liet  scliip  gaf  geene  aanleiding  tot  bui¬ 
tengewone  uitrusting.  Er  was  geen  ij sversterking  aaiige- 
bracht,  noch  ook  een  kraaiennest  medegevoerd;  aan  de  moge¬ 
lijkheid,  dat  in  het  hooge  Noorden  overwinterd  zou  moeten 
worden  is  door  niemand  gedacht.  Wel  had  de  bemanning  hare 
gewone  winterkleederen  aan  boord. 

Het  schip  had  geen  certificaat  van  deugdelijkheid  van  de 
Nederlandsche  scheepvaartinspectie,  welke  in  Juli  1909  nog^ 
niet  inwerking  was  getreden,  doch  was  bij  bureau  ,,Yeritas” 
geclasseerd  en  in  Februari  of  Maart  te  Rotterdam  drooggezet. 

Zwemvesten  waren  niet  aan  boord.  Men  had  eene  boot  en 
eene  vlet  te  zijner  beschikking  en  nam  te  Dundee  nog  eene 
groote  boot  in  het  ruim  mede,  behoorende  aan  den  aldaar 
ingescheepten  passagier,  den  Duitschen  natuuronderzoeker 
dr.  Bernhard  Hantsch. 

Te  Groningen  werd  het  schip  met  droge  klei  geballast  eii 
kreeg  het  nog  een  partij  turfstrooisel  als  lading  voor  Dundee 
bestemd. 

Gp  13  Juli  1909  van  Delfzijl  vertrokken,  kwam  de  J antina 
Agatha.  23  Juli  te  Dundee  aan.  Daar  scheepten  zich  de  ])assa- 
giers  Greenshield  en  Hantsch  in  en  nam  men  nog  eenige  tons 
grind  ballast,  circa  20  ton  steenkolen  en  15  tot  20  ton  stuk- 
g'oederen,  meest  proviand,  als  lading  in. 

Den  29  Juli  werd  het  anker  gelicht  en  koers  gezet  naar  de 
Noordzee.  De  gezagvoerder  had  het  voornemen  tot  aan.  den 
59sten  breedtegraad  Noordelijke  koersen  te  sturen  en  dan  om 
de  West  te  gaan,  doch  tegenwind  noopte  tot  kruisen  en  5 
Augustus  had  men  Faroer  eilanden  dwars  op  b'  afstand.  Het 
middagbestek  was  61°  18'  N.  7°  8'  W. 

Nu  werd  om  de  West  gestuurd,  doch  daar  de  Avind  A'eelal 
Westelijk  was  moest  weder  AA’orden  gekruist. 

^  Op  7' September  werd  op  60°  18'  N.B.,  42°  2'  W.L.  de 
Groenlandsche  kust  gepeild  en  Zuidelijke  koersen  gestuurd 
en  op  9  September  op  den  middag  AA^erd  Kaap  EareAA'ell,  de 
Zuidelijkste  punt  Auin  Groenland,  op  20'  afstand  gerond. 

Al  op  de  Oostkust  van  Groenland  AA'aren  ijsbergen  AA'aarge- 
nomen,  doch  Avestelijk  Auin  Groenland  bij  het  invaren  auhi  dé 
Davisstraat  bleek  het  ijs  eerst  auui  beteekenis  te  AA’orden.  Daar 
trof  men  Aveder  slecht  Aveder  en  tegeuAvind. 

De  afstand  van  Kaap  EareAvell  tot  Cumberlandbaai  AA'ordt 
gerekend  in  elf  zeildagen  te  kunnen  AA'orden  afgelegd,  doch 
eerst  op  de  dagAvacht  van  24  September  AA^erd  Kaap  Andersen 
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■O])  een  afstand  van  15'  o’epeild,  welke  .kaap  aan  den  zuide¬ 
lijken  inpan»*  van  de  Cuniberlaiidbaai  is  gelegen. 

Op  25  September  liep  men  die  baai  in  bij  flauwe  koelte  uit 
het  W.  N.  W.,  die  gaandeweg  naar  Jiet  Noorden  liep.  In  de 
baai  vond  men  veel  drijfijs,  dat  gedurende  de  eerste  wacht 
zoowel  in  zwaarte  als  in  massa  toenam.  Er  stond  eene  korte 
zee  en  men  moest  aanhoudend  manoeuvreeren.  Op  den  uitkijk 
bevond  zich  de  matroos  van  Dijk  en  bij  hem  de  heer  Green- 
shield,  aan  het  roer  de  stuurman  Klugkist  en  bij  dezen  de 
gezagvoerder;  het  schip  lag  over  stuurboord  bij  den  wind.  Te 
ongeveer  11  uur  riep  de  uitkijk  ,,een  groot  stuk  ijs  aan  lij: 
loef  op”,  waarop  Klugkist  zooveel  niogelijk  oploefde. 

Hij  kon  ecditer  niet  voorkomen  dat  het  schip  ter  hoogte  van 
het  fokkewaïit  het  ijs  raakte.  Men  voelde  dat  het  schip  een 
paar  maal  stootte  en  was  daarna  weder  in  klaar  water. 

Onmiddellijk  deed  de  schipper  de  pompen  peilen,  doch  die 
werden  lens  bevonden.  Dit  peilen  werd  om  het  kwartier  her¬ 
haald  en  in  den  morgen  van  26  September  te  6  uur  peilde 
men  2"  water,  te  half  zeven  2",  te  T  uur  3".  Nu  werden  de 
pompen  klaar  gemaakt,  die  in  het  begin  slecht  werkten,  doch 
gaandeweg  beter  werden.  Te  8  uur  werd  8"  tot  9''  gepeild  en 
sedert  wies  het  water  sterk ;  te  10  uur  had  men  reeds  2'  water. 

Klugkist  en  van  Dijk  begaven  zich  in  het  ruim  om  het  lek 
te  zoeken.  Aan  de  zijden  van  het  schip  was  niets  te  bespeu¬ 
ren,  maar  men  hoorde  wel  water  loopen  en  dacdit  daarom,  dat 
het  onder  op  het  vlak  was.  Ook  de  gezagvoerder  heeft  nog 
naar  het  lek  gezocht,  maar  zonder  eenig  gevolg.  Daar  men 
niet  ver  van  de  kust  en  de  bestemmingsplaats  af  was,  hoopte 
de  gezagvoerder  de  kust  nog  te  kunnen  beloopeii,  doch  daar 
Bla(d\  Lead  Island  en  Kekertonhaven  niets  opleveren  en  men 
daar  het  meest  verlegen  zou  zijn  om  proAdand  nam  liij  intus- 
sclien  maatregelen  om  zooA^eel  niogelijk  proAuand  mede  te 
kunnen  nemen,  Amor  het  geval  men  het  schip  zou  moeten 
A-eidaten. 

Zeer  langen  tijd  Awderde  het  OA^erboord  zetten  Auin  de  boot 
Amn  den  heer  Hantsch,  eene  groote  Duitsche  marinesloep,  die 
in  het  ruim  stond,  het  beladen  Auin  die  sloep  met  leA^ensmid- 
delen  en  liet  uitrusten  daarvan  met  kaarten,  kompassen,  ge¬ 
weren  enz.  Ook  de  sleepboot  en  eene  in  Dundee  gekochte 
Noors(die  Adet  Averden  te  AAater  gelaten  en  beladen.  Daarop 
traclitte  men  nog  een  vlot  samen  te  stellen  om  dat  op  sleep- 
touAv  te  nemen  en  daarop  ook  nog  proAdand  te  laden,  doch  er 
bleek  te  Aveinig  houtwerk  aan  boord  dan  dat  men  daarmede 
kon  slagen. 
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Tegen  den  avond  ging  de  wind  gelieel  liggen  en  vervloog 
de  hoop,  dat  men  het  schip  nog  ergens  op  strand  zon  kunnen 
zetten.  Het  water  in  het  ruim  was  tot  6  voet  gestegen.  Te 
6  uur  gaf  de  gezagvoerder  in  overweging;  het  schip  te  ver¬ 
laten,  wat  allen  opvarenden  ook  de  eenige  uitkomst  scheen. 

Men  begaf  zich  in  de  booten,  heeft  den  geheelen  nacht  door 
geroeid  en  bereikte  in  den  morgen  van  27  September  te  half 
zes  een  onbewoond  rotseilandje,  waar  geland  werd  en  eene 
tent  werd  opgeslagen. 

In  den  morgen  van  28  September  begaven  Dijkstra,  Green- 
shield,  Hindriks  en  van  Dijk  zich  in  de  groote  boot  om  te 
trachten  hulp  te  halen  van  de  Eskimo’s  op  Black  Lead  Island. 

kwamen  daar  in  den  nacht  van  28  op  29  September  aan 
en  gingen  ’s  anderen  daags  met  12  Eskimo’s  in  twee  booten 
terug  om  hunne  tochtgenooten  en  de  geredde  goederen  te 
halen. 

Op  1  October  1909  bevonden  alle  schipbreukelingen  zich  op 
Black  Lead  Island,  waar  de  heer  Greenshield  allen  in  zijn 
huis  opnam  en  hun  een  onderdak  verleende  totdat  in  xkugustus 
1910  zich  de  gelegenheid  opdeed  naar  Zuidelijker  streken  te 
vertrekken . 

In  Augustus  1910  konden  twee  man  der  equipage  met  het 
schip  Thomas  terugkeeren,  de  anderen  volgden  in  begin  Sep¬ 
tember  met  de  Scotia. 

Gedurende  den  winter  is  nijpend  gebrek  geleden;  veelal 
moest  men  zich  vergenoegen  met  zeehonden-  en  beren- 
vleesch.  De  heer  Greenshield  heeft  alle  ontbering  met  zijne 
tochtgenooten  gedeeld. 

Midden  September  1909  waren  de  laatste  beri(*hten  uit  de 
nederzettingen  aan  de  Cumberland  Golf  in  Europa  aange- 
Itomen  en  toen  de  J antina  Agatlia  niet  na  T  of  8  weken  van 
hare  reis  terug  was,  moest  tot  na  den  winter  gewacht  worden 
met  pogingen  tot  opsporing.  Door  den  inspecteur  voor  de 
scheepvaart  in  het  derde  district  werden  bij  den  reeder 
inlichtingen  ingewonnen  omtrent  inrichting  en  aard  van  het 
schip,  zijne  bemanning  en  uitrusting.  Op  13  Juli  1910  vertrok 
de  Thomas  van  Dundee  naar  Cumberlandbaai,  welke  mede  in 
opdracht  had  nasporingen  te  doen  naar  het  lot  van  de  J an¬ 
tina.  Agatlia  en  einde  September  kwam  het  bericht,  dat  het 
schip  verloren,  doch  de  bemanning  in  veiligheid  was. 

Op  19  en  29  October  werd  door  genoemden  inspecteur  voor 
de  scheepvaart  een  voorloopig  onderzoek  ingesteld  naar  de 
oorzaken  van  den  ondergang  der  J antina  Agatlia,  en  op  het 
voorstel  van  den  hoofdinspecteur  de  dato  31  October  1910 
besloot  eene  commissie  uit  den  Baad  voor  de  vScheepvaart  op 
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I  November  een  onderzoek  in  te  stellen,  hetwelk  de  raad  op 

II  November  aanving  en  op  14  November  beëindigde. 

Door  den  raad  is  kennis  genomen  van  liet  sclieepsjournaal, 

en  de  gezagvoerder,  beide  stuurlieden  en  de  matroos  van  Dijk 
zijn  door  den  raad  als  getuigen  geboord. 

De  toedraclit  van  bet  ongeval,  zooals  bet  biervoren  werd 
wedergegeven,  is  aan  die  met  elkander  overeenstemmende 
getuigenissen  ontleend . 

De  gezagvoerder  beeft  bij  zijn  verboor  toegeg'even,  dat  de 
J antina  Agatlia  geen  scbip  was  om  mede  in  bet  ijs  te  varen, 
docb  de  mog'elijkbeid,  dat  zulks  noodig  zou  zijn,  is  door  bem 
niet  voorzien.  Op  eene  vorige  reis  waren  47  dagen  voor  de 
uit-  en  tbuisreis  voldoende  geweest,  tbans  duurde  de  uitreis 
bijkans  60  dagen.  Hij,  zoomin  als  zijne  bemanning  of  de 
assuradeuren,  aldus  de  gezagvoerder,  bebben  in  deze  reis  een 
waagstuk  gezien  en  niet  vermoed,  dat  er  buitengewoon  ge¬ 
vaar  aan  verbonden  was. 

Toen  bij  in  bet  drijf  ijs  kwam  en  men  door  de  duisternis 
niet  goed  en  niet  ver  meer  zien  kon,  bad  bij  kunnen  bijleggen 
tot  bet  dag  werd,  docb  bij  bad  even  veel  kans  gebad  tegen 
een  ijsberg  te  stooten.  Hij  bad  bet  beter  gevonden  steeds 
manoeuvreerende  open  water  te  zoeken  en  te  pogen  bet  gevaar 
te  ontloopen. 

Er  is  niet  gepoogd  een  kleed  over  bet  lek  been  te  brengen, 
omdat,  naar  bet  oordeel  van  den  scbipper,  de  kimkielen  en 
bet  ijs  dit  beletten;  een  lek  dicbtbij  de  kimkielen  ware  daar¬ 
door  tocb  niet  gestopt  geweest. 

Tot  bet  overwerken  der  lading  beeft  geen  tijd  bestaan. 
Vóór  alles  acbtte  de  gezagvoerder  noodig,  dat  men,  moest 
men  bet  scbip  verlaten,  A^an  voedsel  voorzien  zou  zijn  Amor 
een  winter  in  de  poolstreken.  Daarom  is  aanstonds  gewerkt 
aan  bet  buiten  boord  brengen  en  beladen  van  de  sloep  van 
dr.  Hantscb  en  de  beide  andere  booten.  Wanneer  men  door 
de  steenkolenlading  en  de  zand-  en  grindballast  been  de 
buikdenning  bad  kunnen  bereiken,  dan  ware  nog  geen  zeker¬ 
heid  A^erkregen,  dat  onder  de  plaats  waar  zij  werd  opgelegd 
zich  bet  lek  beAmnd. 

BoA-endien  er  moest  geregeld  gepompt  worden  en  bet  weg¬ 
werken  A^an  de  met  water  bezwangerde  ballast  zou  A^eel  tijd 
in  beslag  genomen  bebben. 

De  raad  is  Avan  oordeel,  dat  bet  stooten  van  de  Jantino. 
Aga-tha  op  een  ijsberg  in  de  Cumberlandgolf  niet  kan  ge¬ 
weten  worden  aan  den  gezagvoerder  of  zijne  bemanning  en 
dat  de  gezagAmerder,  sedert  bemerkt  werd,  dat  bet  schip  water 
maakte  en  de  pompen  bet  water  niet  bij  konden  houden,  oor- 
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deelkundig  lieeft  gehandeld.  Ook  de  bemanning  heeft  haar 
plicht  gedaan.  Het  stooten  van  het  schip  neemt  de  raad  aan 
als  oorzaak  van  zijn  ondergang. 

Naar  ’s  raads  oordeel  was  het  schip  echter  voor  eene  reis 
naar  streken  als  Baffinsland  niet  geschikt  en  niet  uitgerust. 

Dat  de  ramp  geen  ernstiger  gevolgen  heeft  gehad,  is  in 
niet  geringe  mate  te  danken  aan  den  heer  Edgar  W.  J. 
Greenshield,  die  de  schipbreukelingen  van  het  iioodige  heeft 
voorzien  en  hun  ter  wille  met  hen  gebrek  lieeft  geleden. 


Aldus  gedaan  op  14  November  1910  door  de  heeren  mr.  Th. 
B.  Pleyte,  voorzitter:  W.  Allirol,  H.  C.  Haacke,  C.  L.  J. 
Kotting,  *  leden ;  H.  de  Booy,  plaatsvervangend  lid;  D.  F. 
Easker,  J.  Mooi,  buitengewone  leden,  in  tegenwoordigheid 
van  ’s  raads  secretaris,  mr.  Eichard  Janssen,  en  uitgespro¬ 
ken  door  den  voorzitter  ter  openbare  zitting  van  21  November 
1910. 


(gef.)  Tn.  B.  Plette. 

,,  W.  Allirol. 

,,  H.  C.  Haacke. 

,,  C.  L.  J.  Kotting. 

,,  H.  DE  Boot. 

,,  D.  F.  Easker. 

,,  J.  Mooi. 

,,  Eichard  Janssen. 

Voor  eensluidend  afschrift, 

Eichard  Janssen, 

Secretaris. 
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